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1.1

Ausgangslage

Prozess

Abgeleitet vom Leitbild der Gemeinde Wallisellen will der Gemeinderat als
Legislaturziel 2018-2022 die kommunale Verkehrsplanung erneuern. Der
kommunale Richtplan Verkehr aus dem Jahr 2003 ist veraltet und muss den
neuen Bedingungen angepasst werden. Er enthalt sowohl die verkehrlichen
Ziele der Gemeinde als auch konkrete Massnahmen. Im neuen kommunalen
Richtplan Verkehr (kRPV) sollen gemass Leitfaden des Kantons die The-
menbereiche Strassenverkehr, OV, Fuss- und Veloverkehr, kombinierte Mo-
bilitat, Parkierung und Guterverkehr mit einem Zeithorizont von 15 Jahren
behandelt werden. Mit der Genehmigung des kommunalen Richtplans Ver-
kehr durch die Gemeindeversammlung und den Kanton wird er behérden-
verbindlich.

Als Grundlage fiir die Uberarbeitung des kommunalen Richtplans Verkehr
wurde zuerst ein kommunales Gesamtverkehrskonzept (GVK) erarbeitet.
Dabei wurde die heutige verkehrliche Situation in Wallisellen ausfihrlich
analysiert und beschrieben, es wurden Ziele und Stossrichtungen festgelegt
zur zukinftigen Mobilitat und es wurde aufgezeigt, welche Massnahmen zur
Erreichung der Ziele notwendig sind. Das GVK ist ein strategisches Pla-
nungsinstrument fir den Gemeinderat und die Verwaltung, es muss nicht
durch die Gemeindeversammlung und den Kanton genehmigt werden. Im
Sinne eines Erlauterungsberichts wurde es jedoch zur Information gemein-
sam mit dem kommunalen Richtplan Verkehr 6ffentlich aufgelegt.

Der Gemeinderat hat die Bevolkerung eingeladen, die Erarbeitung des GVK
aktiv zu begleiten: Alle Einwohner/-innen von Wallisellen wurden Uber den
Anzeiger von Wallisellen sowie der Gemeinde-Homepage von Wallisellen
aufgerufen, sich im Rahmen von zwei Workshops mit der verkehrlichen Ent-
wicklung von Wallisellen aktiv auseinanderzusetzen. Auf den Aufruf haben
sich rund 75 Personen gemeldet, darunter Vertretungen von Quartierverei-
nen, politischen Parteien, Schulpflege sowie Elternorganisationen. Ein erster
Workshop am Mi. 30.10.2019 hat sich der Auslegeordnung mit Analyse und
den Zielen/Stossrichtungen gewidmet. Anlasslich des zweiten Workshops
vom Mi. 29.01.2020 wurden Massnahmenvorschlage diskutiert. Die Riick-
meldungen wurden gesammelt, ausgewertet und sind in die Uberarbeitung
der Inhalte eingeflossen.

Der Gemeinderat Wallisellen hat am 23. Juni 2020 den Entwurf der Gesam-
trevision des Kommunalen Richtplans Verkehr im Sinne von §7 PBG zur 6f-
fentlichen Auflage und zur Anhérung bei den nebengeordneten Planungstra-
gern verabschiedet. Am Mi. 26.08.2020 hat eine 6ffentliche Informationsver-
anstaltung stattgefunden, um die interessierte Bevdlkerung aus erster Hand
Uber die Inhalte in Kenntnis zu setzen. Die Auflage wurde vom 31. August
2020 bis zum 30. Oktober 2020 durchgefiihrt. Parallel wurden die Doku-
mente auch dem Kanton zur Vorprifung eingereicht. Die Nachbargemeinden
und die Regionalplanungsgruppe wurden im Anschluss mit Frist bis zum 13.
Januar 2021 ebenfalls zur Anhérung eingeladen.

Hintergrund der
Gesamtrevision

Gesamtverkehrs-
konzept als
Grundlage

Partizipations-
prozess

Offentliche Auflage
und Anhérung
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1.2

1.3

1.4

Offentliche Auflage und Anho6rung

Insgesamt gingen im Rahmen der 6ffentlichen Auflage und Anhérung rund
48 Einwendungen ein. Diese stammen von:

— 35 Privatpersonen
— 6 Parteien
— 7 Vereine, Interessensgruppen und Organisationen

Dabei wurden insgesamt Uber 280 verschiedene Antrage eingebracht und
Kommentare abgegeben. Diese wurden zur Kenntnis genommen, ein Teil
der Anliegen wurde berlcksichtigt und zur Aufnahme empfohlen. Die
Schwerpunkte der Einwendungen sowie der Umgang damit werden in den
Kapiteln 2 und 3 zusammenfassend erlautert. Zur Dokumentation des Um-
gangs mit den einzelnen Einwendungen wird auf die Auswertungstabelle im
Anhang Al verwiesen.

Gemass 87 PBG sind nicht oder nur teilweise aufgenommene Anliegen in
einem Bericht der nicht bertcksichtigten Einwendungen zu dokumentieren
und die Ablehnung ist zu begriinden. Im vorliegenden Bericht werden auch
die Argumente bzgl. der bericksichtigen Einwendungen aufgefihrt. Der Mit-
wirkungsbericht ist als Teil der Vorlage vom Gemeinderat zur Kenntnis zu
nehmen, muss jedoch von der Baudirektion nicht genehmigt werden.

AnhoOrung nebengeordnete Planungstrager

Im Nachgang zur 6ffentlichen Auflage wurden auch die nach- und nebenge-
ordneten Planungstradger geméass 87 PBG zur Anhérung eingeladen. Dazu
sind folgende Stellungnahmen bei der Gemeinde Wallisellen eingegangen:

— Bassersdorf mit 2 Antrdgen/Kommentaren

— Dietlikon mit 4 Antragen/Kommentaren

— Dubendorf ohne inhaltliche Antrage/Kommentare
— Kloten mit 1 Antrag/Kommentar

— Opfikon mit 1 Antrag/Kommentar

— Zurich mit 2 Antrdgen/Kommentaren

— Zurcher Planungsgruppe Glattal (ZPG) mit 4 Bemerkungen/Empfehlun-
gen

Die Schwerpunkte der Einwendungen sowie der Umgang damit werden ge-
meinsam mit den Resultaten aus der 6ffentlichen Auflage und Anhérung in
den Kapiteln 2 und 3 zusammenfassend erlautert. Zur Dokumentation des
Umgangs mit den einzelnen Einwendungen wird auf die Auswertungstabelle
im Anhang A2 verwiesen.

Kantonale Vorprifung

Die Gemeinde Wallisellen hat den Entwurf des kRPV am 20. August 2020
beim Kanton Zirich zur Vorprifung eingereicht. Im Rahmen seiner Vorpri-
fung tiber die verschiedenen Amter und Fachstellen ARE, AFV, AWEL, ALN,
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TBA-FALS sowie ARE/FS-LA hat der Kanton verschiedene Empfehlungen
und Antrage eingereicht (Schreiben vom 30. Oktober 2020).

Insgesamt begrisst der Kanton, dass der KRPV als zentrale Grundlage in
der Verkehrs- und Siedlungsentwicklung aktiv angegangen wird, insbeson-
dere unter Einbezug der Bevdlkerung sowie der wichtigen Interessenvertre-
ter. Die Vorlage sei sorgféltig ausgearbeitet und wird grundsatzlich positiv
beurteilt. Zur Genehmigung sei der KRPV gemass den Antragen und Anmer-
kung zu Uberarbeiten.

Wesentliche Punkte aus der kantonalen Vorprifung werden mit den Schwer-
punkten der Einwendungen aus der 6ffentlichen Auflage und Anhdrung an-
gesprochen, die in den Kapiteln 2 und 3 zusammenfassend erlautert werden.
Zur Dokumentation des Umgangs mit den einzelnen Antrdgen und Empfeh-
lungen des Kantons wird auf die Auswertungstabelle im Anhang A3 verwie-
sen.
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2.1

Zusammenfassung der berlicksichtigten
Einwendungen

Im Folgenden werden wesentliche Punkte zu den beriicksichtigten Einwen-
dungen aufgefiihrt, der Umgang zu den Detailantrdgen wird in den Anhéan-
gen Al bzw. A3 beschrieben.

Tempo 30 auf Quartierstrassen

Zahlreiche Verfasserinnen und Verfasser von Stellungnahmen fordern, dass
Tempo 30 nicht nur in den norddstlichen Quartieren (vgl. Massnahme SV11
«Tempo-30-Zone Zentrum»), sondern flachendeckend, sprich auch in den
nordwestlichen Quartieren umgesetzt wird. Es sei insbesondere hinsichtlich
der Schulwegsicherheit (v.a. in Bezug zum Schulhaus Alpen) und der Gleich-
behandlung der Quartiere wenig verstandlich, warum dies nicht bereits vor-
gesehen sei. Zudem wird argumentiert, dass Tempo 30 eine deutliche Stei-
gerung der Attraktivitat fur den Fuss- und Veloverkehr mit sich bringt. Einige
Antragsstellerinnen und Antragssteller nehmen eine andere Sicht ein. lhnen
geht bereits die Massnahme SV11 «Tempo-30-Zone Zentrum» zu weit. Sie
fordern einen Verzicht auf die Umsetzung von Tempo 30 in den Quartieren
und begrinden diesen mit Freiheitsrechten sowie den erforderlichen Stras-
senbreiten fur Fahrzeuge des Giiterverkehrs und der Landwirtschaft. Die
Stitzpunktfeuerwehr schatzt zudem Tempo 30 beziglich Fahrten von Ret-
tungsfahrzeugen in Tempo-30-Zonen mit baulicher Umsetzung sowie bezlig-
lich der zeitlich verlangerten Zufahrten von Feuerwehrangehérigen als prob-
lematisch ein. Heute besteht zwischen der Gebaudeversicherung des Kan-
tons Zirich (GVZ) und dem Gemeinderat von Wallisellen zur Stitzpunktfeu-
erwehr eine vertragliche Vereinbarung, dass im Gemeindegebiet 10 Einsatz-
krafte der Feuerwehr innerhalb von 10 Minuten am Einsatzort sein missen.
Diese Leistung sei bei der Einfihrung von flachendeckendem Tempo 30 auf
Quartierstrassen in Frage gestellt. Der Kanton wiederum empfiehlt in seiner
Stellungnahme, auch im nordwestlichen Teil von Wallisellen eine Niedrig-
tempozone vorzusehen oder inhaltlich zu begriinden, warum diese nicht fest-
gelegt werden.

Im Entwurf des kRPV wird einerseits die Massnahme SV11 «Tempo-30-
Zone Zentrum» aufgefuhrt. Sie ist begriindet durch die lokalen Schulh&user
Bargli und Mosli, weiteren 6ffentlichen Anlagen im Gebiet, die Zufahrt zu den
Sportanlagen, der Attraktivitatserhohung im Fuss-/Veloverkehr sowie der ge-
planten T30-Massnahmen im Bereich Bahnhof-/Rosenbergstrasse, die zur
Reduktion von Larmimmissionen (Einhaltung der Grenzwerte) umgesetzt
werden sollen. Ein Niedrigtempoabschnitt auf der kommunalen Verbin-
dungsstrasse bei gleichzeitigem (theoretischen) T50-Regime auf den Quar-
tierstrassen dirfte zu Ausweichverkehr ins Quartier filhren und ist dariiber
hinaus fur die Verkehrsteilnehmenden wenig verstandlich. Im Entwurf des
kRPV wird weiter darauf hingewiesen, dass die Gemeinde erganzend zu den
definierten T30-Massnahmen ein Bottom-up-Prinzip verfolgt. Weitere Nied-
rigtempozonen werden auf Anliegen aus der Bevdlkerung gepruft, Basis
hierfur ist die vorhandene kommunale Wegleitung.

Einwande und

Anregungen

Erlauterung
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2.2

Eine flachendeckende Umsetzung von Tempo 30, dh. auch in den nordwest-
lichen Quartieren, ist aus fachlicher Sicht sinnvoll und wird entsprechend in
den KRPV aufgenommen. Griinde sind die Kanalisierung des Verkehrs auf
den Hauptachsen, die Reduktion von Immissionen in den Quartieren, die Er-
hohung der Sicherheit (primar subjektiv und in Zusammenhang mit der
Schulwegsicherheit), die Einheitlichkeit des Verkehrsregimes sowie die Stei-
gerung der allgemeinen Attraktivitat des Fuss- und Veloverkehrs. Bei der
Umsetzung der T30-Zonen wird — sofern méglich — auf die Verkehrsregelung
ohne bauliche Massnahmen gesetzt. Zur Einhaltung der Anforderungen
bzgl. der Zufahrt von Feuerwehrangehdrigen erfolgt eine Priifung zusammen
mit der Stutzpunktfeuerwehr. Sie wird zudem bei der Massnahmenumset-
zung einbezogen.

Erweiterung Massnahme «Opfikonerstrasse, Nachtsperre fir
den MIV» (SV5)

Die Massnahme SV5 zur zeitlich beschrénkten Schliessung fur den Durch-
gangsverkehr im MIV (Nachtsperre) wird mehrheitlich begrisst. Einige An-
tragstellerinnen und Antragsteller fordern dartiber hinaus ein generelles
Durchfahrtsverbot fir den Schwerverkehr, vereinzelte Stellungnahmen auch
fir den gesamten MIV. Begriindet wird dies mit den Larmimmissionen im
angrenzenden Wohnquartier sowie den Konflikten mit dem Fuss- und Velo-
verkehr. Einige Verfasserinnen und Verfasser schlagen vor, die Durchfahrts-
sperren ab dem Kreisel Doktorhaus (Alte Winterthurerstrasse) umzusetzen,
damit der Nutzen mdoglichst maximiert werden kann. Zudem wird eine Ver-
kehrsberuhigung (Tempo 30) gefordert, um die Konflikte zu reduzieren sowie
die Attraktivitat der Route zu reduzieren. Weiter werden Vorschlage fir die
Festlegung der Sperrfenster abgegeben. Die Stadt Opfikon beantragt einen
Verzicht auf Sperrzeiten fir den Durchgangsverkehr, da sie darin eine Ein-
schrankung fiir den mit Opfikon verbundenen Verkehr sieht.

Auf der Opfikonerstrasse sind bisher zwei Massnahmen zum Strassenver-
kehr vorgesehen: Die Massnahme SV4 beinhaltet ein Betriebs- und Gestal-
tungskonzept (BGK, mittelfristig), das unter anderem auch die Defizite im
Fuss- und Veloverkehr entfernt, sowie die Massnahme SV5 zur Nachtsperre
fir den Durchgangsverkehr (Sofortmassnahme). Gemass Abklarungen der
Gemeinde ware ein zusatzliches generelles Durchfahrtsverbot fiir den
Schwerverkehr grundsatzlich mdglich. Die Ausweichroute fiihrt Gber die Alte
Winterthurer und Weststrasse. Die Anlieferung mit Lastwagen im Quartier
musste aber weiterhin zugelassen werden. Eine Geschwindigkeitsreduktion
ware aus fachlicher Sicht grundsatzlich sinnvoll, um die verschiedenen Kon-
flikte mit anderen Verkehrsmitteln zu verringern. Schliesslich ist auf dem Ab-
schnitt auch die Umsetzung einer Veloschnellroute (gemass kantonalem Ve-
lonetzplan) vorgesehen. Diese wird im Rahmen der Massnahme SV4 «BGK
Opfikonerstrasse» konkretisiert.

Ein generelles Durchfahrtsverbot fur den Schwerverkehr wird zur weiteren
Prifung aufgenommen. Aufgrund der zahlreichen Anspriche und einer ver-
gleichsweise hohen gesamtverkehrlichen Komplexitat des Abschnittes wer-
den die Massnahmen SV4 und SV5 zu einem umfassenderen BGK zusam-
mengefihrt, im Rahmen dessen neben den betrieblichen (Geschwindigkeit,

Umgang im kRPV

Einwénde und
Anregungen

Erlauterungen

Umgang im kRPV
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2.3

2.4

Durchfahrtsverbot LW, Nachtsperre) auch die gestalterischen Elemente de-
tailliert erarbeitet werden. Aufgrund der beschrénkten Zeitfenster bzw. den
Bezug zum Schwerverkehr dirfte die Stadt Opfikon nur in geringem Masse
betroffen sein. Das Geschwindigkeitsregime ist in Abstimmung mit der fla-
chendeckenden Umsetzung von Tempo 30 (vgl. Abschnitt 2.1) festzulegen.
Der Zeithorizont des BGK wird aufgrund des grossen Handlungsbedarfs auf
«kurzfristig» gesetzt, so dass moglichst bald die Ergebnisse aus dem BGK
umgesetzt werden kénnen.

Flankierende Massnahmen «Durchfahrtssperre Alpen» (FV22)

Die Durchfahrtssperre auf der Alpenstrasse wird von vielen Stellungnehmen-
den hinsichtlich Verkehrssicherheit um Schulen positiv beurteilt. Von Anwoh-
nerinnen und Anwohnern werden jedoch flankierende Massnahmen zur Um-
setzung der zeitlich begrenzten Durchfahrtssperre auf der Alpenstrasse
wahrend Unterrichtszeiten (Massnahme FV22) gefordert. Insbesondere die
Bevolkerung an der Erikastrasse ist der Ansicht, dass bei einer Durchfahrts-
sperre die Verkehrsbelastungen auf der Erikastrasse durch Ausweichver-
kehr sowie Eltern-Taxis zunehmen werden. Zudem werden verschiedene
Hinweise zur Ausdehnung der Sperrfenster sowie zur baulichen Umsetzung
der Durchfahrtssperre abgegeben. Vereinzelte Stellungnehmende fordern
eine dauerhafte Durchfahrtssperre und die Realisierung eines Pausenplat-
zes zwischen den Schulgebauden.

Die Massnahme FV22 geht auf ein Defizit hinsichtlich Schulwegsicherheit
und Querungssicherheit von Kindern zurlick. Heute ist eine Begegnungs-
zone auf dem Abschnitt eingerichtet, trotzdem kommt es zu Konflikten zwi-
schen dem MIV und Schilerinnen sowie Schilern. Zur Evaluation der Durch-
fahrtssperre wurde durch die Gemeinde Wallisellen zwischen Oktober und
Dezember 2019 bereits ein Pilotversuch durchgefiihrt. Die Erfahrungen da-
bei waren positiv. Der Verkehr auf der benachbarten Erikastrasse hat dabei
nicht zugenommen. Trotzdem nimmt die Gemeinde die Bedenken aus dem
Quartier ernst.

Die Massnahme FV22 wird grundséatzlich unverandert im kRPV belassen.
Die genauen Sperrzeiten missen im kRPV nicht festgehalten werden. Als
flankierende Massnahme wird jedoch einerseits Tempo 30 in den benach-
barten Quartieren erganzt, und zwar im Rahmen der flachendeckenden Um-
setzung vom Tempo 30 (vgl. Abschnitt 2.1). Andererseits wird ein Monitoring
von Verkehrsbelastungen und Geschwindigkeiten in den benachbarten
Quartierstrassen durchgefuhrt. Sollte sich entgegen der bisherigen Erfah-
rung ein bedeutender Ausweichverkehr zur gesperrten Alpenstrasse einstel-
len, werden weitere flankierende Massnahmen geprift. Ein dauerhafter Pau-
senplatz auf der Alpenstrasse mit Sperrung fur den MIV wird derzeit nicht
verfolgt. Fir die Umsetzung der Sperre sind Schranken vorgesehen, die ge-
naue bauliche Umsetzung ist jedoch nicht im kRPV festzusetzen.

Erganzungen im Velonetz

Im Rahmen der 6ffentlichen Anhérung wurden Vorschlage fir Erganzungen
im kommunalen Velonetz abgegeben. Dazu gehdren die Rosenbergstrasse
(zwischen der Alten Winterthurerstrasse und der Oberen Kirchstrasse) und

Einwéande und
Anregungen

Erlauterung

Umgang im kRPV

Einwénde und
Anregungen
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2.5

eine Diagonale von der dstlichen Personenunterfihrung am Bahnhof tUber
das Richti-Areal zum Glattzentrum. Der Kanton weist zudem in seiner Stel-
lungnahme darauf hin, dass die Linienfuhrung zur Veloschnellroute Wallisel-
len — Dubendorf auf Basis einer Radwegstudie angepasst wurde. Zudem
empfiehlt er, die Anbindungen an den Fil Bleu geméass Anregung der Region
Glattal sowie gemass der zwischenzeitlich durchgefiihrten Anpassung des
kantonalen Velonetzplanes aufzunehmen. Schwachstellen, zu denen keine
Massnahmen vorliegen, sind im Teilplan Veloverkehr ebenfalls aufzufiihren.
Die SBB weisen darauf hin, dass aufgrund der hohen Komplexitat bisher im
Rahmen des Umbauprojektes zum Bahnhof Wallisellen (im Zusammenhang
mit dem Brittenertunnel) keine separate Fihrung des Veloverkehrs in den
Personenunterfihrungen vorgesehen ist. Eine solche wirde zu bedeuten-
den Mehrkosten fuhren.

Das kommunale Velonetz wurde mit Fokus Alltagsverkehr in Bezug auf die
wichtigen Attraktoren im Veloverkehr ausgeschieden. Die vorgeschlagenen
Erganzungen auf der Rosenbergstrasse und tber das Richti-Areal entspre-
chen dieser Ausrichtung und verdichten das Netz sinnvoll, auch hinsichtlich
der topografischen Gegebenheiten. Fir das Ubergeordnete Velonetz ist eine
Festsetzung im kantonalen Velonetzplan notwendig. In Bezug auf die neuen
Anbindungen an den Fil Bleu wurde diese bereits vorgenommen, in Bezug
auf die veranderte Linienfihrung zur Veloschnellroute Wallisellen — Diben-
dorf steht eine Festsetzung unmittelbar bevor. Die zentralen Personenunter-
fuhrungen am Bahnhof Wallisellen werden bisher als Teil des kommunalen
Velonetzes aufgefiihrt. Die Dichte der Gleisquerungen fur den Veloverkehr
istim Allgemeinen hoch.

Das Netz der kommunalen Verbindungen im Veloverkehr wird um die beiden
Abschnitte der Rosenbergstrasse und Uber das Richti-Areal erganzt und ent-
sprechend im Teilplan Veloverkehr aufgefiihrt. Die vom Kanton empfohlenen
Ergadnzungen und Anpassungen zu den Ubergeordneten Veloverbindungen
werden in Rucksprache mit der Fachstelle Veloverkehr des Kantons aufge-
nommen. Alle Schwachstellen des kantonalen Velonetzplanes werden im
Teilplan Veloverkehr aufgefiihrt. Die kommunalen Velorouten bei den Per-
sonenunterfihrungen am Bahnhof Wallisellen werden als solche aufgeho-
ben, da die bauliche Komplexitat im Zusammenhang mit den Zu-/Abgangen
zu den Perrons sehr hoch ist und drei weitere Querungsmoglichkeiten des
Bahntrassees fir den Veloverkehr bestehen (Herti, Oberwiesenstrasse,
Breite).

Erganzungen bei Massnahmen zur Parkierung

Sowohl von Seiten der Bevolkerung als auch des Kantons wird darauf hin-
gewiesen, dass die Parkierungsanlage beim Curlingcenter Wallisellen auf
dem Teilplan Parkierung so eingezeichnet ist, dass auch Fruchtfolgeflachen
beansprucht wirden. Dies sei entsprechend zu prifen bzw. sei die Parkie-
rungsanlage mit der heutigen Ausdehnung einzuzeichnen.

Im kRPV sind die 6ffentlichen sowie die privaten, offentlich zugénglichen
Parkierungsanlagen aufzufihren. Eine Festsetzung der Anzahl Parkfelder ist
nicht zwingend. Die Signaturen im Teilplan Parkierung sind jedoch auf die
tatsachlichen Dimensionen der Parkierungsanlagen zu beziehen.

Erlauterung

Umgang im kRPV

Einwénde und
Anregungen

Erlauterungen
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3.1

Beim entsprechenden Eintrag im Entwurf zum Teilplan Verkehr handelt es
sich um einen Signaturfehler. Die Gemeinde beabsichtigt keine Ausdehnung
der offentlichen Parkierungsflache gegeniber dem heutigen Zustand. Dem-
entsprechend wird der Eintrag im Teilplan Parkierung angepasst.

Zusammenfassung der nicht-bericksichtigten Ein-
wendungen

Im Folgenden werden wesentliche Punkte zu den nicht-beriicksichtigten Ein-
wendungen aufgefiihrt, der Umgang zu den Detailantrdgen wird in den An-
hangen Al bzw. A3 beschrieben.

Lickenschlisse im Fuss- und Velowegnetz ausserhalb der
Bauzonen

Die vorgesehenen Netzerganzungen im Fuss- und Velowegnetz (Masshah-
men FV17-FV20 sowie FVV4 und VV3) werden von den Landwirtschaftsver-
tretern teils heftig kritisiert. Sie argumentieren, dass mit dem heutigen Netz
bereits ausreichend Verbindungen vorhanden seien und die Beeintrachti-
gung von Fruchtfolgeflachen, Landschaften sowie Lebensraumen von Klein-
tieren zu minimieren sei. Der Kanton weist darauf hin, dass die Massnahme
FVV4 potenziell inventarisierte Reptilienschutzraume tangiert und die Mas-
snahme FV18 ein bisher relativ ungestortes Gebiet mit vielfaltigem Lebens-
raummosaik und kommunal geschiitzter Hecke erschliesst. Zudem be-
schreibt er, dass fur Lickenschlisse ausserhalb der Bauzonen hohe Anfor-
derungen hinsichtlich Standortgebundenheit im Baugesuchsverfahren be-
stehen.

Die Massnahmen FV17-FV20 stellen Lickenschlisse im Fusswegnetz mit
Fokus Freizeitverkehr dar. Sie wurden anhand der Netzstruktur hergeleitet.
An vielen Stellen bestehen bereits heute Trampelpfade, welche auf die vor-
handene Nachfrage hinweisen. Die Nutzung der Landschaft fir die Erholung
der Menschen in den Agglomerationsraumen ist aus Sicht der Gemeinde
wichtig, ebenso wie der Schutz von Fruchtfolgeflachen und natirlichen Le-
bensraumen von Tieren und Pflanzen. Die Massnahme FVV4 mit der Que-
rung des Bahntrassees nimmt die erhéhte Bedeutung der Nord-Sud-Verbin-
dung zwischen Sportanlagen und Kriesbachstrasse (von/nach Dibendorf)
auf. Die Massnahme VV3 ist eine Hauptverbindung des Veloverkehrs und
entspricht dem Eintrag im kantonalen Velonetzplan.

Die Massnahmen FV18-FV20, FVV4 und VV3 werden weiterhin im kRPV
aufgefuihrt. Eine Interessensabwagung durch die Gemeinde hat stattgefun-
den. Im Richtplantext werden Koordinationshinweise zu den Inventaren von
Reptilienlebensrdumen sowie zu Lebensrdumen von Kleintieren erganzt. Auf
die Massnahme FV17 wird verzichtet, da sie aus Sicht der Gemeinde hin-
sichtlich der Netzfunktion sowie der Schutzinteressen die geringste Prioritat
aufweist. Bei den Massnahmen FV18 und FV19 wird im Beschrieb ergan-
zend aufgefuhrt, dass unbefestigte (Wiesen-)Wege im Vordergrund stehen.

Umgang im kRPV

Einwénde und
Anregungen

Erlauterung

Umgang im kRPV
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3.2

3.3

Ergénzungen bei Massnahmen zur Parkierung

Zur Parkierung werden von verschiedenen Stellungnehmenden zusatzliche
Massnahmen gefordert. Die betreffen unterschiedliche Themen wie Unter-
bindung Park&Ride auf den offentlichen Parkplatzen auf der Rotacker-, Ro-
senberg- und Schwarzackerstrasse, die Bereitstellung von mehr dffentlichen
Parkplatzen im Suden des Bahntrassees, die Nutzung von Lehrerparkplét-
zen ausserhalb der Schulzeiten, die aktivere Bewirtschaftung von allen 6f-
fentlichen Parkplatzen, starkere Kontrollen sowie die Férderung von unterir-
dischen Parkplatzen bei privaten Bauvorhaben.

Im Rahmen des kRPV werden nur die 6ffentlichen und privaten, 6ffentlich
zuganglichen Parkierungsanlagen aufgefiihrt. Viele der angesprochenen
Themen betreffen dementsprechend das GVK und nicht den kRPV. Die Ge-
meinde plant keine 6ffentlichen Parkplatze abzubauen, aber das Angebot
auch nicht zu erweitern. Die Bewirtschaftung wird im kommunalen Parkkar-
tenreglement festgelegt, dieses wird geméass GVK-Massnahme P4 (ber-
prift. Park&Ride auf zentrumsnahen PP stellt gemass Einschéatzung der Ge-
meinde seit Einfihrung des Parkkartenreglementes kein Problem mehr dar.
Die Bewirtschaftung der Parkplatze im «Spode» erfolgt bisher rein zeitlich.
Der Gemeinderat moéchte die Bewirtschaftung nur anpassen, wenn ein er-
hohter Bedarf fur die Nachfragelenkung besteht und so ein aufwandiger Aus-
bau der Parkierungsanlage im «Spdde» vermieden werden kann.

Im Rahmen des kRPV erfolgt keine Anpassung der Inhalte. Die Gemeinde
nimmt die Vorschlage aus der 6ffentlichen Anhérung zur Kenntnis. Viele ge-
nannte Aspekte zur Parkplatzerstellung werden zum grossen Teil im Rah-
men der Massnahmen P2 — P5, die im GVK aufgefiihrt werden und nicht im
kRPV festgesetzt werden missen, sowie im Rahmen der BZO bereits abge-
deckt.

Massnahme «T30 und zeitlich beschréankte Schliessung Erlen-
holzstrasse fir den MIV» (SV6)

Einige Stellungnehmende fordern einen Verzicht auf Umsetzung von Tempo
30 sowie einer zeitlich ausgedehnten Schliessung fur den MIV auf dem Ab-
schnitt der Erlenholzstrasse zwischen der Alten Winterthurerstrasse und der
Klotenerstrasse. Sie argumentieren, dass die Konflikte mit dem Fuss- und
Veloverkehr gering seien, im Waldinnern Wege fur den Fuss- und Velover-
kehr vorhanden seien oder die Verkehrssicherheit heute nicht kritisch sei.
Wenige Stellungnehmende sind anderer Meinung: Aus ihrer Sicht kann die
Erlenholzstrasse fir den MIV dauerhaft gesperrt werden, um die Erlenholz-
strasse fur den Fuss- und Veloverkehr zu reservieren und den Hardwald als
wichtiges Naherholungsgebiet autofrei zu machen. Der Kanton nimmt eine
ahnliche Perspektive ein: Er begrlsst zwar die Massnahme SV6, weist aber
darauf hin, dass eine Vollsperrung der Erlenholzstrasse den kantonalen und
regionalen Verkehrszielen besser Rechnung tragt. Die Gemeinden Kloten,
Bassersdorf und Dietlikon dussern sich kritisch zur Massnahme, insbeson-
dere beantragen sie, auf eine Auswertung der MIV-Sperrfenster vom Sonn-
tag auf das ganze Wochenende (Sa/So) zu verzichten. Begriindet wird dies
mit der Funktion der Strasse fur die umliegenden Gemeinden.

Einwénde und
Anregungen

Erlauterung

Umgang im kRPV

Einwénde und
Anregungen
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Die Erlenholzstrasse ist eine kommunale Verbindungsstrasse, eine Neben-  Erlauterung
verbindung gemass kantonalen Velonetzplan sowie Teil des kommunalen
Netzes von wichtigen Fussverkehrsverbindungen. Die Konflikte zwischen
den verschiedenen Verkehrsmitteln sind erkannt, da eine separate Infra-
struktur fir den Fuss- und Veloverkehr fehlt. Mit der Massnahme SV6 will
die Gemeinde die bereits vorhandene Sperrung fir den MIV am Sonntag auf
den Samstag ausweiten, da am Wochenende die freizeitliche Nutzung im
Fuss- und Veloverkehr am gréssten ist. Mit Tempo 30 werden die Konflikte
auf der Erlenholzstrasse wéhrend der anderen Zeitfenster reduziert, ohne
dass bauliche Anpassungen zulasten von Fruchtfolge- oder Waldflachen
notwendig werden. Die Gemeinde teilt die Ansicht des Kantons, dass ohne
MIV-Massnahmen ein Fuss-/Radweg realisiert werden miusste.

Die Massnahme SV6 wird im kRPV hinsichtlich des Hauptbestandteils Umgangim kRPV
(Tempo 30) nicht angepasst. Der Handlungsbedarf ist gegeben. Die Auswei-
tung der Sperrzeiten vom Sonntag auf den Samstag wird aus dem kRPV
gestrichen, jedoch weiter geprift. Die Massnahme ist fachlich grundsatzlich
sinnvoll (Freizeitverkehr am Wochenende), es braucht jedoch zuerst eine
Wirkungsabschatzung. Derzeit fehlen aktuelle Zéhlwerte zum MIV und zum
Fuss-/Veloverkehr auf diesem Abschnitt am Samstag. Bei der Konkretisie-
rung der Massnahmen auf der Erlenholzstrasse wird das Gesprach mit den
Nachbargemeinden gesucht. Die Argumente fir eine vollstandige Sperrung
der Erlenholzstrasse sind fur die Gemeinde verstandlich. Sie fuhrt jedoch zu
Beeintrachtigungen im MIV-Netz, die regional derzeit nicht gestitzt werden.

4., Weitere Informationen

Fur weiterfiihrende Erklarungen zu diesem Mitwirkungsbericht steht der Ge-
meinderat und Ressortvorsteher Sicherheit Thomas Eckereder unter der E-
Mail-Adresse sicherheit@wallisellen.ch gerne zur Verfiigung. Fur Parteien,
Vereine und Organisationen besteht die Mdglichkeit, sich die Ergebnisse an
einer Mitgliederversammlung aufzeigen und erlautern zu lassen. Terminan-
fragen bitte Uber die gleiche E-Mail-Adresse.

Seite 14


mailto:sicherheit@wallisellen.ch

Kommunaler Richtplan Verkehr / Gesamtrevision 2021, Mitwirkungsbericht

Al  Auswertungstabelle aus der 6ffentlichen Auflage
und AnhoOrung



Kommunaler Richtplan Verkehr Wallisellen, Anh6érung und offentliche Auflage
Zeitraum: Mo. 31.08.2020 — Fr. 30.10.2020 (60 Tage)

Kursiv: Zuordnung/Ergdnzung durch EBP

Optionen:
Kenntnisnahme
berticksichtigen
teilweise beriicksichtigen
nicht berlcksichtigen

EBP, Stand: 04.05.2021

Nr. |Vertretung Eingang Kap. [Seite Thema/Betreff Konkreter Anderungs-/Ergénzungsvorschlag Begriindung/Bemerkungen Vorschlag Umgang Begriindung
Tempo 30 in den Quartieren war bisher tber die
. . . kommunale Wegleitung grundséatzlich méglich. Die
1 Privatperson 27.09.2020 (5.1 |19 Tempo 30 Tgmpo 30 auch in den Quartieren weslich der Alten Es ist nicht nachvollziehbar, weshalb nicht alle Quartiere gleichbehandelt werden. berticksichtigen Gemeinde wird nun jedoch eine flachendeckende
Winterthurerstrasse. . ) .
Umsetzung von Tempo 30 in den Quartieren in den
kRPV aufnehmen.
Aufgrund der zahlreichen Anspriiche und einer
vergleichsweise hohen gesamtverkehrlichen
Massnahme SV4: In Ergénzung zu den baulichen Massnahmen sollte an der Die Opfikonerstrasse ist stark befahren. Die Strasse muss auch von Kindern, die in den Komplexitat des Abschnittes werden die
2 Privatperson 27.09.2020 (5.1 |18 BGK Opfikonerstrasse im bewohnten Teil Tempo 30 eingefiihrt Kindergarten und in die Schule gehen Gberquert werden. Tempo 30 erhoht die teilweise beriicksichtigen Massnahmen SV4 und SV5 zu einem umfassenderen
Opfikonerstrasse werden. Sicherheit. BGK zusammengefiihrt. Das Geschwindigkeitsregime
ist in Abstimmung mit der flachendeckenden
Umsetzung von Tempo 30 festzulegen.
Ein generelles Durchfahrtsverbot fir den
Schwerverkehr wird zur weiteren Priifung
. . Ein immer grosserer Anteil des vielen Durchgangsverkehrs besteht aus Lastwagen, aufge'nommen. Aufgrun.d der zahlreichen Anspriiche
X In Ergénzung zu den baulichen Massnahmen sollte an der . e und einer vergleichsweise hohen
Massnahme SV4: N - X welche lautstark durch das Quartier «donnern». Besonders unter der Woche, teils friih . . .
. Opfikonerstrasse fiir Lastwagen ein generelles R R ) . . - U gesamtverkehrlichen Komplexitat des Abschnittes
3 Privatperson 27.09.2020 |5.1 |18 BGK . . . am Morgen, fahren viele Lastwagen durch die Opfikonerstrasse. Es ist zudem nicht teilweise berucksichtigen : .
" Durchfahrtsverbot erlassen werden. Der Zulieferdienst mit . . ) . . X X werden die Massnahmen SV4 und SV5 zu einem
Opfikonerstrasse . e einzusehen, wieso Lastwagen sich den Weg durch ein Quartier suchen und sich nicht auf| " )
Lastwagen soll nicht beeintréachtigt werden. umfassenderen BGK zusammengefiihrt, im Rahmen
den normalen Durchgansrouten bewegen. L S
dessen neben den betrieblichen (Geschwindigkeit,
Durchfahrtsverbot LW) auch die gestalterischen
Elemente detailliert erarbeitet werden.
Massnahme SV5:  |Nachtsperre Durchgangsverkehr: Die Sperre fiir den Um den grésstmoglichen Effekt mit der geplanten Nachtsperre zu erzielen, muss der Die Massnahme wird auf die ganze Opfikonerstrasse
4 Privatperson 27.09.2020 (5.1 |18 Nachtsperre Durchgangsverkehr sollte méglichst nahe beim Kreisel am Durchgangsverkehr so friih wie mdéglich - nahe beim Kreisel beim Doktorhaus - gestoppt |beriicksichtigen bezogen, genauer Abschnitt im Rahmen der
Opfikonerstrasse Kreuzplatz platziert werden. werden. Massnahmenumsetzung festzulegen.
Um fusslaufig von der durch das Dorf fuhrenden Bahnhofstrasse zum Bahnhof zu
gelangen, muss der untere Bereich der Bahnhofstrasse gequert werden. Hierzu sollte der
Fussgangerstreifen bei der Lichtsignalanlage benutzt werden (unter Inkaufnahme Die beschriebenen Konflikte im Fussverkehr auf der
Begeanundszone entsprechender Wartezeiten). Im Allgemeinen wird jedoch entsprechend der Wunschlinie Bahnhofstrasse sind bekannt. Die Umsetzung einer
5 Privatperson 08.10.2020 (5.1 |19 BaznZof 9 Begegnungszone untere Bahnhofhofstrasse die Strasse naher beim Bahnhof gequert. Dies dirfte aber gemass teilweise berticksichtigen Niedrigtempozone wird im Rahmen des geplanten
Verkehrsregelnverordnung nur 50 m abseits des Fussgangerstreifens geschehen. Dies BGK Bahnhof-/Neugutstrasse (Massnahme SV2)
wird aber haufig missachtet. Um dieses Verhalten aber zu legitimieren und fir gepruft.
Fussganger eine Verbesserung zu erreichen, ist in diesem Bereich eine
Begegnunagszone zu schaffen , — i
n Wallisellen sollte mit dem OV direkt mit dem Bezirkshauptort verbunden sein. Dies Ergar?zur)g Anal;_/_se—KaplteI im GVK. Die genannte
Massnahmen OV. Durchbindung von bestehenden Buslinien am Flughafen fir |speziell da Spital so wie auch Kantons- und Berufsschule dort stationiert ist. Die Relation ist gemass Verkehrsanalyse von
6 |Privatperson 08.10.2020 |52 |19 Zusétzlicher ! aung vor n 9 pezie pital SO wie . dort e teilweise beriicksichtigen untergeordneter Bedeutung (OV und MIV). Im kRPV
die Relation Wallisellen - Biilach Gemeinde sollte sich einsetzten, dass dieses Kundenbediirfnis, trotz wahrscheinlichem . = ) ) - .
Handlungsbedarf : o ) ist das OV-Angebot, sprich die Buslinien, nicht
Widerstand der VBG und Postauto AG, befriedigt wird. aufzufiihren
. Dadurch kann der Stadtmarkt un'_nste|gefre| erreicht werden. Auch hier ist mit Widerstand Im KRPV wird einerseits das OV-Angebot, sprich die
Massnahmen OV: . - L A der betroffenen marktverantwortlichen Verkehrsunternehmen zu rechnen. Das . . - . .
. P Durchbringung der Glattallinie 12 in die Tramlinie 7 in P . . . e . L Linien, nicht aufgefiihrt. Andererseits bestehen mit
7 Privatperson 08.10.2020 (5.2 |19 Zusétzlicher Kundenbediirfnis ist jedoch voranzustellen. Obwohl sich Wallisellen intensiv fiir die nicht bertcksichtigen )
Stettbach L ) ; ) der S-Bahn verschiedene (schnellere)
Handlungsbedarf Realisierung der Glattalbahn eingesetzt hat, hat Wallisellen, im Gegensatz zu anderen Direktverbindunaen in die Stadt Zirich
Gemeinden im Glattal, keine Direktverbindung in die Stadt Zirich. 9 )
Mit der Umgestaltung des Bahnhofgebietes im Rahmen der Realisierung der Glattalbahn
8 Privatperson 08.10.2020 |5.3 |21 Zusétzlicher Dritter Perronzugang im Westen des Bahnhofes ) : gpl L L 9eg I 9 . nicht berlicksichtigen Perronzugangs im Westen ist aus Sicht der
akzentuiert. Mittelfristige ist deshalb ein dritter, westseitiger Perronzugang zu realisieren. X R
Handlungsbedarf . ) o o . e Gemeinde unglinstig.
Dabei ist auch eine Lésung mit einer Passerelle, welche die nordseitige Hanglage nutzt
und den Veloraum erschliesst, zu priifen.
Die Gemeinde setzt sich bei den kantonalen Stellen dafir ein, dass die Wartezeiten der Das Defizit von hohen Wartezeiten an LSA ist
Fussganger an Lichtsignalanlagen minimal werden. erkannt. Eigentlimer des Knotens Bahnhof-
/Kirchstrasse ist die Gemeinde. Von der Massnahme
Es lasst sich am Beispiel LSA Bahnhof-/Kirchstrasse, LSA 82 zeigen, dass die SV2 BGK Bahnhof-/Neugutstrasse ist auch diese LSA
durchschnittliche Wartezeiten des MIV relativ gering sind. Demgegeniiber miissen betroffen. Die Mdglichkeiten hinsichtlich
Fussganger bis zu 5x langere Wartezeiten in Kauf nehmen. Diese Wartezeiten kénnen Fussgangerattraktivitat sind dabei zu prifen. Es muss
. insbesondere ausserhalb der Hauptverkehrszeiten wesentlich reduziert werden. eine gesamtverkehrliche Abwagung unter
Massnahmen FVV: . . x . LTl ;
. g Reduktion der Wartezeiten der Fussgénger bei — P Berticksichtigung der Ziele erfolgen.
9 Privatperson 08.10.2020 (5.3 |21 Zusétzlicher ) ) . . . I ’ . teilweise berticksichtigen
Handlunasbedarf Lichtsignalanlagen Die langen Wartezeiten fiihren zu haufigen Missachtungen der LSA seitens der
g Fussganger. Dies kann exemplarisch bei der Haltestelle Herti beobachtet werden. Fur Die FV-Schwachstelle am Knoten Alte Winterthurer-
den Fussgangeriibergang (LSA 78) wurde vor Jahren die Programmierung fiir eine /Schwarzackerstrasse ist erkannt. Die Gemeinde
wesentliche Verbesserung entwickelt (2 Fussganger-Griinphasen je Umlauf). Die kann sich einbringen beim Kanton, aber nicht fiir ihn
Umsetzung wurde aber von der kantonalen Behérde ohne sachliche Begriindung planen.
abgelehnt. Es ist wichtig, dass sich die Gemeinde fiir das Anliegen einsetzt.
LSA werden nur in den Analyseplane des GVK
Ubrigens, diese LSA (Nr. 78), wie auch andere, fehlen in den Planen. aufgeflhrt. Dort Eintrdge prifen/erganzen.
Aufgrund der zahlreichen Anspriiche und einer
In der Opfikonerstrasse ausserorts: Langs dem Strassenzug bestehen keinerlei verglelch.sl\l/velse hohen gesamtverkehrlllchen
X . K K Komplexitat des Abschnittes werden die
Massnahme SV4: " . . Massnahmen fiir Radfahrer. Der Bereich darf vom MIV mit 80 km/h befahren werden. Er .
. Kurzfristige Verbesserungen fiir Radfahrer im NV ) . - ) P e I TR Massnahmen SV4 und SV5 zu einem umfassenderen
10 |Privatperson 08.10.2020 (5.4 |24 BGK . ) weist ein sehr grosses Sicherheitsdefizit auf. Es ist kurzfristig ein Radstreifen in teilweise berucksichtigen . L
) Ausserortsbereich der Opfikonerstrasse : ) ) . - ) . BGK zusammengefiihrt. Dabei wird auch der
Opfikonerstrasse Fahrtrichtung Opfikon zu markieren. SV4 als mittelfristige Massnahme bleibt damit L
Veloverkehr ausserorts betrachtet. Der Zeithorizont
bestehen. .
des BGK wird aufgrund des grossen
Handlungsbedarfs auf «kurzfristig» gesetzt.
Massnahmen FVV: Um via Glattpark nach Oerlikon zu gelangen, fiihrt eine Veloroute durch die Austrasse. Auf dem Abschnitt ist keine ausgewiesene Veloroute
11 |Privatperson 08.10.2020 (5.4 |24 Zusétzlicher Kurzfristige Verbesserungen fiir Radfahrer in der Austrasse |Zur Verbesserung der Situation fir Radfahrer sind geeignete Massnahmen kurzfristig nicht bericksichtigen vorhanden, zudem bestehen keine

Handlungsbedarf

umzusetzen (Radstreifen oder Nutzung Gehweg).

Sicherheitsdefizite.




Nr. |Vertretung Eingang Kap. |Seite Thema/Betreff Konkreter Anderungs-/Erganzungsvorschlag Begriindung/Bemerkungen Vorschlag Umgang Begriindung
Das Einbiegen von der Au- in die Weststrasse nach links ist sehr problematisch. Dies ist Auf dem Abschnitt ist keine ausgewesene Veloroute
: . . PR vorhanden, zudem bestehen keine
Massnahmen FVV: - . . ) eine Folge der erlaubten Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h. Zur Verbesserung der . . . o
. P Kurzfristige Lésung flr Velofahrer bei der Kreuzung Au- und . MR : L ) I P Sicherheitsdefizite. Fir die kantonalen Planungen zur
12 |Privatperson 08.10.2020 (5.4 |24 Zusétzlicher Reaktionszeiten ist in der Weststrasse zwischen den Einmuindun-gen der Opfikoner- und [teilweise beriicksichtigen
Weststrasse A o ) ) . Massnahme SV9 LSA am Knoten West-/Austrasse
Handlungsbedarf der Austrasse die Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h zu reduzieren. Die Gemeinde setzt o . ) .
) e ) . wird die Gemeinde jedoch einen entsprechenden
sich hierfiir bei den kan-tonalen Stellen ein. . ) o
Hinweis zur Verbesserung am Knoten einreichen.
Die Verbindung wurde anhand der Netzstruktur
Massnahme FV19: . . " . . ) ) )
Liickenschluss Der geplante Fussweg von der Engenblhlstrasse zum Schiesstandweg geht Gber mein hergeleitet, der Bedarf ist aus Sicht der Gemeinde
13 |Privatperson 02.10.2020 (5.3 |22 " Dieser muss gestrichen werden. Eigentum, Grundstlick Kat. Nr.10084 und Kat. Nr. 1579, dieses Land wird nicht berlicksichtigen gegeben. Eine Interessensabwégung hat
Engenbdlielstr. - . X ) > _—
. landwirtschaftlich genutzt. stattgefunden. Der kRPV ist behérdenverbindlich und
Schiitzenstr. . . . o
nicht grundeigentimerverbindlich.
Der Feldweg von der alten Winterthurerstrasse zur Klotenerstrasse geht Gber mein Der Abschnitt ist bereits heute ein befestigter
. Feldweg zwischen Alter Winterthurerstrasse und Grundsttick Kat. Nr. 6927. Dieser Weg ist Plan eingezeichnet, bis zur grossen Eiche die | . L Feldweg, welcher mit dem Traktor befahren werden
14 |Privatperson 02.10.2020 A7 |32 Netz Fussverkehr Klotenerstrasse darf nicht eingezeichnet sein. Fortsetzung zur Klotenerstrasse geht liber mein Eigentum und darf nicht im Plan nicht berticksichtigen kann. Der kRPV ist behérden- und nicht
eingezeichnet sein. grundeigentimerverbindlich.
Die Verbindung wurde anhand der Netzstruktur
Massnahme FV20: Der Trampelweg unten vom Rebberg zum Bachtelwiesenbach ist nie ein Weg gewesen, hergeleitet, der Bedarf ist aus Sicht der Gemeinde
15 |Privatperson 02.10.2020 (5.3 |22 Grundackerstr. - Muss gestrichen werden. er wurde von den Hundehalter angetrampt. Dieser Weg wurde tiber mein Grundstiick nicht berlicksichtigen gegeben. Eine Interessensabwégung hat
Dietlikonerstr. Kat. Nr. 6883 eingezeichnet. stattgefunden. Der kRPV ist behdrden- und nicht
grundeigentiimerverbindlich.
Die Hecke beim Brunnen unterhalb des Rebberges muss
16 |Privatperson 02.10.2020 (A1 |32 Netz Fussverkehr  |gerOdet werden und darf nur neu angepflanzt werden, wenn |- Kenntnisnahme Hinweis fir Gemeinde.
die gesetzlichen Abstands Vorschriften eingehalten werden.
Die Straucher und Baume an dem Hochritiweg, bei den
17 |Privatperson 02.10.2020 (A1 |32 Netz Fussverkehr  |Besitzern der Kat. Nr. 6458 /7501 miissen gerodet werden, |- Kenntnisnahme Hinweis fir Gemeinde.
weil sie jedes Jahr die Durchfahrt behindern.
Massnahme SV6: T30 mit Konfliktpotenzial begriindet, angrenzende
18 |Privatperson 02.10.2020 |5.1 |18 Sperrung/T30 Die Erlenholzstrasse darf nicht auf 30 kmh begrenzt werden. |Bei der Abzweigung nach rechts Richtung Kloten ist es 60 kmh. nicht beriicksichtigen ) pot ) 9 »ang
T60-Strecke ist moglich.
Erlenholzstrasse
Massnahme SV6: Der erste Drittel des Fussweges von der alten Signalisation/Markierung im Rahmen der
19 |Privatperson 02.10.2020 |5.1 |18 Sperrung/T30 Winterthurerstrasse bis zum Waldweg gehért der Gemeinde |Es gibt immer wieder Leute die auf der Strasse gehen. Kenntnisnahme 9 9 .
. . . Massnahmenumsetzung zu prifen.
Erlenholzstrasse Dietlikon, dieser Weg muss besser bezeichnet werden.
Der Hornligrabenweg muss vor dem Furtbach wieder in das . . . . - . . . .
20 |Privatperson 02.10.2020 (A1 |32 Netz Fussverkehr  |urspriingliche gerade Trasse verlegt werden, es darf keine .ES wurden die Strassenmiteigentlimer nie angefragt, deswegen ist diese Ausflihrung nicht berlicksichtigen Die A.'.’benen der Geme|r‘1lde ;um
Kurven haben illegal. Bachéffnungskonzept Hornligraben laufen.
Im Zentrum Wallisellen wurden in den letzten 20 Jahren immer mehr Parkplatze Die Zonierung des Parkkartenreglements ist nicht
. . liquidiert. Mit der Einflihrung Parkkartenreglementes (2009) und der Teilrevision (2017) direkt Bestandteil des kRPV. Das Anliegen, die
. Parkplatzanzahl in der Zentrumszone: An der . .. - . - . L !
Gewerbeverein . . . . wurde die Nutzungvon blauen Zonenparkplatzen fiir Kunden weiter reduziert. Besonders - e Zentrumszone, in der mit einer Parkkarte nicht
21 ) 05.10.2020 (5.5 |[25/26 Parkierung Rotackerstrasse sollte das gleiche Regime gelten wie an der . ) « teilweise berticksichtigen .. . ) ’
Wallisellen Bahnhof- und Neugutstrasse gut zu erkennen ist das an der Rotackerstrasse, welche als Park- & Ride Flachen unbeschrankt parkiert werden darf, zu erweitern, wird
9 ’ missbraucht werden und potentielle Kundschaft, der Geschafte an der Bahnhofstrasse, zur Prifung in die GVK-Massnahme P4
bei der Parkplatzsuche oftmals erfolglos sind. aufgenommen.
Gewerbeverein . Ubergeordnetes Ziel "Die Gemeinde nimmt Einfluss auf das Diese Aussage steht flr staatliche Kontrolle und entmundlgt den Bgrger. Au‘tlofahrer . P Das Mobilitatsverhalten soll mittels verschiedenen
22 . 05.10.2020 (4.2 |16 Stossrichtungen o " . werden zu Menschen 2.Klasse gemacht, ungeachtet der wirtschaftlichen Griinde, welche |nicht berticksichtigen
Wallisellen Mobilitadtsverhalten der Menschen." (Spalte 1) streichen. R . . Massnahmen gelenkt werden.
das Autofahren (zB. Schichtarbeitende) notwendig machen.
Die verkehrstechnische an Anbindung bei Siedlungsverdichtung nur mit dem Ausbau des
OV und Bauen von Velofahrstreifen anzustreben ist falsch, nicht zu gewéahrleisten und ist
u.E. nicht zielfihrend. Der MIV ist Teil der schweizerischen Mobilitatskultur und soll nicht . _—
. ) j ) ) Stossrichtungen schaffen Voraussetzungen fiir eine
noch mehr benachteiligt werden. Ebenso ist der Gewerbeverein entschieden gegen eine f )
) ’ . ) . . . ) . bessere Abstimmung von Siedlung und Verkehr. MIV
Gewerbeverein . Ziele und Stossrichtungen Siedlung und Verkehr: reduzierte Parkplatzerstellungspflicht (S3), welche durch die Gemeinde als Bauauflage . L o
23 ) 05.10.2020 (4.2 |16 Stossrichtungen . . . : ; nicht bertcksichtigen wird nicht ausgeschlossen. Im Rahmen der BZO-
Wallisellen Stossrichtungen S1-S5 streichen (Spalte 2). durchgesetzt werden kénnte. Die reduzierte Parkplatzerstellung sollte nur auf Wunsch - . .
) : ) Revision kénnen entsprechende Stossrichtungen
der Bauherrschaften erlaubt sein und keinesfalls zum neuen Standart bei der Erstellung aufgenommen werden
von Hausern werden. Ebenso ist die Stossrichtung (S5) Veloabstellinfrastrukturen auf 9 ’
privatem Grund als bauliche Auflage nicht korrekt und fihrt de facto zu einer
Teilenteianuna von Privatarund.
Der offentliche Verkehr soll gefordert werden, aber es ist darauf zu achten, dass der MIV
durch die Blockadewirkung der Bushaltestellen nicht komplett verunmaglicht und Bei der Priorisierung des OV werden
Gewerbeverein Ziele/Stossrichtungen OV: Keine Blockadewirkung der zusatzlich behindert wird. Die meisten Menschen machen die grésseren Einkaufe mit gesamtverkehrlich abgestimmte Lésungen verfolgt.
24 . 05.10.2020 (4.2 |16 Stossrichtungen Bushaltestellen und keine zusatzlichen Behinderungen des |dem Auto. Ist dies nicht mehr méglich, besteht die Gefahr, dass die Menschen vermehrt |nicht berticksichtigen Dabei kann es teilweise zur tieferen Priorisierung des
Wallisellen . . . . . . L -
MIV. (Spalte 6) online einkaufen und sich die Waren nach Hause liefern lassen; auch dies verursacht MIV kommen. Dies ist aber gemass
Verkehr. Deshalb ist dies bei der Umsetzung von zusétzlichen Angeboten des OV zu Gesamtverkehrsstrategie der Gemeinde sinnvoll.
beriicksichtigen.
Ziele/Stossrichtungen FVV: Durch die Férderung des Fuss-
Gewerbeverein . und Veloverkehrs soll der MIV nicht noch stérker behindert . . . PR Beim Fuss-/Veloverkehr werden im Sinne der Ziele
25 Wallisellen 05.10.2020 14.2 |16 Stossrichtungen werden. Die baulichen Massnahmen sind dahingehend zu ohne direkte Begrindung nicht berticksichtigen gesamtverkehrlich abgestimmte Lésungen verfolgt.
planen. (Spalte 7)
Die Zonierung des Parkkartenreglements ist nicht
Ziele/Stossrichtung Kombinierte Mobilitat: Die direkt Bestandteil des kRPV. Das Anliegen, die
26 Gewerbeverein 05.10.2020 |42 |16 Stossrichtungen Parkierungsdauer soll konsumentenfreundlich angelegt sein. ohne direkte Begriindun teilweise beriicksichtigen Zentrumszone, in der mit einer Parkkarte nicht
Wallisellen T : 9 Park- & Ride in der Zentrumszone ist zu vermeiden. (Spalte g 9 9 unbeschrankt parkiert werden darf, zu erweitern, wird
9) zur Prifung in die GVK-Massnahme P4
aufgenommen .
Gewerbeverein . Zlele/St?ssrlchtungenﬂGutferverkehr. AUf einen verk.ehrllchfen Der Giiterverkehr tragt grundsétzlich nur minimal zur Uberlastung des kommunalen . P Bei der hochausgelasteten Verkehrssystemen
27 . 05.10.2020 (4.2 |16 Stossrichtungen Kapazitatsnachweis flir Giterverkehr in der Industriezone ist ) nicht berlicksichtigen . )
Wallisellen 7u verzichten Verkehrssystems bei. mussen alle Nachfrageanteile betrachtet werden.
Ziele/Stossrichtungen Guterverkehr: Die Industriestrasse soll Das direkte Umfeld der In'dustrlestras',se hat sich
Gewerbeverein als kommunale Umfahrungsstrasse gefordert werden. Dies gewandelt. An der Industriestrasse gibt es
28 . 05.10.2020 |4.2 |16 Stossrichtungen ) . 9 9 - ohne direkte Begriindung nicht berlicksichtigen verschiedene innerdrtliche Anforderungen, unter
Wallisellen durch die Beibehaltung von Tempo 50 auf der ganzen Lange e
. anderem auch von den angrenzenden Beschéftigten
der Industriestrasse. .
und Bewohner/innen.
Um die Verkehrsstorung, Gefahr fir kleine Kinder sowie Senioren auf der engen
. |Die Durchfahrtsperre der Alpenstrasse soll sich auf 07:30 - Wohnstrasse, Erikastrasse, Z.u m|n|m|erer3. W.'e 'm korqmunalen . . . Die Durchfahrtssperre soll wahrend des Schulbetriebs
Massnahme FV22: ; . . x Gesamtverkehrskonzept (Seite 43) ausdriicklich und mit Recht erwahnt ist, wird der S . )
. 12:00 und 13:45 - 16:20 Mo. - Fr. beschranken. ) L e . . . — Lt g erfolgen (vgl. Beschrieb im Kapitel 5.3). Eine
29 |Privatperson 05.10.2020 (5.3 |22 Durchfahrtssperre : . . . . . Fussweg auf der Erikastrasse subjektiv als nicht sicher wahrgenommen. Diese teilweise berticksichtigen e s
Mittagspausen 12:00 - 13:45 sowie Ferien und Feiertagen e ) PR . . detaillierte Festlegung der Sperrfenster ist im kRPV
Alpenstrasse subjektive Unsicherheit wird sich mit der Sperrung der Alpenstrasse noch weiter

soll es unbeschrankt sein.

verschlechtern, weil diesfalls die Erikastrasse unweigerlich zur Ausweichroute degradiert
werden wird.

nicht stufengerecht.
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Massnahme FV22: Die Durchfahrtsperre soll mittels leichten. traabaren Eine glinstigere Losung als programmierbare, elektrische, begrabene hydraulische
30 |Privatperson 05.10.2020 (5.3 |22 Durchfahrtssperre . . P X . - rag Barrikaden auf beide Enden des Strassenabschnittes teuer zu bauen, unterhalten und Kenntnisnahme Hinweis fir die Umsetzung der Massnahme
Dreieckschildern, wie heute, errichtet werden. .
Alpenstrasse reparieren.
Verkehr auf die Erikastrasse, als nachst gelegener Strasse
Massnahme FV22: |zur Schule, soll auf Einwohner und Lieferanten eingeschrankt|Flankierende Massnahme gegen die Umleitung von Elterntaxis und sonst Fremdverkehr Situation in Erikastrasse wird nach Sperrung der
31 |Privatperson 05.10.2020 (5.3 |22 Durchfahrtssperre  |werden. Dafiir sollen Strassenschilder bei den Kreuzungen |wegen Sperrung der Alpenstrasse. siehe oben: die subjektive Unsicherheit auf der teilweise beriicksichtigen Alpenstrasse beobachtet und dann allenfalls
Alpenstrasse mit Schiitzenstrasse, Turnhallenstrasse und Reservoirstrasse|Erikastrasse wiirde sich noch weiter verschlechtern. Massnahmen ergriffen.
aufgestellt werden.
Als Anwohnerin kann ich taglich feststellen, dass auf der Reservoistrasse zu schnell
gefahren wird. Es hat parkierte Autos und Querstrassen. Auf der Kreuzung
Alpenstrasse/Reservoirstrasse wird regelmassig beim Abbiegen ,geschnitten“. Der Weg
wird von den Kindern zu Fuss, auf Kickboards (auf dem Trottoir, zu schnell) und per
Fahrrad stark genutzt. Daneben ist die Kreuzung bei der Katholischen Kirche eine rege . ’ . . .
) . g Tempo 30 in den Quartieren war bisher lber die
; ) Benutzte Auf- und Abladzone der Elterntaxis. Ich vermute, an der Schiitzenstrasse ist ein ) i P ]
Die Tempo 30 Zone sollte meines Erachtens auch auf das hnliches Bild. Die Quartier-Querstrassen sind alle ohne Trottoir. aber mit vielen kommunale Wegleitung grundséatzlich méglich. Die
32 |Privatperson 09.09.2020 |5.1 |17 Tempo 30 Quartier rund um das Schulhaus Alpen erweitert/erganzt . ) ’ berticksichtigen Gemeinde wird nun jedoch eine flaichendeckende
- . . . parkierten Autos. . . .
werden (siehe Bild, rot eingekreist). Umsetzung von Tempo 30 in den Quartieren in den
50 km/h ist in diesem Bereich meines Erachtens zu schnell. Ich kann nicht kRPV aufnehmen.
nachvolliziehen, dass man den Schulweg um die Schulhduser Mésli und Biirgli sichern
will (was ich sehr begriisse), jedoch um das Schulhaus Alpen nicht. Ich denke, die
Bevdlkerung ist bereit und wird den Richtplan auch annehmen, wenn die 30er Zone
erweitert wird. Oder vielleicht gerade deswegen.
Die Opfikonerstrasse wird durch den MIV intensiv, besonders wahrend den Stosszeiten,
als Ausweichroute zur Verbindung Alte Winterthurerstrasse/Weststrasse verwendet.
Dadurch wird der lokale MIV benachteiligt und die Schulwege geféhrdet. Der OV ist
. |Folgende Massnahmen sind zu priifen (siehe nachfolgend): |verlangsamt. Im Rahmen der Massnahme SV4 BGK
Massnahme SV4: ) ) o
33 |Privatperson 09.09.2020 (5.1 |18 BGK teilweise beriicksichtigen | P Ikonerstrasse soll die betrieblichen und
P o ’ ) Umgestaltung Strassenraum mit Bevorzugung Verkehr Waéhrend den Stosszeiten wurden Fahrzeiten von der Einmiindung Steinackerstrasse bis 9 gestalterischen Mdglichkeiten geprift und umgesetzt
Opfikonerstrasse S - X X . X
ortseinwarts zum Kreisel beim Doktorhaus von bis zu 7 Minuten gemessen. Dies aufgrund der werden.
unglnstigen Anordnung der Parkplatze, welche den MIV ortseinwérts benachteiligen. Die
Verkehrsverengung Opfikonerstrasse 22 ist ungeniigend und fiihrt zu Ausweichfahrten
Uber das Trottoir.
Fahrverbot fiir MIV ab Opfikonerstrasse 64 (OV, Opfikonerstrasse ist kiirzere Wegstrecke als die Umfahrung; Vermeidung von ,Transit"-
landwirtschaftlicher Verkehr ausgenommen) Verkehr. Ein generelles Durchfahrtsverbot fiir den
wenn rechtlich nicht zuldssia. evt - Schwerverkehr wird zur weiteren Priifung
9, evt: aufgenommen. Aufgrund der zahlreichen Anspriiche
Massnahme SV5:  |Zeitliche Beschréankung Nachtsperre sowie Sonn- und Larmverursachung erfolgt nicht nur in der Nacht sondern vor allem auch an Sonn- und und einer verglglchswelse hoh'e‘r) .
. X . - U gesamtverkehrlichen Komplexitat des Abschnittes
34 |Privatperson 09.09.2020 (5.1 |18 Nachtsperre Feiertage Feiertagen teilweise berucksichtigen : .
. werden die Massnahmen SV4 und SV5 zu einem
Opfikonerstrasse umfassenderen BGK zusammengefiihrt, im Rahmen
Ausweitung der Nachtsperre auf die Stosszeiten Schulwegsicherung, Bevorzugung OV/Anwohner dessen neben den betrieblichen (Geschwindigkeit,
. . N Durchfahrtsverbot LW) auch die gestalterischen
generelles Fahrverbot flr Lastwagen Lastwagen mit Tempo 50 gefédhrden Schulweg Elemente detailliert erarbeitet werden.
Tempo 30 Zone; Aufhebung Ausserorts (80) Tempo 30-Zone vermindert Zeitersparnis flr , Transit"
. Massnahme SV5: . e Ist eine wichtige Verbindung von Dietlikon/Wallisellen nach Opfikon. Héchstens im . L D.'.e N_Iasspahme ist k{egrund_et_dgrchldle )
35 |Privatperson 26.09.2020 (5.1 |18 Nachtsperre Nachtsperre nicht einflhren . : . . ) . nicht bertcksichtigen Larmimmissionen. Langerfristig ist ein Betriebs- und
. Bereich des Siedlungsgebietes mit Tempo 30 die Durchfahrt unattraktiver gestalten.
Opfikonerstrasse Gestaltungskonzept (SV4) vorgesehen.
Massnahme SV6: Die Massnahme geht insbesondere auf die Konflikte
36 |Privatperson 26.09.2020 (5.1 |18 Sperrung/T30 Fahrverbot fiir MIV nicht einfiihren Zugang zu Parkplatzen ermdglichen. nicht berlcksichtigen mit dem Veloverkehr zuriick. Zugang grundsétzlich
Erlenholzstrasse sichergestellt.
Der Perimeter der T30-Zone Zentrum ist begriindet
durch die Schulh&user, die weiteren 6ffentlichen
. ; . ) . o Anlagen, die Zufahrt zu den Sportanlagen, die
37 |Privatperson 26.09.2020 (5.1 |19 Massnahme SV11: Verzicht Die vorherrsch_enden Verhaltnisse erlguben keine grésseren Geschwindigkeiten also nicht bericksichtigen geplanten T30-Massnahmen auf Bahnhof-
T30-Zone Zentrum kann auf spezielle Massnahmen verzichtet werden. . X .
/Rosenbergstrasse zur Larmreduktion (Verhinderung
Ausweichverkehr ins Quartier) sowie den Fuss-
/Veloverkehr.
Auf der Erlenholzstrasse befindet sich eine kantonale
Massnahme SV6: Veloroute des Typs Nebenverbindung. Es bestehen
38 |Privatperson 26.09.2020 [5.1 |19 Sperrung/T30 Verzicht Nachtsperre Sperrung unnétig. Im Waldinneren ist bereits ein separater Veloweg vorhanden. nicht berticksichtigen . R P g . X
Konflikte mit dem Veloverkehr und teilweise mit dem
Erlenholzstrasse
Fussverkehr.
Massnahme OV1:
39 |Privatperson 26.09.2020 (5.2 (21 Optiomierung Buslinie Richtung Bahnhof fiihren nicht bertcksichtigen unklarer Bezug
Ortsbuslinien
Die Nutzung der Landschaft fur die Erholung der
Menschen in den Agglomerationsraumen ist aus
Massnahme FV17: Es hat genligend Fusswege: Wer gehen will geht auch gerne langer. Schonung ?;h::gjgh?filmzlr;ixc:sg’neal:[?:if;::e der Schutz
40 |Privatperson 26.09.2020 (5.3 |22 Liickenschluss Streichung des Vorhabens landwirtschaftlicher Flachen, Respektierung Eigentumsverhaltnisse und Bodenqualitat:  |berlicksichtigen -ntiolg . .
L - . S . . . L Lebensraumen von Tieren und Pflanzen. Auf die
Melchriiti - Stierriet ein neuer Weg ergibt immer Bodenverdichtung und mindert die Bodenqualitat. . . .
Massnahme FV17 wird aber verzichtet, da sie aus
Sicht der Gemeinde hinsichtlich der Netzfunktion
sowie der Schutzinteressen die geringste Prioritét hat.
Die Nufzung der Landschaftt fur gle Erho ung der
Menschen in den Agglomerationsrdumen ist aus
Sicht der Gemeinde wichtig, ebenso wie der Schutz
ﬁ;;!:sﬁgﬁ;w& Es hat genligend Fusswege: Wer gehen will geht auch gerne langer. Schonung KZEeFr:s;h:fniEr?czihﬁigruer;dur;adtlggg:ign Die
41  |Privatperson 26.09.2020 (5.3 |22 o Streichung des Vorhabens landwirtschaftlicher Flachen, Respektierung Eigentumsverhaltnisse und Bodenqualitét:  [nicht berticksichtigen R .
Stierriet - ein neuer Weg ergibt immer Bodenverdichtung und mindert die Bodenqualitat. Verbindung wurde anhand der Netzstruktur
Rietgraben 9erg 9 q ’ hergeleitet, der Bedarf ist aus Sicht der Gemeinde

gegeben. Eine Interessensabwagung hat
stattgefunden. Es steht ein unbefestigter (Wiesen-
Wea im Vorderarund.
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Die Nutzung der Landschaft fiir die Erholung der
Menschen in den Agglomerationsrdumen ist aus
. Es hat genligend Fusswege: Wer gehen will geht auch gerne langer. Schonung Sicht der Geme|r1de wichtig, eb?n§o wie der Schutz
Massnahme FV19: . . .. . : sty s von Fruchtfolgeflachen und naturlichen
Liickenschluss landwirtschaftlicher Flachen, Respektierung Eigentumsverhaltnisse und Bodenqualitat: Lebensraumen von Tieren und Pflanzen. Die
42 |Privatperson 26.09.2020 |5.3 |22 A Streichung des Vorhabens ein neuer Weg ergibt immer Bodenverdichtung und mindert die Bodenqualitat. nicht beriicksichtigen : .
Engenbdielstr. - o . ) L Verbindung wurde anhand der Netzstruktur
- Haushalterischer Umgang mit Boden heisst auch, nicht immer mehr zu nutzen. Humus ) : . )
Schitzenstr. L . S hergeleitet, der Bedarf ist aus Sicht der Gemeinde
ist ein CO2 Speicher, es gilt diesen zu schonen! . .
gegeben. Eine Interessensabwagung hat
stattgefunden. Es steht ein unbefestigter (Wiesen-
)Weg im Vordergrund.
Massnahme FV22:
43 |Privatperson 26.09.2020 |5.3 |22 Durchfahrtssperre  |Barriere anstatt Pollern Poller sind teurer und fehleranfalliger Kenntnisnahme Sache der baulichen Umsetzung
Alpenstrasse
44 |Privatperson 26.09.2020 |54 |4 Massnahme FVV10: Uberdenken des Vorhabens VeIoverkghr den GIattufefn entlang ist _extrem ge_i_‘arhllch, da viel zu ;chnell gefahren wird. nicht beriicksichtigen Masspahme ist eine libergeordnete Festlegung aus
Fil Bleu In den zeiten des Geschéftsverkerhs sind Fussgénger dort besser nicht unterwegs. der Richtplanung.
Massnahme FV22: Unterrichtszeiten sind nicht — wie im kommunalen Ge-samtverkehrskonzept (S. 69) Entspricht der Absicht der Gemeinde. Im Rahmen der
45 |Privatperson 04.10.2020 [5.3 |22 Durchfahrtssperre  |wahrend tatsachlicher Unterrichtszeiten angetdnt — von 7 bis 18 Uhr! Demzufolge ist die Durchfahrtssperre auf die tatsachlichen [teilweise beriicksichtigen Umsetzung genauer zu definieren, Sperrzeiten
Alpenstrasse Unterrichtszeiten zu beschranken. werden nicht im kRPV festgesetzt.
Die Sperrung der Alpenstrasse wird die Erikastrasse zur Ausweichroute degradieren, was
inakzeptabel ist. Insbesondere wird der Elterntaxiverkehr von ganz Wallisellen West neu
die Schleife Schiitzenstrasse — Alpenstrasse — Turnhallenstrasse — Erikastrasse nutzen, Situation in Erikastrasse wird nach Sperrung der
Massnahme FV22: was nicht hingenommen werden kann, zumal die subjektive Verkehrssicherheit an der Alpenstrasse beobachtet und dann allenfalls
46 |Privatperson 04.10.2020 |5.3 |22 Durchfahrtssperre  |Begleitmassnahmen an der Erikastrasse Erikastrasse bereits heute schlecht ist (so ausdriicklich S. 43 des kommunalen teilweise beriicksichtigen Massnahmen ergriffen. Ausserdem wird im kRPV fir
Alpenstrasse Gesamtverkehrskonzepts). Die Erikastrasse hat im Unterschied zur Alpenstrasse die Erikastrasse sowie die umliegenden
bekanntlich kein Trottoir. Wahrend der Sperrzeiten der Alpenstrasse ist daher mittels Quartiertrassen Tempo 30 aufgenommen.
amtlichen Verbots (Tafeln installieren) die Befahrung der Erikastrasse zu untersagen
respektiv nur Anwohnern, Besuchern und Notfalldiensten zu gestatten.
Sind die Kinder westlich der alten Winterthurerstasse aus Eisen oder sonstwie
Uberfahrfest ? Viele Strassen westlich sind ebenso schmal wie &stlich.
1. 1987 zogen wir mit 4 kleinen Kindern an die Frohheimstr. 3. Sehr schnell merkten wir,
dass das Gartnerlastwageli von der hinteren Frohheimstrasse nach ,Ueberwindung” der
Reservoirstrassenkreuzung von Ausserortsgefiihlen befallen wird, denn die vordere
Frohheimstrasse ist ja etwas breiter als die hintere. Also platzierten wir regelmassig
Kindervelos, Plastictraktorli etc so auf die Strassengrenze, dass etwa 40 cm davon in die Tempo 30 in den Quartieren war bisher lber die
Tempo 30 Nicht nur éstlich. sondern auch westlich der alten Strasse hinausragten. Und am gegenlberliegenden Gartentor F6 montierte ich eine sich kommunale Wegleitung grundséatzlich méglich. Die
47  |Privatperson 24.09.2020 (5.1 |19 Tempo 30 : P ’ bei Toréffnung sich senkende orange Signalkelle, denn trotz Instruktion unserer Kinder  |beriicksichtigen Gemeinde wird nun jedoch eine flaichendeckende
Winterthurerstrasse ! . . ) ) . ) .
waren wir dennoch beunruhigt. Heute ist es nicht besser. Umsetzung von Tempo 30 in den Quartieren in den
kRPV aufnehmen.
2. Mehr als 2x monatlich komme ich per Velo von Alt-Opfikon her Uber den
4Passubergang"” zuriick nach Wallisellen in Richtung Frohheimstr. und habe regelmassig
Gelegenheit, mich Uber die gefahrenen Geschwindigkeiten auf Hard- und
Schiitzenstrasse zu wundern.
3. Schon vor 50 Jahren war in den USA in Wohnquartieren 25 mph selbstverstandlich.
Das sind 40 kmh - aber_wieviel breiter sind die Strassen dort als bei uns ?
Mit der Méglichkeit der Bauherrschaften, die Autoabstellplatze auf ein Minimum (z.B.
I . N . ) . Besucherparkplétze) zu reduzieren, wird der 6V, Fuss- und Veloverkehr zusétzlich Kenntnisnahme zur Zustimmung.
Die Ziele sind stimmig und die formulierten Stossrichtungen " . .
. ) - o geférdert und der angestrebte Modal-Split kann besser erreicht werden.
fur die Umsetzung der Ziele foérderlich; sie werden o : ) h : . . .
vollumféinglich unterstiitzt (kein Anderungsvorschiag) Zudem kann damit ein weiteres Ziel der Gemeinde Wallisellen, der Erhalt der Entspricht Planung der Gemeinde: Zur reduzierten
48 |Privatperson 03.09.2020 (4.2 |16 Ziele = 9 o 9 . 9). . Biodiversitat und der Durchgriinung, erreicht werden. Denn durch die vorgeschriebene  [teilweise beriicksichtigen Parkplatzerstellungspflicht ist bereits die Massnahme
Erganzungsvorschlag: Bei Neu- und Umbauprojekten wird L x ) . )
L2 - . Minimalanzahl an Autoabstellplatzen werden bei Neu- und Umbauten laufend P5 im GVK vorgesehen und soll im Rahmen der BZO-|
die in der Bauordnung vorgeschriebene Anzahl Pflicht- PR . . . : ) . A
Autoabstellplitze reduziert Grinflachen versiegelt. In der Konsequenz gehen ékologische Trittsteine verloren und Revision umgesetzt werden. Die Massnahme muss
P : das Oberflachenwasser muss als Meteorwasser gesammelt werden, statt konomisch nicht im kRPV aufgefiihrt werden.
und 6kologisch sinnvoll vor Ort versickern zu lassen.
Massnahmen SV11 /] .. . . . Wichtig ist dabei, dass neben den Erschliessungsstrassen (ES) auch die
SV12: Tempo 30 Die rasche Umsetzung dieser beiden Massnahmen wird stark Sammelstrassen (SS) mit Tempo 30 signalisiert werden. Damit kann die Wirkung erhoht
49 |Privatperson 04.09.2020 |5.17 |19 : p unterstiitzt, damit die Verkehrssicherheit erhéht und die . ) ) p . 9 . ) ) 9 . Kenntnisnahme Entspricht den beiden Vorhaben.
Zonen Zentrum / Wohnqualitat erhdht werden kann werden. Letztlich sind ein Grossteil dieser SS bereits heute auf ein Tempo 30 Regime
Richti-Areal q i ausgelegt, womit es aktuell mit Tempo 50 vielfach zu gefahrlichen Situationen kommt.
Auf dem Massnahmenplan Velo ist die FVV8 — "Anpassung
Fihrung Hofkreuzung’ erwahnt. Die kantonale
Hauptverbindung ist als bestehend in hellgriin auf der
Neugutstrasse ab Breitestrasse bis Zwicky-Areal Handlungsbedarf auf der Neugutstrasse ist anerkannt
. |eingezeichnet. Dies ist wiinschenswert und I6blich, allerdings | . . e . . . und wird im Teilplan Veloverkehr ergénzt. Die
Massnahme FVV8: | =, . ) " Diese Verbindung ist fiir die Fuss- und Veloanbindung des Zentrums von Wallisellen mit . h
. " ist diese Verbindung — nicht nur an der Hofkreuzung — fiir den . . - U Ausarbeitung von Massnahmen obliegt dem Kanton,
50 |Privatperson 05.09.2020 |5.3 |22 Anpassung Fihrung _— L . dem Zwicky-Areal, aber auch vom Zentrum Wallisellen zum Stettbach resp. nach teilweise berucksichtigen ) .
Hofkreuzun Veloverkehr sehr gefahrlich da jegliche Veloinfrastruktur fehlt. Dibendorf sehr zentral da es sich um eine Kantonsstrasse handelt.
9 Erganzungsvorschlag: Kurzfristige (von der Ertiichtigung der ' Gemeinde kann im Rahmen der Planungen darauf
Hofkreuzung unabhangige und der Massnahme vorgelagerte) hinweisen.
Ertlichtigung dieser Hauptverbindung durch Abtrennung von
Radstreifen (z.B. durch Spurreduktion, Signalisation resp.
Umnutzuna der Gehweae zu Rad-/Gehweagen)
Weder in den Massnahmenplanen Fuss- noch Veloverkehr
\IIEvrergr?Zu%eng:secﬁgg?Tul;nv%snﬁog\?ziac:zglfef?:r:tr.enen Strassen Insbesondere bei Stichstrassen und in Strassen ohne Durchgangsverkehr kann damit die Zur Verkehrsberuhigung in den Quartieren ist bereits
51 |Privatperson 06.09.2020 (5.3 |22 Begegnungszonen 9 9 9: Wohnqualitét noch einmal massgeblich gesteigert und der Fuss- und Lang-samverkehr |nicht bertcksichtigen eine Massnahme vorgesehen (SV11), die weitgehend

(z.B. Guggenbiihlistrasse, Glarnisstrasse, Burglistrasse,
Bachofenstrasse, Escherweg, Favreweg, etc.) wird die
Einflhrung von Begegnungszonen beantragt.

gestarkt werden.

einem politischen Konsens entspricht.




Nr. |Vertretung Eingang Kap. |Seite Thema/Betreff Konkreter Anderungs-/Erganzungsvorschlag Begriindung/Bemerkungen Vorschlag Umgang Begriindung
In den beiden von der Gemeinde durchgefiihrten Workshops
waren die Verkehrswege innerhalb des Siedlungsgebietes
das Thema. Der nun aufliegende kommunale Richtplan
Verkehr zeigt, dass auch das landwirtschaftlich genutzte
Land auBerhalb des besiedelten Gebietes Teil dieses
Planun_gsaktes ist. A.UCh diesmal, wie sphon .2013 bei der Wir tragen Sorge zu unserem Land und md&chten dies auch in Zukunft so machen; wir
Erarbeitung des Freiraumkonzeptes, sind keine ) . o e
. . . bewirtschaften es mit unterschiedlichen Kulturen und sorgen damit fir einer . -
Bewirtschafter einbezogen worden, obwohl es um die ) L ) .. . ap Die Nutzung der Landschaft fiir die Erholung der
: . abwechslungsreiche und sich immer wieder andernde Umgebung, und wie erwahnt: wir h . .. )
Lebensgrundlage dieser Berufsgruppe geht. Ja, es ist . : . - ) Menschen in den Agglomerationsrdumen ist aus
. . = produzieren darauf auch noch Lebensmittel fir die Bevélkerung. Zum Dank werden jetzt ) ) A .
. Generelle tatsachlich so, dass wir auf den Fruchtfolgeflachen rund um |: Y ) ) . . ’ Sicht der Gemeinde wichtig, ebenso wie der Schutz
52 |Privatperson 06.10.2020 ) . ) ) in unserer bereits dicht mit Verbindungswegen durchwobenen Gemeinde noch ein paar |Kenntnisnahme x -
Bemerkung Wallisellen noch Lebensmittel produzieren. Mit Erstaunen - . o n A ) von Fruchtfolgeflachen und naturlichen
. N : . weitere Wege auf Privatland geplant. Wir kénnten uns dann juristisch wehren, heisst es. « . .
missen wir einmal mehr erkennen, dass die Landwirtschaft L PR . I . Lebensraumen von Tieren und Pflanzen. Es wird
) Nein, diese zusatzlichen Wege gehéren nicht in diesen Kommunalen Richtplan, es ) L x "
offenbar aus Sicht des Planungsunternehmens und der L . . ) jeweils eine Interessensabwagung durchgefiihrt.
j s o . braucht sie nicht und wir nehmen schon genug Riicksicht auf alle anderen - wir wollen
gemeinderatlichen Mitglieder der Arbeitsgruppe nur noch da ) e ;
; . - o unsere Felder bewirtschaften wie bis anhieb.
ist, um Flachen fiir die Erholung, Sport und Freizeit zur
Verfligung zu stellen. Wir tragen die negativen Folgen wie
Littering, nicht angelernte Hunde in landwirtschaftlichen
Kulturen, Beschimpfungen durch Spaziergéanger und
Sporttreibende und den Arger mit von breiten Karossen
blockierte Zufahrtsstrassen zu unseren Feldern.
Massnahme SV5: Opf!konerstrasse: %em'(:h beschrankte Sghllessung Hingegen sollte den besonders larmverursachenden Lastwagen mit einem allgemeinen Ein generelles quchfahrtsyerbot furnden
. Opfikonerstrasse fiir Durchgangsverkehr im MIV - . P Schwerverkehr wird zur weiteren Priifung
53 |Privatperson 06.10.2020 |5.17 |18 Nachtsperre . Durchfahrtsverbot begegnet werden. Massnahmen miissen schon am Doktorhauskreisel |berlicksichtigen : .
) (Nachtsperre von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr). Durchgehendes . . ) . . aufgenommen. Massnahme ist bereits ab
Opfikonerstrasse o greifen, Friedenstrasse und Wiesgasse dirfen nicht noch mehr belastet werden. .
Lastwagenverbot. Geltung ab Doktorhauskreisel. Doktorhauskreisel vorgesehen.
Offenbar waren die Mitglieder der Arbeitsgruppe nicht vor Ort um sich die Situation
anzuschauen. T30 ist sachlich nicht begriindbar. Es besteht kein erhéhtes Unfallrisiko Auf der Erlenholzstrasse befindet sich eine kantonale
i und mangels Anwohner auch keine Larmschutzoroblematik. Der Abschnitt der Veloroute des Typs Nebenverbindung. Es bestehen
Massnahme SV6: ) ) . . e ) . ) R )
54 |Privatperson 08.10.2020 157 |18 Sperruna/T30 Volistindiae Streichun Erlenholzstrasse befindet sich ausserhalb des Siedlungsgebiets und ist Uiberdies sehr e e e Konflikte mit dem Veloverkehr und teilweise mit dem
p T ’ P 9 9 9 Ubersichtlich. Zudem muss der Fuss- und Veloverkehr in seiner Attraktivitat gerade nicht 9 Fussverkehr. T30 bringt eine Minderung der Konflikte
Erlenholzstrasse . . ) N oy . .
auf einer Hauptstrasse gesteigert werden. die Begriindung ist insbesondere bezlglich ohne bauliche Anpassungen (zulasten von Wald-
Fussganger absurd. Fur den Fuss- und Veloverkehr steht bekanntlich ein parallel im oder Fruchtfolgeflachen).
Wald verlaufender Weg zur Verfligung, der bereits dusserst attraktiv ist. _ _ i,
Eine T30-Zone Uber das halbe Gemeindeqgebiet von Wallisellen ist viel zu gross und Der Per_lmeter def T30—Zc_>ne Z_entrun1 ist be_grundet
. ) . . AN . durch die Schulh&user, die weiteren 6ffentlichen
undifferenziert und ein massiver Eingriff in die Freiheitsrechte der MIV-Benutzer. . )
. P . . ) . . L ) h : ) L ) . Anlagen, die Zufahrt zu den Sportanlagen, die
. Massnahme SV11: |Vollstandige Streichung oder massive Redimensionalisierung |Erforderlich ist eine Reduktion auf die Bereiche, wo dies wirklich sinnvoll ist . L
55 |Privatperson 09.10.2020 (5.7 |19 O ) - ’ . = . ) . nicht bertcksichtigen geplanten T30-Massnahmen auf Bahnhof-
T30-Zone Zentrum |auf den wirklich relevanten Bereich rund um Schulhduser (insbesondere im Umfeld der Schulhduser). Landwirtschaftliche Maschinen N . .
.. o ) . . /Rosenbergstrasse zur Larmreduktion (Verhinderung
(Mahdrescher) mit einer Transoortbreite von 3.5m kommen nicht mehr auf die Felder. Es . ) ) .
) . . Ausweichverkehr ins Quartier) sowie den Fuss-
braucht eine Strasse von 4.00m - 4,20m Breite, um durchfahren zu kénnen. Neloverkehr
Mache auf Gesamtverkehrskonzept Ziel 4.4 aufmerksam bzw. 2.3 Leitbild des
Massnahme FVV1: Gemeinderates. Der Handlungsbedarf ist gegeben, insbesondere
. Neue Verbindung P . Unnétige Luxusvariante: kein Bedarf. Auf keinen Fall dirfen neue Bodenversiegelungen | . L durch die Entwicklung des Zwicky-Areals. Eine
56 [Privatperson 10102020 5.3 |22 Neugutstrasse Volistdndige Streichung entstehen oder landwirtschaftliche Zuganglichkeit (zum Beispiel mit Mahdreschern) bzw. nicht berticksichtigen Berticksichtigung der genannten Aspekte muss im
(Zwicky-Areal) Bestellbarkeit der Felder usw. eingeschrénkt werden. Planung auf Privatland ist Rahmen der Projektierung erfolgen.
unhaltbar.
Schon vorhanden, unnétig: Wenn schon, dann abzustimmen auf den Bruttenertunnel. Der Bedarf ist aus Sicht der Gemeinde gegeben.
Massnahme FVV4: Né&chste Unterfiihrung ist 205m entfernt. Uberfliissig. Ebenso wie VV3. Die nachhaltige Durch die Massnahme FVV4 werden keine oder nur
. Neue Verbindung P . Zerstérung von Kulturland durch neue Velowege kann nicht hingennommen werden. . L wenige Fruchtfolgeflachen beansprucht. Die
57 [Privatperson 11102020 |53 |22 Schénenhofstr. - Volistandige Streichung Steht auch gegen das Leitbild des Gemeinderates. Sowie der Grundeigentimer. Mache nicht berticksichtigen Massnahme VV3 ist eine Gbergeordnete Festlegung
Furtbachweg auf das Gesamtverkehrskonzent Ziel 4.4 aufmerksam wie 2.3 Leitbild des gem. kantonalen Velonetzplan. Die Linienfiihrung
Gemeinderates. wird in den weiteren Planungen gepriift.
Die Nutzung der Landschaft fur die Erholung der
Menschen in den Agglomerationsrdumen ist aus
. Unnétig, der bestehende Trampelpfad reicht! Eine Zusétzliche Bodenversiegelun oder Sicht der Gemeinde wichtig, ebenso wie der Schutz
Massnahme FV17: . n A ; : - A s .
. " P . Einschrankungen bei der landwirtschaftlichen Nutzung der Grundstiicke miissen P von Fruchtfolgeflachen und nattrlichen
58 |Privatperson 12.10.2020 |5.3 |22 Luckenschluss Vollstandige Streichung ) : Y . . berticksichtigen .« . .
e - unbedingt vermieden werden. Zurzeit wird der Trampelpfad vom Eigentlimer noch Lebensraumen von Tieren und Pflanzen. Auf die
Melchriti - Stierriet . - .
geduldet. Massnahme FV17 wird aber verzichtet, da sie aus
Sicht der Gemeinde hinsichtlich der Netzfunktion
sowie der Schutzinteressen die gerinaste Prioritét hat.
Die Nutzung der Landschatt fur die Erholung der
Menschen in den Agglomerationsrdumen ist aus
Sicht der Gemeinde wichtig, ebenso wie der Schutz
Massnahme FV18: von Fruchtfolgeflachen und naturlichen
59 |Privatperson 13.102020 |53 |22 Liickenschluss Vollsténdige Streichung Dito. Gesltelgert wird dlamlt nur die Unfallgefahr auf der Opfikonerstrasse. Fuss und nicht beriicksichtigen Lebe_nsraumen von Tieren und Pflanzen. Die
Stierriet - Rietaraben Veloweg in 180m erreichbar Verbindung wurde anhand der Netzstruktur
9 hergeleitet, der Bedarf ist aus Sicht der Gemeinde
gegeben. Eine Interessensabwagung hat
stattgefunden. Es steht ein unbefestigter (Wiesen-
\Wea im Vorderarund.
i Die Verbindung wurde anhand der Netzstruktur
Massnahme FV19: . ) ) .
Liickenschluss hergeleitet, der Bedarf ist aus Sicht der Gemeinde
60 |Privatperson 14.10.2020 |5.3 |22 Engenbiielstr. - Vollstandige Streichung Ebenso. Nachster Fuss und Veloweg ist in 138m erreichbar. nicht beriicksichtigen gegeben. Eine Interessensabwégung hat
ge ’ stattgefunden. Es steht ein unbefestigter (Wiesen-
Schitzenstr. :
)Weg im Vordergrund.
Die Nutzung der Landschaft fur die Erholung der
Unnétig. Eine zusatzliche Bodenversiegelung oder Einschrankungen bei der Menschen n deln Agglpmgratlonsraum_en istaus
. ) ) . - ) - Sicht der Gemeinde wichtig, ebenso wie der Schutz
Massnahme FV20: landwirtschaftlichen Nutzung der Grundstiicke mussen unbedingt vermieden werden. von Fruchtfolgefldchen und natarlichen
61 |Privatperson 15.10.2020 |5.3 |22 Grundackerstr. - Vollstandige Streichung Végel und Kleinlebewesen diirfen auf Gemeindeland nicht noch mehr gestort werden. nicht bertcksichtigen .« 9 . .
o : . o Lebensraumen von Tieren und Pflanzen. Die
Dietlikonerstr. Mache auf Gesamtverkehrskonzept Ziel 4.4 aufmerksam wie 2.3 Leitbild des R
Gemeinderates Verbindung wurde anhand der Netzstruktur
’ hergeleitet, der Bedarf ist aus Sicht der Gemeinde
gegeben. Eine Interessensabwaauna hat
Massnahme VV3: Strasse vorhanden. Unnétig, Eine zusatzliche Bodenversiegelung oder Einschrankungen Verbindung gemdss ub?rgeordneten. Fest!egungen
) ) . . N . : . (Velonetzplan Kanton Ziirich). Inhaltlich wird das
. Neue Verbindung - . bei der landwirtschaftlichen Nutzung der Grundstiicke miissen dingt vermieden werden. . P R R .
62 |Privatperson 16.10.2020 [5.4 (24 Vollstandige Streichung ; ; s nicht berlicksichtigen Vorhaben im Rahmen einer Radwegstudie durch den
Furtbachweg - Mache auf Gesamtverkehrskonzept Ziel 4.4 aufmerksam wie 2.3 Leitbild des Kanton gepriift. Neue Weae werden madlichst
Dietlikon Gemeinderates. Partikularinteresse: Furtbachquartier will keine durchfahrenden Velos. geprutt. 9 9

landschaftsvertraglich realisiert.




Nr. |Vertretung Eingang Kap. |Seite Thema/Betreff Konkreter Anderungs-/Erganzungsvorschlag Begriindung/Bemerkungen Vorschlag Umgang Begriindung
Achtung: der bestehende Parkplatz bei der Curlinghalle ist im "Teilplan Parkierung" viel Fehler zu korrigieren (zu grosser PP eingezeichnet
. . . « zu gross eingezeichnet! Dies ist zu korrigieren. Hingegen sind die bestehenden PP auf — P bei Curlinghalle).
63 [Privatperson 16.10.2020 (A 34 Teilplan Parkierung - |Korrektur der Plane der Verlangerung der Hochritistrasse zu Unrecht nicht eingezeichnet. Auch dies ist zu teilweise beriicksichtigen PP Hochrltistrasse werden bereits im Plan
korrigieren aufgefihrt.
Massnahme VV3: Strasse vorhanden. Unnétig, Eine zusatzliche Bodenversiegelung oder Einschrankungen Verbindung gemdss ub?rgeordneten. Fest!egungen
) ) . . N . . . (Velonetzplan Kanton Ziirich). Inhaltlich wird das
. Neue Verbindung - . bei der landwirtschaftlichen Nutzung der Grundstiicke miissen unbedingt vermieden . P R R .
64 |Privatperson 16.10.2020 [5.4 (24 Vollstandige Streichung ’ . e nicht berlicksichtigen Vorhaben im Rahmen einer Radwegstudie durch den
Furtbachweg - werden. Mache auf Gesamtverkehrskonzept Ziel 4.4 aufmerksam wie 2.3 Leitbild des Ge- . L
o . . . X . . . Kanton gepriift. Neue Wege werden méglichst
Dietlikon meinderates Partikularinteresse: Furtbachquartier will keine durchfahrenden Velos! . L
landschaftsvertréaglich realisiert.
I\\;f:;:n:fumne 'F:,?:, von Achtung: der bestehende Parkplatz bei der Curlinghalle ist im "Teilplan Parkierung" viel Fehler zu korrigieren (zu grosser PP eingezeichnet
. g 9 zu gross eingezeichnet! Dies ist zu korrigieren. Hingegen sind die bestehenden PP auf — P bei Curlinghalle).
65 |Privatperson 16.10.2020 [5.5 |26 Sportzentrum zum  |Korrektur .. - - . X s teilweise berticksichtigen - o
: der Verldngerung der Hochrltistrasse zu Unrecht nicht eingezeichnet. Auch dies ist zu PP Hochrltistrasse werden bereits im Plan
Lidl (Wochenende, L .
o korrigieren. aufgefihrt.
Grossereignisse)
Also,die StraRen rundherum, das heilt Hohen-Hard-Pfadhag-Eigenheim- Beetli... etc.
haben keine Verbindung. Sie kdnnen ja sehen wo und wie das Busnetz verlauft. Hat es
doch viel Zuwachs an MFH gegeben, sind auch sehr viele Kinder, alte Leute und Kranke
Petition neue Bau einer neuen Bushaltestelle an der Hohenstrasse. Damit |in diesem Breich. Auf der Hohenstrasse ist mit der Massnahme OV1
66 |Privatperson 06.10.2020 |5.3 |20 Bushaltestelle eine neue Buslinie oder Anschluss an bestehende Linie in Wichtig ist natirlich, dass dieser Bus direkt zum Bahnhof und in die Stadt fahrt. berticksichtigen Optimierung Ortsbuslinien eine Bushaltestelle
Hébhenstrasse Richtung Bahnhof. Waére vermutlich nicht schlimm diese Verbindung via Hohen-Hardstrasse zu erschlielen, vorgesehen und im kRPV bereits enthalten.
kénnte auch ein kleinerer Bus sein. Wir haben fast 10 bis 15 Minuten an eine
Bushaltestelle und immer bergauf und bergab, Kriicken, Rollator nicht so giinstig. Glaube
wir haben auch eine Verbindung an das OV-Netz verdient.
Die Nutzung der Landschaft fur die Erholung der
A- Der Zilhang ist mit den bestehenden Wegen, im speziellen mit dem Fussweg 9873, Menschen in den Agglomerationsraumen ist aus
Auf die Erstellung dieses neuen Fussweges ist zu verzichten. |bereits gut erschlossen. Sicht der Gemeinde wichtig, ebenso wie der Schutz
Massnahme FV18: |Die bestehenden Fusswege in diesem Gebiet sind - Der Zilhang ist in der vorliegenden Form als Griingrtel fir Natur und Tierwelt zu von Fruchtfolgeflachen und natirlichen
. Liickenschluss ausreichend. Der Begriff Liickenschluss ist falsch, da es gar |erhalten. . P Lebensraumen von Tieren und Pflanzen. Die
67 |Privatperson 15.10.2020 153 122 Stierriet - keine Liicke zu schliessen gilt. Dies gilt im speziellen fiir die |- Ein zusatzlicher Fussweg, der von nur wenigen Personen tatsachlich benutzt wirde, L S R Verbindung wurde anhand der Netzstruktur
Rietgraben nérdliche Weggabelung hin zur Sandgru-benstrasse, auf rechtfertigt nicht die Zerstiickelung des Zilhangens hergeleitet, der Bedarf ist aus Sicht der Gemeinde
welche auf alle Falle ganzlich zu verzichten ist. - Der Zilhang kann kaum als Naherholungsgebiet definiert werden. gegeben. Eine Interessensabwagung hat
- Einer Verunreinigung durch Littering, Vandalen und Hundekot ist entgegen zu treten. stattgefunden. Es steht ein unbefestigter (Wiesen-
)Wea im Vorderarund.
Wir haben eine Umfahrungsstrasse fiir x Millionen Steuergeldern vor Jahren erbaut. Wir Ein generelles Durchfahrtsverbot fiir den
hoffen, dass endlich eine Verkehrsentlastung sowie Larmentlastung und Schwerverkehr wird zur weiteren Priifung
Massnahme SV5: Verkehrsberuhigung an der Opfikonerstrasse Einzug haltet. Leider mussten auch schon aufgenommen. Aufgrund der zahlreichen Anspriiche
68 |Privatperson 16.10.2020 |5 18 Nachtsperre Fahrverbot fiir alle Lastwagen viel zu viele Tiere an der Opfikonerstrasse |hr Leben lassen, schuld ist der immer mehr  [teilweise berlicksichtigen und einer vergleichsweise hohen
Opfikonerstrasse zunehmende Verkehr. Muss wirklich noch ein Mensch sterben an der Opfikonerstrasse gesamtverkehrlichen Komplexitat des Abschnittes
wegen dem Gefahrlichem Verkehr? Wir haben viele Schulkinder, die taglich Ihren werden die Massnahmen SV4 und SV5 zu einem
Schulweg an der Opfikonerstrasse entlang laufen miissen und diesen auch tberqueren. umfassenderen BGK zusammengefiihrt.
Aufgrund der zahlreichen Anspruche und einer
vergleichsweise hohen gesamtverkehrlichen
Wir hoffen, dass endlich eine Verkehrsentlastung sowie Larmentlastung und Komplexitat des Abschnities wergen die
; . . ) Massnahmen SV4 und SV5 zu einem umfassenderen
. Verkehrsberuhigung an der Opfikonerstrasse Einzug haltet. Leider mussten auch schon . .
Massnahme SV4: . .. R X " ¥ . X BGK zusammengefiihrt, im Rahmen dessen neben
. Sofortige 30 zone oder gesamtes fahrverbot und nur fiir viel zu viele Tiere an der Opfikonerstrasse |hr Leben lassen, schuld ist der immer mehr I TR L N
69 |Privatperson 17.10.2020 |5 19 BGK : ) L . . teilweise berucksichtigen den betrieblichen (Geschwindigkeit,
" Anwohner und/oder Zubringerdienst gestattet. zunehmende Verkehr. Muss wirklich noch ein Mensch sterben an der Opfikonerstrasse N .
Opfikonerstrasse - ) . : A Durchfahrtsverbot LW) auch die gestalterischen
wegen dem Gefahrlichem Verkehr? Wir haben viele Schulkinder, die taglich lhren - .
y . K . Elemente detailliert erarbeitet werden. Das
Schulweg an der Opfikonerstrasse entlang laufen missen und diesen auch (iberqueren. o L ) .
Geschwindigkeitsregime ist in Abstimmung mit der
flachendeckenden Umsetzung von Tempo 30
] i - — i i i festzuleaen.
Massna'hme P2: D!e K_urzzel_tpar.lfplatze sind fur dle_ Gewerbetreibenden im Dorf-Zentrum essentiell Im KRPV ist mit der Massnahme P2 kein Abbau von
Verschiebung — . . wichtig. Es ist fir uns unverstéandlich, dass das Glattzentrum mehrere tausend ) .
Fachgeschéfte Parkplétze in Wir storen uns vor allem an zwei Punkten: Gratisparkplatze betreiben kann, wahrend wir hier im Dorf in Wallisellen um jeden PP enthalten, sondern eine Verlagerung in
70 .g 12.10.2020 [5.5 |26 p . 1. Entfernen bzw. Verschieben der Kurzzeitparkplétze in die | . parkp ’ ! nicht beriicksichtigen unterirdische Anlagen, sodass der 6ffentliche
Wallisellen unterirdische . einzelnen Parkplatz
Tiefgarage . . . "o " . Strassenraum besser genutzt werden kann und
Anlagen kadmpfen missen. Man bedauert von Ihrer Seite das "Ladelisterben” und férdert es aber . .
; attraktiver wird.
am Bahnhof mit solchen Massnahmen.
Im kRPV ist ein Betriebs- und Gestaltungskonzept
Fachgeschifte Massnahme SV3: Wir stéren uns vor allem an zwei Punkten: Es war einmal gedacht, den Hauptverkehr tber die Industriestrassse "umzuleiten". Sollte enthalten. Ob dies mit T30 einhergeht, ist genauer zu
71 .g 13.10.2020 [5.1 (18 BGK . . ’ jedoch dort Tempo 30 eingefiihrt werden, werden viele Automobilisten Schleichwege Kenntnisnahme priifen. Mit der angrenzenden Bevdlkerung sowie
Wallisellen . 2. Temporeduktion auf der Industriestrasse X . . . R .
Industriestrasse durch die Wohnquartiere suchen. Beschaftigten hat die Industriestrasse keinen
ausschliesslich verkehrsorientierten Charakter mehr.
Der aufliegende kommunale Richtplan Verkehr zeigt eindeutig, dass die vom
Gemeinderat eingesetzten Planer und leider auch der Gemeinderat nur noch mehr
Flachen (davon auch viel Privatland) fiir Erholung, Sport und Freizeit zur Verfugung zu
stellen wollen. Dies ist aus meiner Sicht, so wie dargestellt im Richtplan, nicht . . . . «
- . ; Die Gemeinde nimmt eine Abwéagung von Interessen
. . wiinschenswert und auch nicht tragbar. Die daraus, und heute schon bestehenden ’ ) . e :
72 |Privatperson 26.10.2020. |- - Allgemein - ) ) ; - . Kenntnisnahme vor. Sie verfolgt einen haushalterischen Umgang mit
Folgen tragen bekanntlich nicht die Nutzer sondern primér die Privaten Land- und der Nutzung von Flachen
Waldbesitzer (siehe bereits heute was im Hardwald entsorgt wird und wie es entlang der 9 ’
vielen bereits bestehenden Wanderwege aussieht). Tragen wir und auch der
Gemeinderat mit seiner Verwaltung, Sorge zu den bestehenden, zweckmassig und
schén angeleaten Fuss-. Wander- und Veloweae auf unserem Gemeindeaebiet.
Massnahme SV5: Hingegen sollte den besonders larmverursachenden Lastwagen mit einem allgemeinen Ein generelles Durchfahrisverbot fiir den
73  |Privatperson 26.10.2020. |5.1 |18 Nachtsperre Durchgehendes Lastwagenverbot 9eg 9 9 teilweise berlicksichtigen Schwerverkehr wird zur weiteren Priifung
§ Durchfahrtsverbot begegnet werden.
Opfikonerstrasse aufgenommen.
Massnahme SV5: Massnahmen miissen schon am Doktorhauskreisel greifen. Friedenstrasse und
74 |Privatperson 26.10.2020. (5.1 |18 Nachtsperre Geltung ab Doktorhauskreisel 9 ’ berticksichtigen Massnahme ist ab Doktorhauskreisel vorgesehen.

Opfikonerstrasse

Wiesgasse diirfen nicht noch mehr belastet werden.
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Offenbar waren die Mitglieder der Arbeitsgruppe nicht vor Ort um sich die Situation
anzuschauen.
T30 ist sachlich nicht begriindbar. Es besteht kein erhéhtes Unfallrisiko und mangels Auf der Erlenholzstrasse befindet sich eine kantonale
i Anwohner auch keine Larmschutzproblematik. Der Abschnitt der Erlenholzstrasse Veloroute des Typs Nebenverbindung. Es bestehen
Massnahme SVG6: ) ) . ) e ) . ™ . . R )
75 |Privatoerson 26.10.2020. 151 |18 Sperruna/T30 Vollstandige Streichun befindet sich ausserhalb des Siedlungsgebiets und ist (iberdies sehr tbersichtlich. nicht beriicksichtigen Konflikte mit dem Veloverkehr und teilweise mit dem
p o N P 9 9 9 Zudem muss der Fuss- und Veloverkehr in seiner Attraktivitat gerade nicht auf einer 9 Fussverkehr. T30 bringt eine Minderung der Konflikte
Erlenholzstrasse - - . s . « .
Hauptstrasse gesteigert werden; die Begriindung ist insbesondere beziiglich Fussganger ohne bauliche Anpassungen (zulasten von Wald-
absurd, da diese die Strasse grundsétzlich gar nicht zu betreten haben. Fir den Fuss- oder Fruchtfolgeflachen).
und Veloverkehr steht bekanntlich ein parallel im Wald verlaufender Weg zur Verfigung,
der bereits dusserst attraktiv ist. . . -
Eine T30-Zone Uber das halbe Gemeindegebiet von Wallisellen ist viel zu gross und Der Per'lmeter de.'.’ T30-Zgne Z'entrur'rl ist bggrundet
. . . . A . . durch die Schulhauser, die weiteren 6ffentlichen
- . . . - undifferenziert und ein massiver Eingriff in die Freiheitsrechte der MIV-Beniitzer. K .
. |Vollstandige Streichung oder massive Redimensionierung TR . N X . - . . Anlagen, die Zufahrt zu den Sportanlagen, die
. Massnahme SV11: h . . Erforderlich ist eine Reduktion auf die Bereiche, wo dies wirklich sinnvoll ist . .
76 |Privatperson 26.10.2020. |5.1 |19 auf den wirklich relevanten Bereich rund um Schulhduser . . = . . . nicht berlicksichtigen geplanten T30-Massnahmen auf Bahnhof-
T30-Zone Zentrum (insbesondere im Umfeld der Schulhduser). Landwirtschaftliche Maschinen N ) )
usw. - . . . . /Rosenbergstrasse zur Larmreduktion (Verhinderung
(Mahdrescher) mit einer Transportbreite von 3.5m kommen nicht mehr auf die Felder. Es . ) ) .
. X . Ausweichverkehr ins Quartier) sowie den Fuss-
braucht eine Strasse von 4.00 — 4.20m Breite, um durchfahren zu kénnen. Neloverkehr
Mache auf Gesamtverkehrskonzept Ziel 4.4 aufmerksam wie 2.3 Leitbild des
Massnahme FVV1: Gemeinderates Der Handlungsbedarf ist gegeben, insbesondere
. Neue Verbindung P . Unnétige Luxusvariante; kein Bedarf. Auf keinen Fall diirfen neue Bodenversiegelungen | . L durch die Entwicklung des Zwicky-Areals. Eine
77 [Privatperson 26.10.2020.15.3 |22 Neugutstrasse Volistdndige Streichung entstehen oder die landwirtschaftliche Zuganglichkeit (zum Beispiel mit Mahdreschern) nicht berticksichtigen Berticksichtigung der genannten Aspekte muss im
(Zwicky-Areal) bzw. Bestellbarkeit der Felder usw. eingeschrénkt werden. Planung auf Privatland ist Rahmen der Projektierung erfolgen.
unhaltbar.
Ul Dt .
. Schon vorhanden. Unnétig; wenn schon, dann abzustimmen auf den Brittenertunnel. Dur(?h die Massnahn‘\le FVV4 werden kelng qder nur
Massnahme FVV4: - - ) - . ) ) . wenige Fruchtfolgeflachen beansprucht. Sie ist
Neue Verbindun Nachste Unterfliihrung ist 205m entfernt. Uberflissig, ebenso wie VV3. Die nachhaltige sudem abgestimmt mit den Planungen zum
78 |Privatperson 26.10.2020. [5.3 |22 . 9 Vollstandige Streichung Zerstorung von Kulturland durch neue Velowege kann nicht hingenommen werden. Steht [nicht berticksichtigen - 9 . 9 L
Schonenhofstr. - . R R . . Briittenertunnel. Die Massnahme VV3 ist eine
auch gegen das Leitbild des Gemeinderates. Sowie der Grundeigentiimer. Mache auf -
Furtbachweg . . - . Ubergeordnete Festlegung gem. kantonalen
Gesamtverkehrskonzept Ziel 4.4 aufmerksam wie 2.3 Leitbild des Gemeinderates LT oo .
Velonetzplan. Die Linienfiihrung wird in den weiteren
Dlonunaaon aanriift
Die Nutzung der Landschaft fur die Erholung der
Menschen in den Agglomerationsrdumen ist aus
. Unnétig, der bestehende Trampelpfad reicht! Eine zu-satzliche Bodenversiegelung oder Sicht der Gemeinde wichtig, ebenso wie der Schutz
Massnahme FV17: ) x A : : . - " .
. M P . Einschrankungen bei der landwirtschaftlichen Nutzung der Grundstiicke mis-sen L von Fruchtfolgeflachen und naturlichen
79 |Privatperson 26.10.2020. [5.3 |22 Liickenschluss Vollstandige Streichung ) : P . . berticksichtigen .« . .
L - unbedingt vermieden werden. Zurzeit wird der Trampelpfad vom Eigentiimer noch Lebensraumen von Tieren und Pflanzen. Auf die
Melchriiti - Stierriet ) . )
geduldet. Massnahme FV17 wird aber verzichtet, da sie aus
Sicht der Gemeinde hinsichtlich der Netzfunktion
sowie der Schutzinteressen die aerinaste Prioritét hat.
i Dito. Gesteigert wird damit nur die Unfallgefahr auf der Opfikonerstrasse. Fuss und Die Verbindung wurde anhand der Netzstruktur
Massnahme FV18: ) ) . ) ) )
Liickenschluss Veloweg in 180m erreichbar. hergeleitet, der Bedarf ist aus Sicht der Gemeinde
80 |Privatperson 26.10.2020. (5.3 |22 Stierriet - Vollstandige Streichung Die bestehenden Fusswege im Raum des bebauten geniigen vollauf und decken die nicht berlicksichtigen gegeben. Eine Interessensabwégung hat
) Bedurfnisse der Fussganger und sind somit unnétig stattgefunden. Es steht ein unbefestigter (Wiesen-
Rietgraben K
)Weg im Vordergrund.
Massnahme FV19: Die Verpmdung wurde gnhand (?er Netzstruktgr
. . L . . hergeleitet, der Bedarf ist aus Sicht der Gemeinde
. Liickenschluss - . Ebenso. Nachster Fuss und Veloweg ist in 138m erreichbar. Die bestehenden Fusswege | . o . ..
81 |Privatperson 26.10.2020. |15.3 |22 " Vollstandige Streichung " N . ’ ) . o nicht berlicksichtigen gegeben. Eine Interessensabwéagung hat
Engenblielstr. - genigen und missen nicht erweitert werden und sind somit unnétig. X N .
. stattgefunden. Es steht ein unbefestigter (Wiesen-
Schiitzenstr. :
)Weg im Vordergrund.
Die Nutzung der Landschaft fur die Erholung der
Unnétig, Eine zusétzliche Bodenversiegelung oder Einschrédnkungen bei der Menschen n deln Agglpmgratlonsraum_en ist aus
i ) ) - - ) - Sicht der Gemeinde wichtig, ebenso wie der Schutz
Massnahme FV20: landwirtschaftlichen Nutzung der Grundstiicke miissen unbedingt vermieden werden. von Fruchtfolgefldchen und natiirlichen
82 |Privatperson 26.10.2020. [5.3 |22 Grundackerstr. - Vollstandige Streichung Végel und Kleinlebewesen diirfen auf Gemeindeland nicht noch mehr gestort werden. nicht bertcksichtigen .« 9 . .
. ) . s Lebensraumen von Tieren und Pflanzen. Die
Dietlikonerstr. Mache auf Gesamtverkehrskonzept Ziel 4.4 aufmerksam wie 2.3 Leitbild des R
Gemeinderates Verbindung wurde anhand der Netzstruktur
hergeleitet, der Bedarf ist aus Sicht der Gemeinde
gegeben. Eine Interessensabwaauna hat
Massnahme VV3: Strasse vorhanden. Unnétig, Eine zusatzliche Bodenversiegelung oder Einschrankungen Verbindung gemdss ub?rgeordneten. Fest!egungen
) ) . . N . . . (Velonetzplan Kanton Ziirich). Inhaltlich wird das
. Neue Verbindung - . bei der landwirtschaftlichen Nutzung der Grundstiicke miissen unbedingt vermieden . P R R .
83 |Privatperson 26.10.2020. |54 |24 Vollstandige Streichung ; . s nicht berlicksichtigen Vorhaben im Rahmen einer Radwegstudie durch den
Furtbachweg - werden. Mache auf Gesamtverkehrs-konzept Ziel 4.4 aufmerksam wie 2.3 Leitbild des . L
o . . . X . . R Kanton gepriift. Neue Wege werden méglichst
Dietlikon Ge-meinderates Partikularinteresse: Furtbachquartier will keine durchfahrenden Velos! . L
landschaftsvertraglich realisiert.
Achtung: der bestehende Parkplatz bei der Curlinghalle ist im "Teilplan Parkierung" viel Fehler zu korrigieren (zu grosser PP eingezeichnet
84 |Privatperson 26.10.2020. [5.5 |26 Teilplan Parkierung |Korrektur der Plane 2u gross eingezeichnet! Dies ist zu korrigieren. Hingegen sind die bestehenden PP auf teilweise berticksichtigen bei Curlinghalle).

der Verlangerung der Hochritistrasse zu Unrecht nicht eingezeichnet. Auch dies ist zu
korrigieren.

PP Hochrltistrasse werden bereits im Plan
aufgefihrt.
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Als wir das erste Mal den visualisierten Ortsplan der geplanten Tempo 30 Zonen sahen,
dachten wir, dass ein Fehler vorliegt. Bei genauerem Lesen wurde uns dann aber
bewusst, dass Wallisellen grob gesagt in zwei Zonen geteilt wurde: Ost und West. Im
Kommunalen Gesamtverkehrskonzept ist fir uns als Wallisellen-West Bewohner der
Punkt SV11 hochst interessant, da steht warum der Bereich
Zentrum (und Schulzone Biirgli/Mésli) zur Zone 30 wird. Folgende Aussagen lesen wir
da: Einflhrung einer zusammenhangenden Tempo 30 Zone. Ziel: Verhinderung von zu
vielen Temporegimewechseln (Flickenteppich»); Erhdhung Schulwegsicherung
Schulhduser /Kindergéarten Burgli/Mésli; Erhéhung Attraktivitat des Fuss- und
Veloverkehrs in den Quartieren.
Wir als Wallisellen-Westler haben die Méglichkeit mit einer Unterschriftensammlung
eventuell eine weitere Strasse zur Tempo 30 Zone zu erklaren.
Wir verstehen nicht, warum wir Westler diskriminiert werden und nur mit einem massiven
Mehraufwand die Mdéglichkeit haben zu einer Tempo 30 Zone zu kommen. Wo liegt der
Unterschied zwischen den beiden Gebieten. Fir uns sind folgende Punkte relevant bzw.
unverstandlich: Tempo 30 in den Quartieren war bisher tber die
1. Eine Strasse ohne Trottoir miisste per se Tempo 30 sein, da sie gleichzeitig von kommunale Wegleitung grundséatzlich méglich. Die
85 |Privatperson 22.10.2020 |5.17 |19 Tempo 30 Ausweitung der Tempo 30 Zone auf Wallisellen West Fussgangern, Velo- und Autofahrern benitzt wird. Wir haben uns mal die Miihe gemacht |beriicksichtigen Gemeinde wird nun jedoch eine flaichendeckende
die beiden Zonen miteinander zu vergleichen und sind zum Schluss gekommen, dass es Umsetzung von Tempo 30 in den Quartieren in den
in beiden Gebieten etwa gleich viele Strassen ohne Trottoir gibt. kRPV aufnehmen.
2. Schulwegsicherung: in Wallisellen West haben wir zwar nur ein Schulhaus, aber
immerhin die grésste Schuleinheit. Die meisten Kinder mussen auf ihrem Schulweg
mindestes eine Strasse durchlaufen, die Uber kein Trottoir verfugt. Wir denken nicht,
dass die Gemeinde Wallisellen nur einen Teil der Walliseller-Kinder auf dem Schulweg
besser sichern méchte.
3. Erhéhung der Attraktivitat des Fuss- und Veloverkehrs — gerade die letzten Monate
haben gezeigt, wie gross der Velo- und Fussgéngerverkehr bei uns ist (Beispiel unsere
Strasse: Oberrebenweg)
4. Sie méchten ein Flickwerk verhindern — genau dies wird aber in Wallisellen-West
geschehen, wenn Ost und West unterschiedlich behandelt werden.
Wir bitten Sie um eine Erklarung, wie es zu dieser Unterteilung von Wallisellen kommt
und um Beantwortung der Frage, warum es in Wallisellen nicht méglich ist (wie ganz
viele andere Gemeinden) alle Strassen, ausser den Kantonsstrassen Tempo 30
einzufiihren. Dies ware nicht eine Wiedervorlage von 2001, damals sprach man von
einer flichendeckenden Tempo 30 Zone in Wallisellen.
Die Stutzpunktfeuerwehr Wallisellen ist eine Miliz-Feuerwehr. Die gesamte Mannschaft
muss bei einem Einsatz von ihrem Wohn- oder Arbeitsort mit ihrem privaten Fahrzeug
ins Feuerwehrdepot einriicken. Abwégung von Interessen: Der Betrieb des
Fir die einrlickende Mannschaft gilt beim Einrlicken ins Depot keine Sonderrechte. Fir Strassennetzes hat verschiedenen Anspriichen zu
Stitzpunktfeuerwehr Massnahme SV11: |Korridore T50, damit die Feuerwehrleute ohne Zeitverlust die Feuerwehren im Kanton Zirich gilt die Richtlinie; 10 Feuerwehrangehérige in 10 min. | . P gentigen. Fir die Anfahrt der Feuerwehrangehdrigen
86 . 26.10.2020. (5.1 |19 - . X nicht berlicksichtigen . .. X
Wallisellen T30-Zone Zentrum |einriicken kénnen! am Einsatzort. entstehen nur geringe Veranderungen. Zudem sind
Die Zeit, welche die Mannschaft beim Einrlicken durch die T30 verliert, wird bei den vor allem Knoten fiir die Reisezeiten massgebend
Einsatzen eine splrbare Verzégerung auslésen und den Ausriickmodus verzdgern. und nicht die Streckensignalisation.
Mit T50 Korridoren aus den T30 Zonen kdnnten die Zufahrt der Rettungskrafte und das
Einriicken der Mannschaft gleichbleibende Bedingunaen beibehalten werden. _ i
Die baulichen Massnahmen behindern die Feuerwehr Lastwagen beim Ausriicken und Abwagung von Interessen: Bei der (:sestaltung des
beim Ausfiihren von Rettungen. Die zivilen Fahrzeuge kénnen noch weniger den Platz untergeordneten Strassennetzes miissen
Stitzpunktfeuerwehr Massnahme SV11: |Auf bauliche Massnahmen verzichten denn sie behindern . X X ’ I P verschiedene Anspriiche beriicksichtigt werden. T30
87 . 26.10.2020. [4.2 |16 fiir die in den Einsatz fahrenden Rettungsfahrzeuge, machen. teilweise berucksichtigen . .
Wallisellen T30-Zone Zentrum |Rettungsfahrzeuge . R X . . soll - wenn méglich - ohne bauliche Anpassungen
Jede bauliche Schikane bremst nicht nur den zivilen Verkehr, sondern behindern auch .
- - ) . ) . erfolgen (vgl. Stossrichtungen der
die Einsatzkréafte beim Ausuben ihrer Pflicht. )
Gesamtverkehrsstrategie).
. Bei sdmtlichen Strassen, die zeitlich oder dauernd gesperrt werden, muss die Sperrung Bei Sperrungen stehen al!gemeln Verbotsschilder im
" Durchfahrt bei Begegnungszonen und Strassensperrungen : . ) g e L Vordergrund. Sollten bauliche Anpassungen
88 Stut;punktfeuerwehr 26.10.2020. [5.1 |18 Begegnungszonen, muss fur Einsatzfahrzeuge immer werkzeuglos gewahrleistet von den Emsa_ltzfahrzeg_gen uberrollbar_sem. Fl.'" die E_msatzkrafte '..St es wichtig, das_slder teilweise berticksichtigen notwendig sein, sind die Interessen der
Wallisellen Strassensperrungen | . Weg ohne Zeitverlust, Gber den vom Einsatzleiter taktisch ausgewahlten Weg, speditiv : ™ )
sein. . Blaulichtorganisationen bei der Umsetzung
zum Einsatzort kommen A PO
selbstverstandlich zu berlicksichtigen.
Kommunales Kommunales Gesamtverkehrskonzept fehlt, Einordnung GVK nicht Teil des kRPV, als Beilage aber aufgelegt.
89 |SP Wallisellen 26.10.2020. |2 8 Gesamtverkehrskon unklar ’ nicht bertcksichtigen Verhaltnis zum GVK wird bereits in Kapitel 1.3 des
zept ) kRPV beschrieben.
Das AP 4G wird derzeit parallel vom Kanton
Abstimmung mit Weitere Grundlagen wie Agglomerationsprogramm 4. erarbeitet, eine Abstimmung findet tber die
90 |SP Wallisellen 26.10.2020. |2 8 tibergeordneten Generation, die BZO Wallisellen, Raumentwicklungskonzept |Das Vorgehen erscheint hier unlogisch nicht bertcksichtigen Gemeinde statt. Mit dem parallelen REK hat eine
Planungen mussten eigentlich VOR dem kRPV revidiert werden. Koordinationssitzung stattgefunden, die BZO wird
nachgelagert revidiert.
Ubergeordnete Die Stadt Wallisellen setzt sich dafiir ein, d?ss der heutige WIr finden das heutige Ausmass des MIV langerfristig fir die Bevélkerung unzumutbar. Bereits eine Plafonierung der MIV-Wege stellt
91 |SP Wallisellen 26.10.2020. (4.1 |13 Zielsetzung sehr hohe Anteil des MIV zu Gunsten von OV und Eine Plafonierung ist deshalb ein zu wenig ambitiéses Ziel. WIr schlagen vor , den MIV  |nicht berticksichtigen angesichts des Wachstums von Bevélkerung und
Langsamverkehr reduziert wird. absolut zu reduzieren und ein konkretes Ziel dafiir zu definieren (z.Bp. 0.5 %/Jahr) . Beschéftigten ein ambitioniertes Ziel dar.
Die Anteile von OV und FVV missen sich auch bei
- - ) . x ) . einer Plafonierung der MIV-Wege erhéhen. Bereits
92 |SP wallisellen 26.10.2020. 4.1 |14 Ubergeordnete OV-Anteil, Langsamverkehr: Gemdss obiger Ziffer zu siehe oben nicht beriicksichtigen eine Plafonierung der MIV-Wege stellt angesichts des
Zielsetzung erhéhen . e .
Wachstums von Bevélkerung und Beschéftigten ein
ambitioniertes Ziel dar.
Einwand berechtigt. Die angestrebte
Die Verkehrsentwicklung beeinflusst die Klimaentwicklung stark (heute ca, 30%). Verkehrsmittelwahl ist klimapolitisch von grosser
Das Handeln ist nebst den ‘Verkehrsthemen’ auch auf die Deshalb kann dieser Faktor nicht einfach ignoriert werden. Wir erwarten mindestens im Bedeutung fiir die Gemeinde. Dariiber hinaus werden
93 |SP Wallisellen 26.10.2020. [4.2 |16 Stossrichtungen andern im Zusammenhang stehenden Themen wie Umwelt, |Verkehrskonzept eine Beurteilung zum Thema Emissionen, insbesondere der teilweise berticksichtigen keine Ergénzungen in den Stossrichtungen
Natur und Klimapolitik auszurichten. klimarelevanten wie CO2 Gegebenenfalls sind Massnahmen zur Férderung des nicht vorgenommen. Priifung Ergdnzung des Themas
fossilen MIV einzufiihren. Ladestationen bei privaten PP (im Rahmen der BZO-
Revision).
Die Anteile von OV und FVV mussen sich auch bei
Grundsétzlich einverstanden. Anpassungen gemass einer Plafonierung der MIV-Wege erhéhen. Bereits
94 |SP Wallisellen 26.10.2020. [4.2 |16 Ziele ' nicht bertcksichtigen eine Plafonierung der MIV-Wege stellt angesichts des

Anderungsvorschlag in 4.1

Wachstums von Bevélkerung und Beschéftigten ein
ambitioniertes Ziel dar.
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Einwand berechtigt. Die angestrebte
Grundsitzlich einverstanden. Anbassunden gemass Verkehrsmittelwahl ist klimapolitisch von grosser
95 |SP Wallisellen 26.10.2020. [4.2 |16 Stossrichtungen M X - Anp gen g nicht berlicksichtigen Bedeutung fiir die Gemeinde. Dariiber hinaus werden
Erganzungsvorschlag in 4.2 ; = ) .
keine Erganzungen in den Stossrichtungen
vorgenommen.
96 |SP Wallisellen 26.10.2020. |4.2 |16 Stossrichtungen - Gleiche Bezeichnungen wie Massnahmen im kGVK verwirren. beriicksichtigen Unters‘che|dung der Bezeichnungen von
Stossrichtungen und Massnahmen
. . S5 Realisierung von privaten Veloabstellinfrastrukturen bei Vorhaben zur . Nein, dies geschieht primar uber die BZO und ist
97 |SP Wallisellen 26.10.2020.14.2 |16 Stossrichtung S5 Siedlungsverdichtung: ist dies nicht bereits ibergeordnet geregelt? Kenntnisnahme dementsprechend Sache der Gemeinde.
SV1 Hauptachsen im Siedlungsgebiet unter Beriicksichtigung aller Verkehrsmittel, der Mit dieser Stossnchtung?n werden andere Anspriiche
Sicherheit, der Umwelt, des Stadtklimas sowie der ortsbaulichen Qualitét gestalten an den Strassenraum starker aufgenommen.
98 |SP Wallisellen 26.10.2020. (4.2 |16 Stossrichtung SV1 ! 1, welt, . ! wi u./ ualital g i Kenntnisnahme Bezlglich Parkplatzen muss also eine bessere
WIr gehen davon aus, dass damit Parkfeldanordnungen wie an der Bahnhofstrasse neu . ) I . . .
R A X Abstimmung stattfinden. Die Abstimmung findet bei
gebaut nicht mehr méglich sein werden. ) .
jedem Projekt separat ab.
Der Horizont der Sofortmassnahmen im GVK betragt
) Sofortmassnahmen |Die Sofortmassnahmen aus dem Verkehrskonzept miissen in ’ rund 1 Jahr. Die Umsetzung des GVK obliegt dem GR|
99 |SP Wallisellen 26.10.2020.14.2 |16 gemdss GVK der laufenden Legislatur budgetiert und umgesetzt werden Kenntnisnahme bzw. der Mittelsprechung durch die
Gemeindeversammlung.
Stadttunnel Brunau-
) . ) ) . . . . . . Der "Stadttunnel Zirich Anschluss Zirich-Brunau -
100 |sP Walliselien 26.10.2020. 151 |17 I\{.eugut Unter _«Bemerkung» soll die negative Beurteilung durch die WthseIIep muss sich gv_egen dieses Projekt mit allen Mitteln wehren. Portal kommt genau nicht beriicksichtigen Anschluss Diibendorf-Neugut" wird im kRPV aufgrund
(iibergeordnete Gemeinde festgehalten werden. neben Zwicky-Areal zu liegen! h ; -
) des Planungshorizontes nicht aufgefihrt.
Festlequng in KRP)
Massnahme SV6:  |Wir begrlssen die Festlegung ausdriicklich. Auf der Erlenholz-/Klotenerstrasse wird eine
101 [SP Wallisellen 26.10.2020. |5.1  [18/19 Sperrung/T30 Verbindungsstrasse Erlenholzstrasse/Klotenerstrasse soll in |Der Hardwald als grosstes Naherholungsgebiet und Wildlebensraum soll autofrei werden.|nicht berlicksichtigen Minderung von Konflikten, aber keine Aufhebung der
Erlenholzstrasse Absprache mit der Stadt Kloten aufgehoben werden. Verbindungsstrasse durch die Gemeinde verfolgt.
Aufgrund der zahlreichen Anspriiche und einer
vergleichsweise hohen gesamtverkehrlichen
) Komplexitat des Abschnittes werden die
Massnahme SV5: Wir begriissen die Festlegung grundséatzlich. Sperre nachts Massnahmen SV4 und SV5 zu einem umfassenderen
102 |SP Wallisellen 26.10.2020. [5.1 |18 Nachtsperre g" . 9ung g - SP Die Opfikonerstrasse soll nur dann offen sein, wenn es sie braucht, also werktags. teilweise berticksichtigen . )
. und zusatzlich an Wochenenden BGK zusammengefiihrt, im Rahmen dessen neben
Opfikonerstrasse o o
den betrieblichen (Geschwindigkeit,
Durchfahrtsverbot LW) auch die gestalterischen
Elemente detailliert erarbeitet werden.
. Die Aufwertung des Bahnhofplatzes ist mit
Massnahme SV14: . . . - . . .
. . Wir begrissen die Festlegung grundsétzlich. Die untere . u . Massnahme SV 14 bereits abgedeckt und auch im
. Einbahnregime . Durch eine Verschmalerung der unteren Bahnhofstrasse und die Aufhebung der - U - X .
103 [SP Wallisellen 26.10.2020. |5.1 |18 Bahnhofstrasse soll aber ausdriicklich zur Begegnungszone N . L teilweise berucksichtigen Rahmen der BZO-Revision vorgesehen. Eine explizite
Bahnhot- Parkplatze soll ein grosszligiger Stadtplatz geschaffen werden. ) )
werden. Festsetzung als Begegnungszone im kRPV ist
/Querstrasse A ) f
seitens Gemeinde nicht vorgesehen.
Die Festlegung geht in die richtige Richtung, ist aber zuwenig
. |konsequent. Der W-Teil der Alpenstrasse und der Ein dauerhafter Pausenplatz auf der Alpenstrasse mit
Massnahme FV22: ) e . . x . N ; . .
. angrenzende unterste Teil der Turnhallenstrasse sollen Wir fanden einen permanenten Pausenplatz zwischen den Schulhdusern besser. Fur . L Sperrung fiir den MIV wird derzeit durch die
104 |SP Wallisellen 26.10.2020. [5.1 |18 Durchfahrtssperre . - : nicht bertcksichtigen ) . )
aufgehoben und zum Pausenplatzareal geschlagen werden. |zukinftige Schulbauten wiirden so ausserdem neue Optionen geschaffen. Gemeinde nicht verfolgt. Mit der Massnahme FV22
Alpenstrasse . . Lo . .
Der Lehrerparkplatz soll in Richtung Schitzenstrasse werden bereits viele Konflikte reduziert.
verschoben werden.
In Wohnzonen mit einer Baumassenziffer <2, die durch
Quartierstrassen ohne Trottoirs erschlossen werden, sollen
Einbahnregime und Einbahn-Regimes eingefiihrt werden, wie sie in Einzelféllen |Die Verkehrssicherheit fir den Fuss- und Veloverkehr wird durch Einbahnsysteme Mit der Massnahme SV11 Tempo-30-Zone Zentrum
105 |SP Wallisellen 26.10.2020. (5.1 |18 9 schon heute bestehen (Fuchsrain, Bellariastrasse, erhoht. In diesen Strassen verkehren hauptsachlich Ortskundige, die sich ihre Fahrwege [nicht berticksichtigen wird auf eine Verkehrsberuhigung und nicht auf
Begegnungszonen . ) N . . x . . )
Bergliweg). Auf Antrag aus den Quartieren kénnen kleinere  |gut eingepragt haben. Einbahnbetrieb von Quartierstrassen gesetzt.
Quartierstrassen, z.B. Sackgassen, auch zu
Begeanungszonen umgestaltet werden.
Wir begrussen die Festlegung, sie ist aber zu wenig Tempo 30 in einem grossen Teil des Siedlungsgebiets der Eigeninitiative der
konsequent und zu kompliziert. Tempo 30 soll innerorts Bevolkerung zu Uberlassen, schafft Unsicherheiten und Konflikte in den Quartieren. Es Tempo 30 in den Quartieren war bisher tber die
Massnahme SV11- flachendeckend gelten. Ausnahmen sind mdéglich bei musste dann auch jedes Mal der kRPV teilrevidiert werden, mit einer Abstimmung unter kommunale Wegleitung grundsatzlich méglich. Die
106 |SP Wallisellen 26.10.2020. (5.1 |19 T30-Zone Zentrum' Kantons-, Verbindungs- und Sammelstrassen. Kriterien fir  |allen Stimmberechtigten. Flachendeckendes T30 ist einfacher zu realisieren und zu teilweise beriicksichtigen Gemeinde wird nun jedoch eine flachendeckende
Tempo 50 sind: Kein Schulweg, Buslinien, beidseitige signalisieren als ein Flickenteppich. Zumutbare Schulwege werden noch auf lange Zeit Umsetzung von Tempo 30 in den Quartieren in den
Trottoirs, Langsparkierung, kein Unfallschwerpunkt an ein Problem bilden, das dank T30 gemildert wird und bekanntlich werden in Wallisellen kRPV aufnehmen.
Kreuzungen. arosser Abstand von Einmiindungen (so qut wie) alle Strassen als Schulweg genutzt.
Die Klotenerstrasse ist fiir den Fuss- und Veloverkehr zu
Massnahme SV6:  [reservieren. Fir Grossveranstaltung kdnnen Ausnahmen Der Hardwald als zentrales Naherholungsgebiet soll autofrei werden. Das bestehende Auf der Erlenholz-/Klotenerstrasse wird eine
107 |SP Wallisellen 26.10.2020. [5.17 |18 Sperrung/T30 bewilligt werden. Die Kreuzung Sonntagsfahrverbot wird zuwenig konsequent durchgesetzt. nicht berlicksichtigen Minderung von Konflikten, aber keine Aufhebung der
Erlenholzstrasse Klotener/Opfikoner/Walliseller/Bassersdorferstrasse ist per Verbindungsstrasse durch die Gemeinde verfolgt.
sofort zu entscharfen (z.B. Temporeduktion)
Massnahme OV1: . . T
108 [SP Wallisellen 26.10.2020. |5.2 |21 Optiomierung Wir finden diese kleinen Optimierungen grundsatzlich gut. Im Rahmen der Schulwegsicherung sollte auch die Ortsbuslinie Fihrung betrachtet Kenntnisnahme
. werden (z.Bp. Blumenweg, Bubental).
Ortsbuslinien
Massnahme OV2:
) Aufhebung Grundséatzlich ist eine Aufhebung einer Haltestelle eher ’
109 |SP Wallisellen 26.10.2020.15.2 (21 Haltestelle Guyer- |schlecht aber mit dem Ersatz kénnen wir Leben. Kenntnisnahme
Weq
Massnahme OV3: Wichtig ist, dass die Frequenz der neuen Buslinie gut genu
110 [SP Wallisellen 26.10.2020. |5.2 |21 Buslinie nach ist 918t q QULOeNUG £ o rzeit muss attraktiv sein (moglichst direkt). Kenntnisnahme OV-Angebot ist Teil des GVK, ausserhalb des kRPV
Bassersdorf
Massnahme OV4:
111 [SP Wallisellen 26.10.2020. |15.2 |20 Verldngerung der |- Dass sich so der 7.5 Minuten Takt ergibt, ist gut. Kenntnisnahme OV-Angebot ist Teil des GVK, ausserhalb des kRPV
Buslinie 765
Massnahme OV5:
112 |SP Wallisellen 26.10.2020. [5.2 |20 Taktverdichtung Finden wir sehr gut Kenntnisnahme OV-Angebot ist Teil des GVK, ausserhalb des kRPV
Linie 759
Massnahme OV6: W'Cht'g ist dgss wenn .mthCh alle Haltestelllen betroffen Die Gemeinde verfolgt hier einen effizienten
. sind; das heilt auch nicht so stark frequentierte Haltestellen . . . o . R . -
113 |SP Wallisellen 26.10.2020. |[5.2 |21 Aufwertungen der R s . Velostander nach Bedarf zum Beispiel dort wo schon Velos stehen nicht berlcksichtigen Mitteleinsatz. Velostadnder an OV-Haltestellen werden
Bushaltestellen bei dene dann halt “nur” eine Bank zum sitzen ohne mit Massnahme VW15 aeplant
Witterungsschutz und nach bedarf einen Velosténder gepiant.
Massnahme OV7:
Erweiterung
114 |SP Wallisellen 26.10.2020. [5.2 |20 Glattalbahn: Finden wir sehr gut. Kenntnisnahme
Flughafen

Kloten Industrie -
Bassersdorf




Nr. |Vertretung Eingang Kap. |Seite Thema/Betreff Konkreter Anderungs-/Erganzungsvorschlag Begriindung/Bemerkungen Vorschlag Umgang Begriindung
Massnahme OV8:  |Es sollten auch mdglichst viele Haltestellen mit
115 |SP Wallisellen 26.10.2020. |5.2 |20 Elektronische elektronischen Abfahrtstafeln ausgeristet werden. Wichtig Kenntnisnahme Massnahme ist Teil des GVK, ausserhalb des kRPV
Abfahrtstafeln ist, dass die Ist Zeit und nicht der Fahrplan gezeigt wird
Massnahme OV10:
116 |SP Wallisellen 26.10.2020. |52 |20 Regionaler Erst wenn Plane konkreter sind nicht beriicksichtigen Ubergeordnete Festlegung und Teil der Planungen
Mobilitatshub mit SBB.
Wallisellen
Massnahme OV11:
117 |SP Wallisellen 26.10.2020. |5.2 |20 Buspriorisierung Dies solle am besten mit eine eigen Buslinie gemacht werden nicht beriicksichtigen Konkreter Antrag unklar
Weststrasse
Massnahme OV12:
118 |SP Wallisellen 26.10.2020. [5.2 |20 g’gﬁii?e‘fg’ etun Finden wir sehr Gut Kenntnisnahme Massnahme ist Teil des GVK, ausserhalb des kRPV
Schiene
Massnahme FVV8: ) . . . . oo .
119 |sP Walliselien 26.10.2020. 5.3 |22 Anpassung Fiihrung Es sollte agf eine attrgktwe obc_arlrdlsche Lésung fir alle Kenntnisnahme WII’Ei |m‘Rahmen der Massnahmenausarbeitung
Verkehrsteilnehmer hingearbeitet werden. berticksichtigt.
Hofkreuzung
A/\/I’:j:n\?:r’g;;uiw" Mit dieser neuen Verbindung soll nicht nur der Weg Richtung Auf Abstimmung mit Massnahme FV23
120 |SP Wallisellen 26.10.2020. [5.3 |22 Neugutsirasse 9 Glattzentrum und Bahnhof, sondern unbedingt auch sichere |5 unabhéngige FuRgangerampeln sind momentan zu passieren. teilweise berticksichtigen weiterfihrendes Konzept Sicherheit Fussverkehr
.g FuRwege zu Schule und Kindergarten gewéhrleistet werden. hinweisen.
(Zwicky-Areal)
. Uberquerung der Neugutstrasse zwischen Hofkreuzung und Betrifft eine kantonale Strasse, daher keine
Massnahmen FV: . - . - X .
) g Zwicky Areal: Oberirdische sichere Uberquerung der — P Aufnahme von weiteren Massnahmen im kRPV
121 |SP Wallisellen 26.10.2020. [5.3 |22 Zusétzlicher L ; teilweise berticksichtigen P . ) )
Handlunasbedarf Neugutstrasse ermdglichen als Verbindung von Schwanen maoglich. Bei der Diskussion zur Planungszone
g und Husacher Quartier ohne lange Umwege. Sudost wird aber ein entsprechender Hinweis
Massnahmen FV: gggg::::::zg z;rc]jeu?'uo;teo:;icalticbhell?: dnfhn[?:neﬁt:;;tger Die Defizite auf der Geerenstrasse sind erkannt. Die
122 |SP Wallisellen 26.10.2020. [5.3 |22 Zusétzlicher = ) ) g " teilweise berticksichtigen Massnahme SV12 T30 Richti-Areal betrifft auch die
FuBgéngerbereiche. Das Trottoir nach der Unterfiihrung
Handlungsbedarf ; Geerenstrasse.
Breite endet vor der ersten Kurve.
Massnahmen FV: Bahnhof Unterflihrung, Ausgang Richtiareal: Klare Fiihrung |Die Uberquerung der Richtiring Strasse ist uniibersichtlich. Es existiert eine Die Defizite auf der Geerenstrasse sind erkannt. Die
123 |SP Wallisellen 26.10.2020. |15.3 |22 Zusétzlicher des Haupt FuRgénger Stroms in die Richtiarkade oder Verkehrsinsel als Orientierungspunkt ohne Fussgéngerstreifent, doch deren teilweise berlicksichtigen Massnahme SV12 T30 Richti-Areal betrifft auch die
Handlungsbedarf Umwandlung des Platzes in eine Begegnungszone. Uberquerung endet in einer Strassenverzweigung Geerenstrasse.
Massnahmen FV: Parkfelder auf dem Trottoir in der BahnhofstraRe: Klare Der Handlungsbedarf auf der Bahnhofstrasse ist
124 |SP Wallisellen 26.10.2020. |15.3 |22 Zusétzlicher . ’ Geféhrliche Parkmandver auf dem Trottoir Kenntnisnahme erkannt und wird mit der Massnahme SV2: BGK
Trennung des Trottoirs vom MIV
Handlungsbedarf Bahnhof-/Neugutstrasse angegangen.
Massnahmen FV: Fussgangerstreifen Neugutstrasse bei Bellariastrasse: Schulwegsicherheit! Das Problem ist, dass das Signal nur durch den Bus eingeschaltet Der Handlungsbedarf auf der Bahnhofstrasse ist
125 |SP Wallisellen 26.10.2020. |15.3 |22 Zusétzlicher Gefahrlicher uniibersichtlicher Ubergang der sicherer wird, es flr Fussganger*innen aber nicht angesteuert wird, und die Autofahrer*innen der |Kenntnisnahme erkannt und wird mit der Massnahme SV2: BGK
Handlungsbedarf gemacht werden muss Meinung sind, solange das Signal nicht rot leuchtet, sollen sie durchfahren. Bahnhof-/Neugutstrasse angegangen.
N?ue lMassnlahme: Embahnstrasse_r) fur Velc_J_s offnen: Seit 2016 missen die Behdrden Strassen mit "Einfahrt verboten” (im Volksmund
: Samtliche Einbahnstrassen sofort fiir Velos 6ffnen, ausser e " . . . . . . . .
Massnahmen VV: wenn Sicherheitsrisiken nicht sinfach (d.h. mit Signalisierun Einbahnstrassen") fiir den Veloverkehr 6ffnen, wenn nicht die Platzverhéltnisse oder Unklar, welche Einbahnstrassen gemeint sind. Die
126 |SP Wallisellen 26.10.2020. [5.4 |24 Zusétzlicher " ) ; _g S 9 andere Griinde dagegensprechen. In Wallisellen gibt es zahireiche solche Falle, aber nicht bertcksichtigen Gemeinde hat den Handlungsbedarf im Veloverkehr
z.B. fir MIV) in den Griff zu bekommen sind. Beispiele: ! S ) A .. . . . L -
Handlungsbedarf . i ; nach meinem subjektiven Empfinden wurde keine gedffnet - das scheint mir ein analysiert und einige Massnahmen erarbeitet.
Parkstrasse, Verbindung von Richtiplatz zum Signal vor dem : ;
Glatt eklatante Unterlassung in Wallisellen
Neue Massnahme: Strassensanierungen auch FVV betreffen.
Massnahmen FVV: |Bei jeder Strassensanierung (gebundene Ausgaben, . Lo . . . e 1 . ) )
127 |SP Wallisellen 26.10.2020. [5.4 |24 Zusétzlicher Werkleitungen etc.) sind gleichzeitig die Situation fiir Velo- .keme l?oppglspurlgkenen, sondgrn zlgige Umsetzung der Richtplanmassnahmen bei teilweise berlicksichtigen Betrifft .dle Urnsetz'ung. Beim 'Cont'rollmg auf die
X jeder sich bietenden Gelegenheit Synergien mit Sanierungen hinweisen.
Handlungsbedarf und Fussgangerverkehr zu verbessern
Massnahmen VV:  [Neue Massnahme: Velostreifen bei Kreiseln. Velostreifen . . . . Ziel der kommunalerl V‘erkeh_rsplanung ist es, den
) P : e die Markierung soll das von der Polizei empfohlene korrekte Befahren des Kreisels . L Veloverkehr nach Méglichkeit nicht durch
128 |SP Wallisellen 26.10.2020. [5.4 |24 Zusétzlicher sollten ca. 20 m vor einem Kreisel in die Mitte der Strasse ) . nicht bertcksichtigen . P ) .
Handlunasbedarf ofiihrt werden sichtbar machen statt verschleiern sicherheitskritische Kreisel zu fiihren. Genaue
g 9 Signalisation nicht Gegenstand des kRPV.
Neue Massnahme: Unterfiihrung Churfirstenstr. - Im
Massnahmen VV: I_':g?:rgkeerizr snzung des allgemeinen Fahrverbots durch diese Unterfiihrung ist schon in der Velokarte Wallisellen von 2009 als Velounterfiihrung Zur genannten Unterfilhrung besteht bereits eine
129 |SP Wallisellen 26.10.2020. [5.4 |24 Zusétzlicher ) ge Brganzung 9 ! eingezeichnet. Sie ist eine wichtige Verbindung von VV2 und VW9 und von Wallisellen  |nicht beriicksichtigen g ng
Velofahren im Schritttempo gestattet - . Massnahme, FVV6 Unterfilhrungen Bahnhtrassee.
Handlungsbedarf o . Nord Richtung Siidost
- Integration in VV9/VV2 und entsprechende bauliche
Verbesserungen
Massnahme VV9:
Umsetzung - . . . . .. . -
130 |sP wallisellen 26.10.2020. 5.4 |24 Veloschnellroute Yeloschnel!rou.te entlang der Bahnlinie (oder via Neugut) statt E.|ne Ve!oschnellroute.uber d(l-:‘n Buck nach Dibendorf, so wie im Richtplan nicht beriicksichtigen Velo§chnellrouten sind Ubergeordnete Festlegungen
" ... |Uber den Fohrlibuck. eingezeichnet, erscheint wenig sinnvoll. gemass kantonalem Velonetzplan.
Unterfiihrung Breiti -
Dibendorf
Neue Massnahme: neue Fuss/Velo-Verbindung Belair - Mit der Veloschnellroute Zirich (Stadtgrenze) -
Massnahmen VV:  |Gewerbehallen - Auzelg Ost nérdlich der Bahnlinie. Diese Die Gewerbehallen/Autobahn blockieren die Verbindung von Ost nach West nérdlich der Unterflihrung Breite (VV7), der kant.
131 |SP Wallisellen 26.10.2020. [5.4 |24 Zusétzlicher Verbindung soll direkt neben der Bahnlinie verlaufen, als Bahnlinie. Da die Schnellroute VV7 sidlich verlauft, gentigt ein schmaler Weg, der bei nicht berlicksichtigen Nebenverbindung Herti - Auzelg sowie den
Handlungsbedarf Verlangerung/Verbindung des beliebten Fuss/Velowegs von |den da anstehenden Umbauten auch noch Platz finden sollte. kommunalen Erganzungen wird ein dichtes Netz
Orlikon (Andreasstr.) nordseitig der Bahnlinie vorhanden sein.
. . Auf dem Abschnitt ist keine ausgewiesene Veloroute
Neue Massnahme: Abzweigung nach Austrasse aus ;
: N . vorhanden, zudem bestehen keine
Massnahmen VV: Veloroute Opfikonerstrasse. V2/SV4: von Zil neben der . . . .. - . - .
) g : . . : Die Austrasse ist eine Veloverbindung zu Glatt, Glattpark, den Bahnhéfen — P Sicherheitsdefizite. Fir die kantonalen Planungen zur
132 |SP Wallisellen 26.10.2020. |15.4 |24 Zusétzlicher Abzweigung Richtung Wallisellerstrasse auch die Querung ) teilweise berlicksichtigen
) S Opfikon/Glattbrugg, Chatzensee usw.. Massnahme SV9 LSA am Knoten West-/Austrasse
Handlungsbedarf  |Weststrasse und Abzweigung in die Austrasse velogerecht o . ) .
wird die Gemeinde jedoch einen entsprechenden
gestalten . ) S
Hinweis zur Verbesserung am Knoten einreichen.
. |Neue Massnahme: Diagonale Bahnhof/Glattzentrum: Direkte . )
Massnahmen VV: ) . s - - . . . . Aufnahme der Verbindung ins kommunale
) g Veloverbindung Bahnhof (S und N) iber den Richtiplatz zum |Dies ist die natirlich Verbindung der beiden Einkaufsschwerpunkte von Wallisellen und — P . . .
133 |SP Wallisellen 26.10.2020. [5.4 |24 Zusétzlicher . . . . . ) L teilweise berticksichtigen Velowegnetz (bezieht sich auf Attraktoren im
Glattzentrum, mit naher Veloparkierung an beiden im Rahen der 30erZone SV12 mit kleinem Aufwand zu realisieren )
Handlungsbedarf Endpunkten Alltagsverkehr), Abstellanlagen bereits vorhanden.
Neue Massnahme: Buckweg fiur Velos 6ffnen
Massnahmen VV- ;Eﬁ:;t:;;tweg sofort fiir Velos erlauben, zumindest im Infolge der beschrankten Breite wiirden zu viele
134 |sP wallisellen 26.10.2020. 5.4 |24 Zusatzlicher 2. iberpriifen, ob der Buckweg so umgestaltet werden kann, der Buckweg |s? ist die direkteste Verbindung von der Bubentalstr. zur Neugutstrasse nicht beriicksichtigen Konflikte mit dgm Fussverkehr entstehenl, ba'ullche
. . . ohne Gegensteigung. Anpassungen im bestehenden Querschnitt nicht
Handlungsbedarf dass auch die kantonale Nebeverbindung Riedener- /

Bubental- / Neugutstrasse tuber den Buckweg gefiihrt
werden kann

ausreichend fiir konfliktfreies Passieren.




Nr. |Vertretung Eingang Kap. |Seite Thema/Betreff Konkreter Anderungs-/Erganzungsvorschlag Begriindung/Bemerkungen Vorschlag Umgang Begriindung
. . Von der Unterfiihrung Belair bestehen verschiedene
Neue Massnahme: Direkte Verbindungen zu X L .
Massnahmen VV: Autobahnbriicke Verbindungen auf dem Velonetz in Richtung Siden,
135 [SP Wallisellen 26.10.2020. |5.4 |25 Zusétzlicher . S . . Nach der entsprechende Karte sieht das nach unattraktivem ZickZack aus nicht beriicksichtigen von der Oberwiesenstrasse wird die neue Verbindung
Handlungsbedarf Direkte Verbindungen ab den Unterfiihrungen Belair und der Massnahme FVV12 eine direktere Fiihrun
ung Oberwiesenstr. zu Autobahnbriicke FVV12 o 9
ermdglichen.
Massnahme VV14: « N . R In der letzten Zeit wurden verschiedene Veloparkplatze von den Eingdngen wegbewegt
Veloparkierung an Veloparkpldtze missen nahe bei den Geschaftseingdngen (Mittim, Glatt - aus verschiedenen Griinden). Da Wallisellen i.a. zu klein ist, um mit dem
136 |SP Wallisellen 26.10.2020. [5.4 |25 p 9 stehen, inkl. Platz fiir Veloanhanger - deutlich néher und S, S S, o L teilweise berticksichtigen Entspricht den Projektzielen der Massnahme.
publikumsrelevante x OV einzukaufen, muss der Komfort fiir Einkauf fiir Velos gegenlber MIV gesteigert
komfortabler als MIV Parkplatze . . .
n Standorten werden um einen UmsteigeEffekt zu erreichen
Massnahme FVVT:
Neue Verbindung
Neugutstrasse
(Zwicky-Areal) . RSP . . . ) ) ) . ) - . N
Diese Achse ware fir viele Walliseller*innen der ideale Opfikoner/Bahnhof/Neugutstr (bis Zwicky) sind die natiirlich Ost-West-Achse in Veloschnellrouten sind lGbergeordnete Festlegungen
Massnahme SV2: Veloweg zum Einkauf ins Zentrum. Der Strassenraum ist Wallisellen, aber zurzeit sehr velofeindlich gestaltet. Um fiir das lokale Einkaufen einen gemass kantonalem Velonetzplan. Fiir die genannten
137 |SP Wallisellen 26.10.2020. 5.4 |25 : deshalb nicht nur fiir die Veloschnellverbindungen zu planen, |Umsteigeeffekt aufs Velo zu erreichen, miissen sich auch langsamere Velofahrer‘innen [teilweise berticksichtigen Achsen soll aber auch der langsamere Veloverkehr
BGK Bahnhof- . . ) . ) : . e : e ) )
Neugutstrasse sondern auch fiir den langsamen Einkaufsverkehr (Zuladung, |ink. Schulkinder sicher und willkommen fiihlen. Ziel ist eine Achse Zwicky/Neugut- berticksichtigt werden, insbesondere im Rahmen der
9 ohne Helm etc..) /Bahnhof-/Opfikonerstrasse attraktiv fir Einkaufen/Wohnen/Fussganger/Velo/Auto genannten BGK.
Massnahme SV4:
BGK
Onfikonerstrasse i _ i _ i _ _
. Mas§nghmen v Neue Massnahme: Aufwertung der Veloparkierung Spode. Wallisellen soll ehrgemgg Ziele z.ur Reduktion des MlV-Am?!IS bei Benutzern des Spode I TR Ergénzung der Massnahme FVV14 Veloparkierung
138 |SP Wallisellen 26.10.2020. [5.4 |25 Zusétzlicher .. - . setzen und z.B. Elterntaxis reduziert werden. Dazu sind genligend komfortable teilweise berticksichtigen X e
Veloparkplatze rund um den Spdde attraktiver gestalten. . K . an publikumsrelevanten Standorten um den "Spéde
Handlungsbedarf Veloparkplatze nahe bei den Garderoben realisiert werden.
Massnahmen VWV [Neue Massnahme, Verbindung Bodenacker - Spéde: Die direkte Verplndung zum S‘podle aus lder! t|efer_gelegenen Quartieren von Walllselleq Ergaljzung des kor_nmunalen Velowegnetzes ml_t dem
) g N ) } : West. Zumindest als Provisorium, bis die Opfikonerstrasse und der Doktorhauskreisel so|, . . P westlichen Abschnitt der Rosenbergstrasse (zwischen
139 |SP Wallisellen 26.10.2020. [5.4 |25 Zusétzlicher Veloroute Spéde-Bachofen-Kirche soll einen Zweig . ) o . teilweise berticksichtigen ) .
velofreundlich gestaltet sind, dass auch Unterstufenschiilerinnen darauf selbststéandig Oberen Kirchstrasse und Alten Winterthurerstrasse),
Handlungsbedarf Rosenberg-/Park-/Bodenackerstrasse erhalten h o . } . .
ins Fussballtraining pedalen kénnen. keine weiteren Massnahmen notwendig.
Park & Ride 5’; E;Ff ﬁgl?egl(es?c:tltrga?:ih:dhec:'f;\:/iacllilel-]\?:;?rr:::(ix?gfr.u?gn Das P+R Konzept ist fiir Wallisellen sinnlos, da mitten im besiedelten Gebiet. Dle Die P+R-Anlage ist im Regionalen Richtplan
140 |SP Wallisellen 26.10.2020. [5.5 |25 X . P . _y . p. . |Verkehrssituation fir MIV rund um den Bahnhof ist heute schon kritisch belastet und nicht bertcksichtigen festgesetzt. Flexiblere Nutzung entspricht
Bahnhof Die Flache beim Bahnhof soll verkleinert und fir ‘Sharing . - P
h sollte nicht zusatzlich durch P+R Nutzer genutzt werden. grundastzlich den SBB-Planungen (noch vage).
Angebote reserviert werden.
Im kRPV mussen nur die Parkierungsanlagen, aber
nicht die Anzahl Parkfelder aufgefiihrt werden. Die
141 |SP Wallisellen 26.10.2020. [5.5 |25 Parkierung Bitte Liste mit der Anzahl vorhandener Parkfelder ergédnzen. |Warum sind die unterirdischen PP beim Hallenbad/MZH privat? nicht berlicksichtigen Parkierungsanlage des "Schwimm-/Hallenbads" wird
aufgrund des Betreibermodells als private Anlage
aufgefihrt.
Es sollte jedoch haufiger vor Ort geprift werden, ob die erforderlichen Karten auch
142 |sP Walliselien 26.10.2020. 5.5 |26 Parkierung Parkkan?nr:eglement: Heutiges Reglement erscheint vorhanden sind bei den abgestellten Fahrzeugen (Pollzel—Aufgabe).Insblesondere fallt  |kenntnisnahme Hinweiise fiir Kontrollen durch Verwaltung.
zweckmassig. auf, dass grosse Handwerkerfahrzeuge oft auch an Wochenenden und in der Nacht mit
PArkkarten in den Anwohnerparkplatzen stehen (auch ausserkantonale).
Massnahme P4:
Anpassung Die Massnahme P4 aus dem Konzent sollte ebenfalls Massnahmen zur konkreten Bewirtschaftung der
143 |SP Wallisellen 26.10.2020. [5.5 |26 Parkkarrtengebiihre P Parken im Zentrum soll weniger attraktiv werden. nicht berlicksichtigen offentlichen Parkierungsanlagen sind nicht im kRPV
festgelegt werden "
n und aufzufiihren.
Parkkartenveraabe _ _ I _ i
Die Liste der kommunalen 6ffentlichen PP ist mindestens Die Gemeinde plant keine offentllcher? Parkplatze
Massnahmen P: einmal pro Legislatur hinsichtlich Zweckmassigkeit und abzubauen, aber das Angebot auch nicht zu
144 |SP Wallisellen 26.10.2020. [5.5 |26 Zusétzlicher “p 'g . . . 9 . Besonders stérend sind die oberirdischen PP vor dem Gemeindehaus. nicht berlicksichtigen erweitern. Ausserdem werden die Parkplatze im
Fussgangersicherheit zu priifen, nicht mehr notwendige oder .
Handlungsbedarf o - . . Rahmen des Gemeindehaus-Neubaus neu gestaltet.
geféhrliche PP sind schrittweise abzubauen. . .
Die Planungen hierzu laufen aktuell.
i Alle kommunalen PP sind bewirtschaftet, im Spode
Massnahmen P: aber nur Uber die Zeit. Die Gemeinde mdchte die
145 [SP Wallisellen 26.10.2020. |15.5 |26 Zusétzlicher Samtliche kommunalen 6ff. PP sind aktiv zu bewirtschaften. teilweise beriicksichtigen . ’ ) :
Bewirtschaftung nur anpassen, falls die PP nicht
Handlungsbedarf ) ) : Y
ausreichen. Ein Ausbau ist zur Zeit nicht geplant.
Massnahmen P: Beim Bau von Ersatzneubauten wird jeweils geprift, ob in der T . . . .. N
146 [SP Wallisellen 26.10.2020. |5.5 |26 Zusétzlicher nahe vorhandene oberirdische 6ffentlich PP der blauen Zone Damit !(onrjen'dle un'sm'heren und Ortsbild-storenden PP verlagert werden, was gemass teilweise berlicksichtigen Im Rghmen def GVK I\/'Iassnah‘rnen bz.w. der BZO
. .A . . GVK ein wichtiges Ziel ist. Revision zu prifen. Keine Auffilhrung im kRPV.
Handlungsbedarf im Gebaude unterirdisch erstellt werden kénnen.
Beim Bau von Parkplatzen und bel Strassensanierungen ist
jeweils die Situation bezliglich Sicherheit von Velofahrern
und Fussgangern und insbesondere auch Kindern zu
Massnahmen P beurteilen und zu beriicksichtigen. Bei der Umsetzung von BGK sowie bei der Sanierung
. o ’ - Parkplatze, die nur markiert, aber nicht durch eine Kante Parkplatze wie die an der Bahnhofstrasse neu entstanden sind fir den Langsamverkehr I P von Strassenabschnitten sind die verkehrlichen
147 |SP Wallisellen 26.10.2020. |5.5 |26 Zusétzlicher ) . " - N e ) teilweise berlicksichtigen ) N . .
abgetrennt sind (wie an der Bahnhofstr und vor Mittim) gefahrlich und mussen zukdinftig verhindert werden. Funktionen geméass kRPV Uber alle Verkehrsmittel zu
Handlungsbedarf N — . N ) P
fordern gefahrliche Rangiermandévern in den berticksichtigen.
Fussgangerbereich
- nicht markierte Parkierfelder sind fiir Kinder schwieriger zu
lernen
Die 6ffentliche Mitwirkung soll in der Frihphase von
Umsetzung und Umsetzungen gestarkt werden - nicht erst bei der Die Mitwirkung am Anfang einer Planungsphase ist besonders wichtig und effizient. Bis Keine Festsetzung im kRPV. Einbezua wird ie nach
148 |SP Wallisellen 26.10.2020. |6 28 ) g Kreditgenehmigung. Dafiir soll eine beratende ein Geschéft an die Gemeindeversammlung kommt, sind die wichtigen Weichen meist  [Kenntnisnahme 9 ’ 9 )
Controlling L . *. ) Vorhaben gestaltet.
Verkehrskommission mit Vertreter*innen aus verschiedenen |schon gestellt.
Interessengruppen und Behdrden gebildet werden
Offentliche Berichterstattung: Der Gemeinderat berichtet Der Stand der wichtigsten Massnahmenumsetzungen
. Umsetzung und mindestens jahrlich, ob, wie, und wann welche der Es ist wichtig, dass sich die Offentlichkeit ein detailliertes Bild iiber die Umsetzung der - U soll jeweils im Jahresbericht der Gemeinde aufgefiihrt
149 |SP Wallisellen 26.10.2020. |6 28 Controlling Vorschlage umgesetzt werden. Das beschriebenen Vollzugs- |Massnahmen machen kann. teilweise berlicksichtigen werden. Die Abteilung Sicherheit fiihrt eine detaillierte
und Wirkungscontrolling wird zeitnah veroffentlicht Controlling-Liste.
150 |sP wallisellen 26.10.2020. |6 8 Umsetzqng und R?hmgnkredlt: Zur Umsetzung von kleineren Massnahmen |Diese ermogllcht bei kurzfristigen Gelegg-nhe'lte, kleinere Massnahmen unter Ausnutzung T Ke|n<? Festsetzung im kRPV, Budgetierung wird
Controlling wird ein Rahmenkredit gesprochen von Synergieeffekten rasch und kostenglinstig umzusetzen gepruift.
Die GLP Wallisellen unterstitzt den Entwurf vom 23. Juni
2020 flr einen neuen kommunalen Verkehrsrichtplan.
Griinliberale Partei Generelle Insbesondere begriisst die GLP die grossraumige Einfiihrung
151 ) 26.10.2020. von Tempo 30 in der Gemeinde. Die GLP erachtet den Kenntnisnahme
Wallisellen Bemerkung . .
Entwurf als ausgewogen; er tragt allen BedUrfnissen
Rechnung.
Griinliberale Partei Massnahmen SV:  |Die GLP Wallisellen ist der Auffassung, dass die geltenden
152 Wallisellen 26.10.2020. |5.1 |18 Zusétzlicher Tempolimits auf den Ein- und Ausfahrtsstrassen von Kenntnisnahme Hinweise fiir Kontrollen durch Verwaltung bzw. KaPo.

Handlungsbedarf

Wallisellen konsequenter kontrolliert werden missen.
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. ) Massnahmen SV: . . —
153 Grunll|berale Partei 26.10.2020. |5.1 |18 Zusétzlicher Autoposer: Auch sollten q'? zt{stand|gen Stellen . Kenntnisnahme Hinweise fiir Kontrollen durch Verwaltung bzw. KaPo.
Wallisellen Massnahmen gegen unnétig larmende Fahrzeuge ergreifen.
Handlungsbedarf
Die verkehrstechnische Situation ums Schulhaus Alpenstrasse ist unbefriedigend. Siehe
hiezu auch das Schreiben v. 22.11.19. Leider kam es bisher nicht zu einer gemeinsamen
Besprechung der Situation. Die Anwohner erwarteten deshalb gespannt die miindlichen
Ausfiihrungen vom August zum vorgesehenen kommunalen Richtplan und dessen
anschliessender offentlicher Auflage.
Das Studium dieser umfangreichen Unterlagen ist schwierig. Der Inhalt der beiliegenden
Eingaben bezieht sich daher auf das Schulhaus Alpenstrasse und das umliegende . . . .
. . X - . . . Als flankierende Massnahme wird einerseits Tempo
Quartier. Beziiglich der Sicherheit fiir Schiiler, Fussganger und Velofahrer konnten keine ) ) .
. . 30 in den benachbarten Quartieren erganzt, und zwar
entsprechenden Massnahmen festgestellt werden. Die geplanten «Polder» alleine . »
Anwohner . . . ; . . L im Rahmen der flachendeckenden Umsetzung vom
X . erfiilllen den notwendigen Sicherheitsaspekt nicht, wiirden sie sich doch nur auf den - U . X . N
154 |Erikastrasse 24.10.2020 |- - Allgemein - ) ) . : . teilweise berucksichtigen Tempo 30. Andererseits wird ein Monitoring von
. Pausenplatz auswirken. Hingegen konnten wir feststellen, dass im Osten von Wallisellen o
Wallisellen in veraleichbaren Zonen T30 geplant ist! Verkehrsbelastungen und Geschwindigkeiten in den
9 gep ) benachbarten Quartierstrassen durchgefiihrt. Die
Wir Anwohner sind immer wieder mit den «skurrilsten» gefahrlichen Verkehrssituationen Gemeinde plant eine Information des Quartiers.
ums Schulhaus Alpenstrasse und dem umliegenden Quartier konfrontiert. Jeder von uns
hat hiezu seine eigenen wiinschbaren Anderungs-/Ergénzungsvorschlage formuliert. Wir
bitten Sie, diese zu priifen und wenn mdglich auch zu realisieren. Die Unterzeichneten
senden |Ihnen die ausgefiillten Formulare als «Gesamtpaket» eingeschrieben zu.
Anlasslich der Prasentation im August wurde betont, dass der Gemeinde das Gesprach
mit der Bevolkerung wichtig ist - wir sind dazu gerne bereit.
Dgr Alpenstrastse gntlang f‘uhrt gln Trott0|r, teilweise sogar beld.seltlg,“vvahrend'dle Tempo 30 in den Quartieren war bisher iiber die
Erikastrasse mit vielen uniibersichtlichen Garagenausfahrten viel gefahrlicher ist, ebenso . e s .
die Kreuzung Turnhallen-/Erikastrasse mit Zdunen und Hecken. Warum wird nicht die kommunale Wegleitung grundsatzlich moglich. Die
155 |Privatperson 18.10.2020 [5.1 (19 Tempo 30 Ausweitung der T30 Zone auf die Erikastrasse . 9 s . . berlicksichtigen Gemeinde wird nun jedoch eine flachendeckende
Frontseite des Schulhauses als Begegnungsstatte genutzt? Es ist dort auch sonniger, hat . . K
. .. . N ) Umsetzung von Tempo 30 in den Quartieren in den
aber im Sommer unter den Baumen genug Schatten. Am sichersten ware Tempo 30, wie
S M . ) . kRPV aufnehmen.
es auch bei vielen anderen Schulhdusern seit einiger Zeit gemacht wird.
Massnahme FV22: Poller diirfen nur wahrend der Pausenzeit ausgefahren Die genauen Sperrzeiten werden nicht im kRPV
156 |Privatperson 16.09.2020 [5.7 (18 Durchfahrtssperre werden 9 Zeitangabe Uber ausgefahrene Poller fehlt. Umleitungsverkehr wollen wir nicht. nicht berticksichtigen festgele t P
Alpenstrasse ) gelegt
Tempo 30 in den Quartieren war bisher tber die
. « ) . . o . N kommunale Wegleitung grundséatzlich méglich. Die
157 |Privatperson 17.09.2020 |5.1 |19 Tempo 30 T?mpo 30 zwischen Alpenstrasse und Tambel wére E.S sm_d alles schmale Quartierstrassen mit geféhrlichen uniibersichtlichen Kreuzungen, beriicksichtigen Gemeinde wird nun jedoch eine flachendeckende
winschenswert die keinen Zusatzverkehr dulden. . ) .
Umsetzung von Tempo 30 in den Quartieren in den
kRPV aufnehmen.
Tempo 30 in den Quartieren war bisher tber die
kommunale Wegleitung grundséatzlich méglich. Die
158 |Privatperson 28.09.2020 (5.1 |19 Tempo 30 Einfiihrung 30er Zone Erikastrasse Schulhaus, Schulweg berticksichtigen Gemeinde wird nun jedoch eine flaichendeckende
Umsetzung von Tempo 30 in den Quartieren in den
kRPV aufnehmen.
Massnahme FV22: Die im Richtplan vorgeschlagene Losung (zeitlich begrenzte Durchfahrtssperre) ist fiir Als flankierende Massnahme wird Tempo 30 in den
. " |Zone 30 analog Schulzonen Biirgli/Mésli fir Erika-, Alpen-,  |das Quartier nicht nachhaltig und gefahrdet Kinder, die sich auf dem Schulweg befinden. |, . . TR benachbarten Quartieren ergéanzt, und zwar im
159 |Privatperson 03.10.2020 |5.17 |18 Durchfahrtssperre ) - . . ) . . L teilweise berucksichtigen N
Froheim und Eigenheimstrasse Es wird von der Schule immer wieder kommuniziert, wie wichtig der Schulweg zu Fuss Rahmen der flachendeckenden Umsetzung vom
Alpenstrasse . X X X . .
ist. Helfen wir unseren Kindern diesen Sicher zu meistern. Tempo 30.
. Die im Richtplan vorgeschlagene Losung (zeitlich begrenzte Durchfahrtssperre) ist fiir
Massnahme FV22: L ) . ) S ) ’ . S
. N das Quartier nicht nachhaltig und gefahrdet Kinder, die sich auf dem Schulweg befinden. | . P Die genauen Sperrzeiten werden nicht im kRPV
160 |Privatperson 04.10.2020 [5.7 |19 Durchfahrtssperre  |Poller wéhrend Pausen . ) . . L nicht berlicksichtigen
Es wird von der Schule immer wieder kommuniziert, wie wichtig der Schulweg zu Fuss festgelegt.
Alpenstrasse . X X X . .
ist. Helfen wir unseren Kindern diesen Sicher zu meistern.
Massnahme FV22: a2 Quari nicht naohhall and geradet Kinder, e sich auf dem Schuiweg befnden Mit Tempo 30 wid aine fankierenda Masanahme
161 |Privatperson 05.10.2020 (5.7 |19 Durchfahrtssperre  |Zeitlich begrenztes Halteverbot fir Alpen- und Erikastrasse I . 9 . 9 LT T 9 " |nicht berlcksichtigen umgesetzt, die Wirkungen der Massnahme FV22
Es wird von der Schule immer wieder kommuniziert, wie wichtig der Schulweg zu Fuss oo . X
Alpenstrasse . ) ) ) . . werden mit einem Monitoring begleitet.
ist. Helfen wir unseren Kindern diesen Sicher zu meistern.
Massnahme FV22: |Anstelle von Poller wahrend der grossen Pause Durchfahrtt
162 |Privatperson 19.10.2020 |5.7 |19 Durchfahrtssperre  |mit Dreiecken beidseitig verwehren. Durch Pausenaufsicht  |Einfach, kostengtinstig und wirkungsvoll Kenntnisnahme Sache der baulichen Umsetzung
Alpenstrasse kontrolliert, durch Schiler ausgefihrt.
Tempo 30 in den Quartieren war bisher tber die
kommunale Wegleitung grundséatzlich méglich. Die
163 |Privatperson 20.10.2020 |5.1 |18 Tempo 30 Quartier nordlich der Alpenstrasse Tempo 30 Verlagerung Durchgange Verkehr = Mehrverkehr in engen Quartierstrassen berticksichtigen Gemeinde wird nun jedoch eine flaichendeckende
Umsetzung von Tempo 30 in den Quartieren in den
kRPV aufnehmen.
Die im kommunalen Gesamtverkehrskonzept mit "zwischen 20.00 Uhr und 06.00 Uhr"
zeitlich umschriebene Nachtsperre fiir den Durchgangsverkehr im MIV ist erst ab 22.00
Uhr anzusetzen. Dies deshalb, weil das alleinmassgebliche Bundeslarmschutzrecht den Im kRPV wird die genaue Dauer der Nachtsperre
Beginn der Nachtruhe in Bezug auf Strassenverkehrslarm (und damit die larmrechtlich nicht festgeschrieben, dies istim Rahmen der
. |"Opfikonerstrasse: Zeitlich beschrankte Schliessung besonders schiitzenswerte Zeit) ebenfalls erst ab 22.00 Uhr definiert (LSV, Anhang 3). Massnahmenumsetzung festzulegen. Die
Massnahme SV5: ) " . ) . i ) ) . ] [
164 |SVP Wallisellen 27102020 151 |18 Nachisperre Opfikonerstrasse fiir Durchgangsverkehr im MIV Es besteht kein Grund, diesbeziiglich eine Inkongruenz zu schaffen; von 20.00 Uhr bis teilweise beriicksichtigen Massnahme ist bereits auf den Abschnitt bis
o : Opﬁkorferstrasse (Nachtsperre von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr). Durchgehendes |22.00 Uhr gelten noch die Tagesgrenzwerte. Eine Durchgangssperre im MIV bereits ab 9 Doktorhauskreisel bezogen.

Lastwagenverbot. Geltung ab Doktorhauskreisel."

20.00 Uhr ist ein zu grosser Eingriff in private Freiheitsrechte und larmschutzrechtlich wie
erwahnt auch nicht angezeigt.

Hingegen sollte den besonders larmverursachenden Lastwagen mit einem allgemeinen
Durchfahrtsverbot begegnet werden.

Die Massnahmen sollen bereits ab dem Doktorhauskreisel greifen.

Ein generelles Durchfahrtsverbot fiir den
Schwerverkehr wird zur weiteren Priifung
aufgenommen.
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T30 ist sachlich nicht begriindbar. Es besteht kein erhéhtes Unfallrisiko und mangels
Anwohnern auch keine Larmschutzproblematik. Der Abschnitt der Erlenholzstrasse
befindet sich ausserhalb des Siedlungsgebiets und ist (iberdies sehr tbersichtlich.
Zudem muss der Fuss- und Veloverkehr in seiner Attraktivitat gerade nicht auf einer
Hauptstrasse gesteigert werden; die Begriindung ist insbesondere beziglich
Fussgangern absurd, da diese die Strasse grundsatzlich gar nicht zu betreten haben. Fir
den Fuss- und Veloverkehr steht bekanntlich ein parallel im Wald verlaufender Weg zur
Verfligung, der bereits dusserst attraktiv ist.
Der Samstag ist ein Werktag und kein Ruhetag. Der Parkplatz beim Forsthaus muss Auf der Erlenholzstrasse befindet sich eine kantonale
X jederzeit erreichbar bleiben, sonst macht er keinen Sinn mehr. Eine Ausweitung der Veloroute des Typs Nebenverbindung. Es bestehen
Massnahme SV6: zeitlich beschrankten Schliessung fir den MIV erstens auf den Sonntag und zweitens — Konflikte mit dem Veloverkehr und teilweise mit dem
165 |SVP Wallisellen 27.10.2020 [5.1 |18 Sperrung/T30 Vollstandige Streichung - ; 9 R S ) 9 L nicht bertcksichtigen : . - :
Erlenholzstrasse wie offenbar angedacht — bis zur Einmundung in die Alte Winterthurerstrasse ist ein Fussverkehr. T30 bringt eine Minderung der Konflikte
massiver Eingriff in die Freiheitsrechte der MIV-Beniitzer, der sachlich nicht ohne bauliche Anpassungen (zulasten von Wald-
nachvollziehbar ist und auch bei der Interessenabwagung im Rahmen eines hierfiir noch oder Fruchtfolgeflachen).
erforderlich werdenden Strassenprojekts kaum rechtsgenligend begriindet werden
kénnte, was bereits an dieser Stelle anzumerken ist. Eine solche Planung ist
unrealistisch und sollte daher auch nicht im Richtplan als realistisch vorgegaukelt
werden. Strassen sind grundsatzlich zur Beniitzung und nicht zur Sperrung erbaut
worden. Eine komplette Sperrung fiir den MIV an Samstagen und Sonntagen wirde ein
ausserst starkes 6ffentliches Interesse bedingen, um ein allfélliges Rechtsmittelverfahren
erfolgreich zu bestehen. Alleine die Steigerung der Attraktivitat fir den Fuss- und
Veloverkehr ist kein solches Interesse, das eine komplette Sperrung einer Strasse fir
den MIV an zwei von sieben Wochentagen rechtfertigen kénnte.
Wie der Versuch mit der Blumenkiste Ende 2019 gezeigt hat, fiihrt der unselige
FV2 (Tippfehler auf Seite 18? gemeint wohl: FV 22 [vgl. S. 22 |Elterntaxiverkehr von Wallisellen West bei Sperrung der Alpenstrasse jeden Morgen
sowie den Teilplan Strassenverkehr]) unweigerlich via Turnhallenstrasse und Erikastrasse auf die Schitzenstrasse zurlick. Mit
anderen Worten sind die Anwohner der Erikastrasse auf dem Abschnitt Gemeint ist Massnahme FV22, Tippfehler im kRPV
[...]. Allgemeines Halteverbot wahrend der Dauer des Turnhallenstrasse bis Schiitzenstrasse diejenigen, welche die Sperrung der Alpenstrasse korrigieren.
Massnahme FV22: |Schulbetriebs fiir den Durchgangsverkehr und Bring- und in der Zukunft jeden Morgen "auszubaden" hatten. Dementsprechend sind
166 [SVP Wallisellen 27.10.2020 |5.1 [18/22 Durchfahrtssperre  |Holservice von Elterntaxis auf dem Abschnitt der Begleitmassnahmen (namlich ein Durchfahrtsverbot fiir die Elterntaxis) an der teilweise beriicksichtigen Als flankierende Massnahme wird Tempo 30 in den
Alpenstrasse Alpenstrasse zwischen Turnhallen- Reservoir- und Erikastrasse wahrend der Betriebszeiten der Durchgangssperre zwingend. Ebenso benachbarten Quartieren ergéanzt, und zwar im
Schitzenstrasse. scheint ein allgemeines Halteverbot auf der Alpenstrasse zwingend, und zwar wahrend Rahmen der flachendeckenden Umsetzung vom
Begleitmassnahmen an der Erikastrasse wahrend denselben |des ganzen Unterrichtsjahres (nicht nur in den ersten paar Wochen nach Schulbeginn, so Tempo 30.
Zeiten (Allgemeines Fahrverbot mit Ausnahme von wie jetzt praktiziert), um den Elterntaxiverkehr endlich wirksam zu unterbinden. Zu
Anwohnern, Besuchern und Notfalldiensten). bemerken ist schliesslich bereits im jetzigen Zeitpunkt, dass eine Barriere deutlich
glinstiger ware als ein Pollersystem und die gleiche Wirkung entfalten wiirde.
Der Perimeter der T30-Zone Zentrum ist begriindet
. . . . . e durch die Schulh&user, die weiteren 6ffentlichen
P . . ) - Eine T30-Zone Uber das halbe Gemeindegebiet von Wallisellen ist viel zu gross und . )
. |Vollstandige Streichung oder massive Redimensionierung : ) . . ST . L Anlagen, die Zufahrt zu den Sportanlagen, die
) Massnahme SV11: O ) x undifferenziert und ein massiver Eingriff in die Freiheitsrechte der MIV-Benutzer. . L
167 |SVP Wallisellen 27.10.2020 (5.1 |19 auf den wirklich relevanten Bereich rund um Schulh&duser L ) h : ) o ) . nicht bertcksichtigen geplanten T30-Massnahmen auf Bahnhof-
T30-Zone Zentrum Erforderlich ist eine Reduktion auf die Bereiche, wo dies wirklich sinnvoll ist N - .
usw. ’ . = /Rosenbergstrasse zur Larmreduktion (Verhinderung
(insbesondere im Umfeld der Schulhduser). . ) ) .
Ausweichverkehr ins Quartier) sowie den Fuss-
/Veloverkehr.
Massnahme SV12: . . . — . Anliegen aus der Bevoélkerung (gemass Wegleitung
- l} - -,
168 |SVP Wallisellen  |27.10.2020 [5.7 |19 T30-Zone Richti-  |Vollstandige Streichung Urbanes Wohnen - Kein Wohnen auf dem Ballenberg! Eine T30-Zone im Richti-Arealist | ;op4 ooy sichtigen der Gemeinde bzw. bottom-up-Prinzip), T30-
sachlich nicht ansatzweise begriindbar und komplett unangebracht. )
Areal Gutachten liegt vor.
E; besteht kgm hlnrelchendes Bgdurfnls ap elngr Optimierung dgr Ortsbuslinienfiihrung. Die Defizite beim OV-Angebot wurden in der Analyse
- Ein Ortsbus in Wallisellen West ist kaum finanzierbar, weshalb die Haltestelle . X
Massnahme OV1: Frohheimstrasse mit der letzten Fahrplananderung bekanntlich aufgegeben wurde. Falls zusammengetragen (auch abgestiitzt auf die
169 |SVP Wallisellen 27.10.2020 [5.2 |21 Optiomierung Vollstandige Streichung . L . p . 9 . . 9¢g ’ teilweise beriicksichtigen Workshops der Begleitgruppe). Das Thema
. Uberhaupt etwas zu optimieren wére in Wallisellen West, musste jedenfalls darauf . L X
Ortsbuslinien . . ) : Wallisellen West ist im angedeuteten Sinn
geachtet werden, dass eine solche Verbindung ins Zentrum von Wallisellen (an den aufgenommen (v.a. GVK)
Bahnhof!) und nicht wie friher nach Opfikon fiihren wiirde. 9 " )
Massnahme FVV1: Unnétige Luxusvariante; kein Bedarf. Auf keinen Fall diirfen neue Bodenversiegelungen Der Handlungsbedarf ist gegeben, insbesondere
. Neue Verbindung - . entstehen oder die landwirtschaftliche Zuganglichkeit (zum Beispiel mit Mahdreschern) . P durch die Entwicklung des Zwicky-Areals. Eine
170 |SVP Wallisellen 27.10.2020 (5.3 (22 Neugutstrasse Volistandige Streichung bzw. Bestellbarkeit der Felder usw. eingeschrankt werden. Planung auf Privatland ist L S R Berticksichtigung der genannten Aspekte muss im
(Zwicky-Areal) unhaltbar. Rahmen der Projektierung erfolgen.
x:j:n\?:’z;;‘i)w'. Der Bedarf ist aus Sicht der Gemeinde gegeben. Die
171 |SVP Wallisellen 27.10.2020 (5.3 |22 Schénenhofstr _g Vollstandige Streichung Unnétig; wenn schon, dann abzustimmen auf den Brittenertunnel nicht beriicksichtigen Massnahme ist abgestimmt mit den Planungen zum
’ Brittenertunnel.
Furtbachweq
Die Nutzung der Landschaft fur die Erholung der
Menschen in den Agglomerationsraumen ist aus
Massnahme FV17: Unnétig, der bestehende Trampelpfad reicht! Eine zusétzliche Bodenversiegelung oder ?;h::gjgh?f:n:g;ixc::g ’nzl:g:;?]::e der Schutz
172 |SVP Wallisellen 27.10.2020 [5.3 |22 Liickenschluss Vollstandige Streichung Einschrankungen bei der landwirtschaftlichen Nutzung der Grundstiicke miissen berticksichtigen . 9 X .
(e L . . . f Lebensraumen von Tieren und Pflanzen. Auf die
Melchriiti - Stierriet unbedingt vermieden werden. Planung auf Privatland ist unhaltbar. . . )
Massnahme FV17 wird aber verzichtet, da sie aus
Sicht der Gemeinde hinsichtlich der Netzfunktion
sowie der Schutzinteressen die geringste Prioritét hat.
Die Nutzung der Landschaft fur die Erholung der
Menschen in den Agglomerationsraumen ist aus
Sicht der Gemeinde wichtig, ebenso wie der Schutz
Massnahme FV18: Unnétig, der bestehende Trampelpfad reicht! Eine zusétzliche Bodenversiegelung oder von Fruchtfolgeflachen und natirlichen
. Liickenschluss - . Einschrankungen bei der landwirtschaftlichen Nutzung der Grundstiicke miissen . P Lebensraumen von Tieren und Pflanzen. Die
173 |SVP Wallisellen 27.10.2020 (5.3 (22 Stierriet - Volistandige Streichung unbedingt vermieden werden. Zudem wird damit die Unfallgefahr auf der L S R Verbindung wurde anhand der Netzstruktur
Rietgraben Opfikonerstrasse gesteigert. Planung auf Privatland ist unhaltbar. hergeleitet, der Bedarf ist aus Sicht der Gemeinde
gegeben. Eine Interessensabwagung hat
stattgefunden. Es steht ein unbefestigter (Wiesen-
)Weg im Vordergrund.
Die Nutzung der Landschaft fur die Erholung der
Menschen in den Agglomerationsraumen ist aus
Zf;;!:;’;z;wg" Unnétig, eine zusatzliche Bodenversiegelung oder Einschrankungen bei der ?;h::gjgh?filmzlr;ixc:sg’neal:[?:if;::e der Schutz
174 |SVP Wallisellen 27.10.2020 [5.3 |22 . Vollstandige Streichung landwirtschaftlichen Nutzung der Grundstiicke mussen unbedingt vermieden werden. nicht berlicksichtigen . 9 X
Engenbdlielstr. - . X Lebensraumen von Tieren und Pflanzen. Der kRPV
- Planung auf Privatland ist unhaltbar. . . N .
Schiitzenstr. ist behérdenverbindlich und nicht

grundeigentimerverbindlich. Es steht ein
unbefestigter (Wiesen-)Weg im Vordergrund.




Nr. |Vertretung Eingang Kap. |Seite Thema/Betreff Konkreter Anderungs-/Erganzungsvorschlag Begriindung/Bemerkungen Vorschlag Umgang Begriindung
Der Bedarf ist aus Sicht der Gemeinde gegeben.
i Durch die Massnahme FVV4 werden keine oder nur
x:j:n\?:rﬁju‘;w' Uberfliissig, ebenso wie VV3. Die nachhaltige Zerstérung von Kulturland durch neue wenige Fruchtfolgeflachen beansprucht. Sie ist
175 [SVP Wallisellen 27.10.2020 |5.4 |24 M 9 Vollstandige Streichung 9 ) ) : 9 9 nicht berlicksichtigen zudem abgestimmt mit den Planungen zum
Schénenhofstr. - Velowege kann nicht hingenommen werden. - ) L
Furtbach Brittenertunnel. Die Massnahme VV3 ist eine
urtbachweg Uibergeordnete Festlegung gem. kantonalen
Velonetzplan. Die Linienfiihrung wird in den weiteren
A\j:;:g:fumnz 'F:,?:, von Achtung: der bestehende Parkplatz bei der Curlinghalle ist im "Teilplan Parkierung" viel Fehler zu korrigieren (zu grosser PP eingezeichnet
176 |svP wallisellen  |27.10.2020 [5.5 |26 Sportzentrum zum  |Korrektur 2u gross eingezeichnet! Dies ist zu korrigieren. Hingegen sind die bestehenden PP auf | ;| oo peieksichtigen bei Curlinghalle). L
Lidl (Wochenende der Verlangerung der Hochritistrasse zu Unrecht nicht eingezeichnet. Auch dies ist zu PP Hochrltistrasse werden bereits im Plan
Grossereignisse) ! korrigieren. aufgefihrt.
. "Opfikonerstrasse: Zeitlich beschrankte Schliessung . N Lo . Ein generelies Du'rchfahrtsx'/erbot furnden
Massnahme SV5: Obfikonerstrasse fiir Durchaanasverkehr im MIV Hingegen sollte den besonders larmverursachenden Lastwagen mit einem allgemeinen Schwerverkehr wird zur weiteren Priifung
177 | Privatperson 27.10.2020 (5.1 |18 Nachtsperre (Npachts arre von 22.00 Uh?bisg% 00 Uhr). Durchgehendes Durchfahrtsverbot begegnet werden. Massnahmen miissen schon am Doktorhauskreisel [beriicksichtigen aufgenommen.
Opfikonerstrasse Lastwa. vaerbot Géltun ab Dokt.orhausk-reisel "g greifen. Friedenstrasse und Wiesgasse diirfen nicht noch mehr belastet werden. Die Massnahme bezieht sich bereits auf den
9 : 9 ) Abschnitt ab Doktorhauskreisel.
Offenbar waren die Mitglieder der Arbeitsgruppe nicht vor Ort um sich die Situation
anzuschauen.
T30 ist sachlich nicht begriindbar. Es besteht kein erhéhtes Unfallrisiko und mangels Auf der Erlenholzstrasse befindet sich eine kantonale
Massnahme SV6:- Anwohner auch keine Larmschutzproblematik. Der Abschnitt der Erlenholzstrasse Veloroute des Typs Nebenverbindung. Es bestehen
178 | Privatoerson 27102020 151 |18 Sperruna/T30 ’ Vollstandige Streichun befindet sich ausserhalb des Siedlungsgebiets und ist (iberdies sehr tbersichtlich. nicht beriicksichtigen Konflikte mit dem Veloverkehr und teilweise mit dem
p o ’ EZenholgstrasse 9 9 Zudem muss der Fuss- und Veloverkehr in seiner Attraktivitat gerade nicht auf einer 9 Fussverkehr. T30 bringt eine Minderung der Konflikte
Hauptstrasse gesteigert werden; die Begriindung ist insbe-sondere bezlglich ohne bauliche Anpassungen (zulasten von Wald-
Fussganger absurd, da diese die Stras-se grundsatzlich gar nicht zu betreten haben. Fir oder Fruchtfolgeflachen).
den Fuss- und Veloverkehr steht bekanntlich ein parallel im Wald verlaufender Weg zur
Verflauna. der bereits dusserst attraktiv ist. . . -
Eine T30-Zone Uber das halbe Gemeindegebiet von Wallisellen ist viel zu gross und Der Per'lmeter de.'.’ T30-Zgne Z'entrur'rl ist bggrundet
. . . . A o . durch die Schulhauser, die weiteren 6ffentlichen
- . . . - undifferenziert und ein massiver Eingriff in die Freiheitsrechte der MIV-Beniitzer. K .
Massnahme SV11- Vollstandige Streichung oder massive Redimensionierung Erforderlich ist eine Reduktion auf die Bereiche. wo dies wirklich sinnvoll ist Anlagen, die Zufahrt zu den Sportanlagen, die
179 | Privatperson 27.10.2020 |5.17 |19 *|auf den wirklich relevanten Bereich rund um Schulhduser . . = L . . nicht berlicksichtigen geplanten T30-Massnahmen auf Bahnhof-
T30-Zone Zentrum (insbesondere im Umfeld der Schulhduser). Landwirtschaftliche Maschinen N ) )
usw. - - . . . /Rosenbergstrasse zur Larmreduktion (Verhinderung
(Mahdrescher) mit einer Transportbreite von 3.5m kommen nicht mehr auf die Felder. Es Ausweichverkehr ins Quartier) sowie den Fuss-
braucht eine Strasse von 4.00 — 4.20m Breite, um durchfahren zu kénnen. Neloverkehr
Mache auf Gesamtverkehrskonzept Ziel 4.4 aufmerksam wie 2.3 Leitbild des
Massnahme FVV1: Gemeinderates Der Handlungsbedarf ist gegeben, insbesondere
. Neue Verbindung P . Unnétige Luxusvariante; kein Bedarf. Auf keinen Fall diirfen neue Bodenversiegelungen | . L durch die Entwicklung des Zwicky-Areals. Eine
180 | Privatperson 27.10.2020 153 |22 Neugutstrasse Volistdndige Streichung entstehen oder die landwirtschaftliche Zuganglichkeit (zum Beispiel mit Mahdreschern) nicht berticksichtigen Berticksichtigung der genannten Aspekte muss im
(Zwicky-Areal) bzw. Bestellbarkeit der Felder usw. eingeschrénkt werden. Planung auf Privatland ist Rahmen der Projektierung erfolgen.
unhaltbar.
Der Bedarf ist aus Sicht der Gemeinde gegeben.
Massnahme FVV4: Schon vorhanden. Unnétig; wenn schon, dann abzustimmen auf den Brittenertunnel. Durch die Massnahme FVV4 werden keine oder nur
Neue Verbindun ’ Néachste Unterfiihrung ist 205m entfernt. Uberfliissig, ebenso wie VV3. Die nachhaltige wenige Fruchtfolgeflachen beansprucht. Sie ist
181 | Privatperson 27.10.2020 (5.3 |22 Schénenhofstr _g Vollstandige Streichung Zerstérung von Kulturland durch neue Velowege kann nicht hingenommen werden. Steht [nicht berticksichtigen zudem abgestimmt mit den Planungen zum
Furtbachwe, ’ auch gegen das Leitbild des Gemeinderates. Sowie der Grundeigentiimer. Mache auf Briittenertunnel. Die Massnahme VV3 ist eine
9 Gesamtverkehrskonzept Ziel 4.4 aufmerksam wie 2.3 Leitbild des Gemeinderates Uibergeordnete Festlegung gem. kantonalen
Velonetzplan. Die Linienfiihrung wird in den weiteren
Die Nutzung der Landschaft fur die Erholung der
Menschen in den Agglomerationsrdumen ist aus
Massnahme EV17: Unnétig, der bestehende Trampelpfad reicht! Eine zusétzliche Bodenversiegelung oder Sicht der Gemeinde wichtig, ebenso wie der Schutz
. M ’ P . Einschrankungen bei der landwirtschaftlichen Nutzung der Grundstiicke miissen L von Fruchtfolgeflachen und naturlichen
182 | Privatperson 27.10.2020 (5.3 |22 Liickenschluss Vollstandige Streichung ) : P . . berticksichtigen .« . .
Melchriiti - Stierriet unbedingt vermieden werden. Zurzeit wird der Trampelpfad vom Eigentiimer noch Lebensraumen von Tieren und Pflanzen. Auf die
geduldet. Massnahme FV17 wird aber verzichtet, da sie aus
Sicht der Gemeinde hinsichtlich der Netzfunktion
sowie der Schutzinteressen die aerinaste Prioritét hat.
Massnahme FV18: Die Verbindung wurde anhand der Netzstruktur
Liickenschluss ' Dito. Gesteigert wird damit nur die Unfallgefahr auf der Opfikonerstrasse. Fuss und hergeleitet, der Bedarf ist aus Sicht der Gemeinde
183 | Privatperson 27.10.2020 |5.3 |22 o Vollstandige Streichung : ) 9 ) 9 P ’ nicht berlicksichtigen gegeben. Eine Interessensabwégung hat
Stierriet - Veloweg in 180m erreichbar . ; .
Rietarab stattgefunden. Es steht ein unbefestigter (Wiesen-
felgraben )Weg im Vordergrund.
i Die Verbindung wurde anhand der Netzstruktur
ﬁ;;g:s’z:z;wg' hergeleitet, der Bedarf ist aus Sicht der Gemeinde
184 | Privatperson 27.10.2020 (5.3 |22 Engenbiielstr. - Vollstandige Streichung Ebenso. Nachster Fuss und Veloweg ist in 138m erreichbar. nicht beriicksichtigen gegeben. Eine Interessensabwégung hat
s g"t 4 ’ stattgefunden. Es steht ein unbefestigter (Wiesen-
chutzenstr. )Weg im Vordergrund.
Die Nutzung der Landschatft fiir die Erholung der
Menschen in den Agglomerationsraumen ist aus
Unnétig, Eine zusatzliche Bodenversiegelung oder Einschrankungen bei der Sicht der Gemeinde wichtig, ebenso wie der Schutz
Massnahme FV20: landwirtschaftlichen Nutzung der Grundstiicke mussen unbedingt vermieden werden. von Fruchtfolgeflachen und natirlichen
185 | Privatperson 27.10.2020 |5.3 |22 Grundackerstr. - Vollstandige Streichung Végel und Kleinlebewesen dirfen auf Gemeindeland nicht noch mehr gestort werden. nicht beriicksichtigen Lebensraumen von Tieren und Pflanzen. Die
Dietlikonerstr. Mache auf Gesamtverkehrskonzept Ziel 4.4 aufmerksam wie 2.3 Leitbild des Verbindung wurde anhand der Netzstruktur
Gemeinderates hergeleitet, der Bedarf ist aus Sicht der Gemeinde
gegeben. Eine Interessensabwagung hat
stattgefunden.
Massnahme VV3: Strasse vorhanden. Unnétig, Eine zusétzliche Bodenversiegelung oder Einschrankungen Verbindung gemss ubeﬂrgeordneten_ Fest!egungen
) . ) . . . : . (Velonetzplan Kanton Zurich). Inhaltlich wird das
. Neue Verbindung P . bei der landwirtschaftlichen Nutzung der Grundstiicke miissen unbedingt vermieden . L ; ) .
186 | Privatperson 27.10.2020 (5.4 |24 Vollstandige Streichung ) . i nicht bertcksichtigen Vorhaben im Rahmen einer Radwegstudie durch den
Furtbachweg - werden. Mache auf Gesamtverkehrskonzept Ziel 4.4 aufmerksam wie 2.3 Leitbild des Ge- . P
L ) . ) . ) ) ) Kanton gepriift. Neue Wege werden méglichst
Dietlikon meinderates Partikularinteresse: Furtbachquartier will keine durchfahrenden Velos! . a
landschaftsvertréglich realisiert.
A;:s:gzmg ,";63 von Achtung: der bestehende Parkplatz bei der Curlinghalle ist im "Teilplan Parkierung" viel Fehler zu korrigieren (zu grosser PP eingezeichnet
187 | Privatperson 27102020 155 |26 Sportzentrum zum  |Korrektur zu gross eingezeichnet! Dies ist zu korrigieren. Hingegen sind die bestehenden PP auf teilweise beriicksichtigen bei Curlinghalle).

Lidl (Wochenende,
Grossereignisse)

der Verlangerung der Hochritistrasse zu Unrecht nicht eingezeichnet. Auch dies ist zu
korrigieren.

PP Hochrltistrasse werden bereits im Plan
aufgefihrt.




Nr. |Vertretung Eingang Kap. |Seite Thema/Betreff Konkreter Anderungs-/Erganzungsvorschlag Begriindung/Bemerkungen Vorschlag Umgang Begriindung
Die Sammelstrassen werden auch in Zukunft fur die Erschliessung der Ortsteile, fur die
Ausfahrt und die Zufahrt der Anwohner genutzt, denn es gibt keine andere Moglichkeit.
Ausweichverkehr gibt es nicht - wo sollen die Anwohner und Lieferanten, den sonst die
Privatperson / . . " Gebiete verlassen. Im Rahmen der Umsetzung T30 hat eine
188 |Vertretung der 25.10.2020 |5.17 |19 Massnahme SV11: - |Korridore auf den Sammelstrassen fr Zu- und Wegfahrt von Fur die Landwirtschaft ist es wichtig, dass wir zu jeder Zeit ungehindert zu den Feldern  |teilweise beriicksichtigen Abstimmung mit den Zu-/Wegfahrten von
X T30-Zone Zentrum |Erntemaschinen einplanen. X L s K - .
Landwirtschaft gelangen. Unsere Arbeitszeit kdnnen wir nicht nach Zeitvorgaben gestalten, wir miissen Fruchtfolgeflachen zu erfolgen.
uns dem Wetter und dem saisonalen Arbeitsaufkommen anpassen. Die Erntemaschinen
haben Transportbreiten von 3,5 Meter, brauchen also mindestens 4 Meter Breite und 4
Meter Hohe.
Privatperson / Massnahme SV5: . ) . . . Ein generelles Durchfahrtsverbot fiir den
189 |Vertretung der 25.10.2020 |5.1 |18 Nachtsperre Opfikonerstrasse LKW Fahrverbot Die Opf|konerst[asse kann fiir dgn LKW-Yerkehr geschlqssen wgrd(?n. D.Ie baulichen teilweise berlicksichtigen Schwerverkehr wird zur weiteren Priifung
. y Massnahmen dirfen den Landwirtschaftlichen Verkehr nicht beeintrachtigen.
Landwirtschaft Opfikonerstrasse aufgenommen.
Aufgrund der zahlreichen Anspriiche und einer
vergleichsweise hohen gesamtverkehrlichen
Privatperson / Massnahme SV5: Bei der zeitlichen Schliessung der Opfikonerstrasse darf der |Fir die Bewirtschaftung der Flachen im Westen brauchen wir die Zu- und Wegfahrt via . Komplexitat des Abschnities wergen die
190 |Vertretung der 25.10.2020 |5.1 |18 Nachtsperre . . . . ) ) Kenntnisnahme Massnahmen SV4 und SV5 zu einem umfassenderen
X iy Landwirtschaftliche Verkehr zu keiner Zeit behindert werden. |Opfikonerstrasse. . . K
Landwirtschaft Opfikonerstrasse BGK zusammengefiihrt, im Rahmen dessen auch die
Bedeutung fiir den Landwirtschaftsverkehr betrachtet
wird.
Privatperson / Massnahme SV6: Das Kreuzen mit Landwirtschaftlichen Erntefahrzeugen, Holztransportern und LKW- C:lfo?_(e);i rlde::c_;_lzs;ri‘s:bee:v\elf;?giitdiﬁh eézebZZ?;EZile
191 |Vertretung der 25.10.2020 (5.1 |18 Sperrung/T30 Vollstandige Streichung Zulieferer ist jetzt schon eine Herausforderung. Fiir Fuss und Veloverkehr gibt es einen  [nicht berticksichtigen . ) P g . )
) Konflikte mit dem Veloverkehr und teilweise mit dem
Landwirtschaft Erlenholzstrasse ausgebauten Waldweg!
Fussverkehr.
Massnahme P6: R . . . . . - ) . .
. Ich bin Pachter des landwirtschaftlichen Betriebes der Gemeinde Wallisellen. Mir wird Wir gehen davon aus, dass sich der Antrag auf die zu
Privatperson / Veriagerung PP von laufend Flache fiir Renaturierungen, éffentliche Parke, Familiengérten, Bauprojekte und ross eingezeichnete Fl4che beim Curling-Center
192 |Vertretung der 25.10.2020 |55 |26 Sportzentrum zum  |Streichung der zusétzlichen Parkflache 3 ungen, otientlic . garten, bauprojex beriicksichtigen gross eingezeichn . 9 .
. ; Verkehrsflachen entzogen. Die Parkflachen in der Region Sportplatz wiirden bei einer bezieht. Dies ist ein Fehler und wird korrigiert. Es ist
Landwirtschaft Lidl (Wochenende, L . g . . . .
L korrekten Organisation und Beschilderung ausreichen. keine Erweiterung der Parkierungsflache geplant.
Grossereignisse)
X . . - . - Verbindung gemass Ubergeordneten Festlegungen
. Massnahme VV3: Es gibt ein ausgebautes und funktionierendes Wegnetz fiir Fussgénger- und den i ) )
Privatperson / ) R . . . - (Velonetzplan Kanton Ziirich). Inhaltlich wird das
Neue Verbindung P . Veloverkehr. Es ist eine arrogante Zerstérung der Landwirtschaftlichen Nutzflache. Und . P R R .
193 |Vertretung der 25.10.2020 |5.3 |22 Vollstandige Streichung . ) ) . . e nicht berlicksichtigen Vorhaben im Rahmen einer Radwegstudie durch den
. Furtbachweg - Zerstérung und Trennung der wirtschaftlichen Parzellengrésse — was eine verniinftige . L
Landwirtschaft o . . . . - Kanton gepriift. Neue Wege werden méglichst
Dietlikon und wirt-schaftliche produzierende Landwirtschaft langsam unmdéglich macht. . L
landschaftsvertraglich realisiert.
Privatperson / Massnahmfe FVV4: Es gibt ein ausggbau_tes und funktlomer?ndes Wegnetz fgr Fussg_anger— und gen Der Bedarf ist aus Sicht der Gemeinde gegeben.
Neue Verbindung P . Veloverkehr. Es ist eine arrogante Zerstérung der Landwirtschaftlichen Nutzflache. Und . L . f
194 |Vertretung der 25.10.2020 15.3 |22 M Vollstandige Streichung . . ) . . L nicht berticksichtigen Durch die Massnahme FVV4 werden keine oder nur
Landwirtschaft Schénenhofstr. - Zerstorung und Trennung der wirtschaftlichen Parzellengrésse — was eine verniinftige wenige Fruchtfolaeflachen beansprucht
Furtbachweq und wirtschaftliche produzierende Landwirtschaft langsam unmdéglich macht. 9 9 P .
Massnahme VV7: Der Ausbau der Radwege ist sinnvoll, um den Rad- und eBikeverkehr vom
Privatperson / Veloschnellroute Velorouten den Ausbau der Velowege in der Relevation zur Strassenverkehr zu trennen. Die Dimensionierung von Veloschnellrouten erfolgt
195 |Vertretung der 25.10.2020 (5.4 |24 Wallisellen — Ziirich . 9 Der Ausbau von einem 2 Meter breiten Kiesweg zu einer 6-8m breiten asphaltieren nicht berlicksichtigen unter Beriicksichtigung einer flacheneffizienten
. e Benltzung stellen. s X - ) - . .
Landwirtschaft (stidlich Strasse ist jedoch eindeutig tiberdimensioniert und eine weitere Verschwendung von Nutzung.
Bahntrassee) fruchtbaren Boden, der fiir die Nahrungsmittelproduktion genutzt wird.
Massnahme VV9: Der Ausbau der Radwege ist sinnvoll, um den Rad- und eBikeverkehr vom
Privatperson / Umsetzung Velorouten den Ausbau der Velowege in der Relevation zur Strassenverkehr zu trennen. Die Dimensionierung von Veloschnellrouten erfolgt
196 |Vertretung der 25.10.2020 |5.4 |24 Veloschnellroute Beniitzung stellen 9 Der Ausbau von einem 2 Meter breiten Kiesweg zu einer 6-8m breiten asphaltieren nicht berlicksichtigen unter Berticksichtigung einer flacheneffizienten
Landwirtschaft Unterfiihrung Breiti - 9 ’ Strasse ist jedoch eindeutig tiberdimensioniert und eine weitere Verschwendung von Nutzung.
Diibendorf frucht-baren Boden, der fiir die Nahrungsmittelproduktion genutzt wird.
Es bestehen gentigend Trampelpfade.
Kein Trampelpfad muss ausgebaut werden, die Trampelpfade mussen keine Strassen
werden!
Eine zusatzliche Bodenversiegelung oder Einschréankungen bei der landwirtschaftlichen
Nutzung der Grundstiicke miissen unbedingt vermieden werden. Zurzeit wird der
Privatoerson / Massnahmen FV17 - Trampelpfad vom Eigentlimer noch geduldet. Die bauliche Umsetzung der Verbindung wird im
p FV20 P . So lange die Gemeinde Wallisellen das Littering, die Hunde ohne Leine, den . L kRPV nicht festgesetzt. Bei den Massnahmen FV18
197 |Vertretung der 25.10.2020 15.3 |22 . Vollstandige Streichung ) . . ) . . nicht berticksichtigen . ) ) .
) (Liickenschluss liegengelassenen Hundekot, das wilde Picknicken und Spielen im hohen Gras nicht und FV19 steht ein unbefestigter (Wiesen-)Weg im
Landwirtschaft ) u - . ) .
peripher) bekampft und sanktioniert, werden die Erholungszonen zu einem Saustall und jeder Vordergrund.
macht, was er will, ohne Einschrankungen.
Das sehen wir tagtéglich auf unserem Betrieb oder auf den Wiesen. Die Menschen
erachten all das als ihr Gut und benutzen es ungefragt. Wir laden Sie gerne einen Tag
ein mit uns mitzukommen und u.a. den Abfall zusammensammmeln, die Graben der
Hunde wieder zu fiillen etc.
Tempo 30 in den Quartieren war bisher Gber die
Massnahme FV22: kommunale Wegleitung grundsatzlich méglich. Die
198 |Privatperson 30.09.2020 (5.7 |18 Durchfahrtssperre  |Tempo 30 Alpenstrasse Verkehrssicherheit berticksichtigen Gemeinde wird nun jedoch eine flachendeckende
Alpenstrasse Umsetzung von Tempo 30 in den Quartieren in den
kRPV aufnehmen.
Massnahme FV22: I den benachberten Quarieren erganz, und zwar m
199 |Privatperson 30.09.2020 (5.1 |18 Durchfahrtssperre  |Parkier- und Anhalteverbot Alpenstrasse Viele Elterntaxis nicht berlcksichtigen - 9 !
Rahmen der flaichendeckenden Umsetzung vom
Alpenstrasse - -
Tempo 30 in den Quartieren.
Massnahme FV22: Die genauen Sperrzeiten werden nicht im kRPV
200 |Privatperson 30.09.2020 (5.7 |18 Durchfahrtssperre  |Pausenplatz Alpenschulhaus nur in Pausen sperren Ausweichverkehr in die Quartierstrassen nicht berlicksichtigen fest gele t P
Alpenstrasse gelegt
Der Gemeinderat will insbesondere Fussganger und Velofahrer besser schiitzen. T30 ist Tempo 30 in den Quarﬂeren war b|§her L.J.be.r die .
. . . . . X . . ) X - kommunale Wegleitung grundséatzlich méglich. Die
. T30 fiir das gesamte Gemeindegebiet von Wallisellen, hiezu eine geeignete Massnahme. Die Reduktion von T50 auf T30 bringt nachweislich P . . ) ) N
201 |Privatperson 16.10.2020 [5.1 (19 Tempo 30 ! « . o . . berlicksichtigen Gemeinde wird nun jedoch eine flachendeckende
ausgenommen Kantonsstrassen keine grosse Veranderung. Sie kann fiir die Sicherheit der Strassenbenlitzer aber von . . .
. Umsetzung von Tempo 30 in den Quartieren in den
grosser Bedeutung sein.
kRPV aufnehmen.
. . Die Gemeinde plant T30 bei den Schulhdusern im Osten von Wallisellen. Es fallt uns
Sollte T30 auf dem gesamten Gemeindegebiet von . . . L : ) . .
) . " . - keine Begriindung ein, warum dies fiir das Schulhaus Alpenstrasse anders sein soll. Die Handlungsbedarf bzgl. Schulwegsicherheit ist
Wallisellen aus nachvollziehbaren Griinden nicht méglich . ] ) . A . L -
. : . ) } « Schulwege rund ums Alpenschulhaus haben mehrheitlich keine Trottoirs, sind eng und — P anerkannt. Die Gemeinde wird eine flichendeckende
202 |Privatperson 16.10.2020 |5.7 |19 Tempo 30 sein, sollen fir gleiche Zonen gleiche Massstabe gelten. T30 . o™ ) o ; ) ; teilweise berticksichtigen . ) ;
bei allen Schulhdusern in Wallisellen samt umliegenden unibersichtlich, was durch sog. Elterntaxis noch zusatzlich belastet wird. Siehe hiezu Umsetzung von Tempo 30 in den Quartieren in den
- 9 auch Schreiben der Anwohner Erikastrasse v.22.11.19 samt Fotos. T30 Ist daher auch kRPV aufnehmen.
Quartierstrassen . : L
hier unbedingt zu realisieren
Massnahme FV22: |Generelles Halteverbot, wie es jeweils vor dem Durch diese Massnahme kdnnen parkierte «Elterntaxis» vermieden werden. Eine ;:lsdS:nbkelil;ecnhdbear“:l:rfij:rrt?eerezs gygi::'rjnze:\;g? I::T?
203 |Privatperson 16.10.2020 |5.7 |18 Durchfahrtssperre  |jahrlichen neuen Schuljahresbeginn praktiziert wird, mit Erweiterung dieser Massnahme in das Umfeld des Schulhauses wirde die Sicherheit des|nicht berticksichtigen = 9 ’
. ; : . ) A . Rahmen der flaichendeckenden Umsetzung vom
Alpenstrasse Geltungsbereich auch in den angrenzenden Quartierstrassen [Schulweges vieler Kinder und Fussgénger erhéhen

Tempo 30 in den Quartieren.
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Massnahme FV22: . ) . — T Einbahnverkehr auf der Alpenstrasse bedingt eine
204 |Privatperson 16.10.2020 |5.17 |18 Durchfahrtssperre  |Einbahnverkehr auf der Alpenstrasse Indem kein Gegen\(erkehr.stzittflr?det, ver?essert sich die Ubersichtlickeit und nicht berlicksichtigen grossraumigere Betrachtung. In den Quartieren wird
entsprechend die Sicherheit fiir die Fussganger . L
Alpenstrasse derzeit kein Ansatz von Einrichtungsverkehr verfolgt.
Die bisherige Praxis hat gezeigf, dass die vorhandenen Massnahmen einen gefahrlosen
Pausenbetrieb gewahrleisten. Das Aufstellen der Faltsignale ist eine geeignete
Massnahme, die Sicherheit zu den erforderlichen Zeiten effektiv zu gewahrleisten. Das
Aufstellen der Signale durch die Schiiler/ Pausenaufsicht ist zeitlich absolut machbar und
Massnahme FV22: im Sinne Fjer E|genverantwortung zumutbar; de_r Embqu t_eurer Polder véllig unnétig. Ein Die bauliche Umsetzung wird im kRPV nicht
. ) . . solcher Einbau ist offenbar geplant. Deren Betrieb bringt jedoch den Schulwegen und ’ )
205 |Privatperson 16.10.2020 |5.7 |18 Durchfahrtssperre  |Keine teuren Polder; Aufstellen von Faltsignalen : . L . . Kenntnisnahme festgelegt, sondern erfolgt im Rahmen der
dem umliegenden Quartier unnétigen Mehrverkehr und Gefahren, wie der Versuch mit
Alpenstrasse ; N . L Massnahmenumsetzung.
dem Blumentrog gezeigt hat. Eine téglich durchgehende Sperrung ist unsinnig und daher
auf ein sinnvolles Mass zu begrenzen: Montag bis Freitag jeweils 5 Min. vor und nach der
Pause 15 Min. vor und nach dem Schulbetrieb. Zu allen Ubrigen Zeiten, wie Schulfrei,
Wochenende, Ferien, Sonn- und Feiertage soll die Alpenstrasse als bewahrte
Durchaanasstrasse aenutzt werden kénnen
Wie bereits mehrfach erwahnt, ist das allgemeine Parkieren im Quartier des Grundsitzlich ist es nicht Aufaabe der Gemeinde
206 |Privatperson 16.10.2020 |5.5 |26 Parkierung Allgemeine Benltzung dieser Parkplatze Alpenschulhauses schwierig. Die offizielle Beniitzung der Parkplétze durch die nicht berlicksichtigen ) u . g . ’
. . PP ausreichend Parkplatze fir Private bereitzustellen.
Allgemeinheit ausserhalb der Schulzeiten erscheint sinnvoll.
Die Gemeinde wird eine flaichendeckende Umsetzung
207 |Privatperson 20.10.2020 (5.1 |19 Tempo 30 Tempo 30 fiir die gesamte Gemeinde Wallisellen Um__Fu§sganger & Velofahrer 2 schytzen. ‘I"_empo 50 in Wohngebierten ist viel zu teilweise berticksichtigen von Tempo 30 in den Quartnergn |r! den kRPV
gefahrlich und Tempo 30 ist eine kleine Veranderung. aufnehmen, auf Hauptachsen ist eine
Temporeduktion situativ zu priifen.
Handlungsbedarf bzgl. Schulwegsicherheit ist
208 |Privatperson 20.10.2020 151 |19 Tempo 30 Temp_o 30 bei den Schulhdusern und den umliegenden Die Schylhauser haben Tempo 30 geplapt, das mys_s auch fgr dqs Alpenschulhaus teilweise beriicksichtigen anerkannt. Die Gemeinde vy|rd eine flachendgckende
Quartieren gelten, ins besondere da es vermehrt keine Trottoir im Quartier gibt. Umsetzung von Tempo 30 in den Quartieren in den
kRPV aufnehmen.
Massnahme FV22: I den bemachberten Quarieren erganz, und zwar m
209 |Privatperson 20.10.2020 (5.1 |19 Durchfahrtssperre  |Generelles Halteverbot Ein Halteverbot erhdht die Sicherheit, da es auch weniger Elterntaxis usw. geben wiirde. [nicht berticksichtigen = 9 ’
Rahmen der flaichendeckenden Umsetzung vom
Alpenstrasse - -
Tempo 30 in den Quartieren.
Massnahme FV22: Es ist nicht notig solche Poller anzubringen, da diese nur den Verkehr im Quartier Die bauliche Umsetzung wird im kRPV nicht
210 |Privatperson 20.10.2020 |5.1 |19 Durchfahrtssperre  |Keine Poller einteilen und keine zuséatzliche Sicherheit bringen. Abzusehen von den unnétigen Kenntnisnahme festgelegt, sondern erfolgt im Rahmen der
Alpenstrasse Mehrkosten Massnahmenumsetzung.
1.Die Stossrichtung SV7 «Sicherheit in den Quartieren insb. die Schulwegsicherung»
(S.16) muss fiir alle Quartiere und Schulzonen identisch umgesetzt werden.
2. Die Schulen und Kindergarten sind in der ganzen Gemeinde nach dem gleichen Tempo 30 in den Quartieren war bisher tber die
Flachendeckende Einfiihrung von T30 in allen Konzept zu schiitzen. kommunale Wegleitung grundsatzlich méglich. Die
211 |Privatperson 20.10.2020 |5.1 |19 Tempo 30 Quartieren, mit Ausnahme der Kantonsstras- 3. Fur motorisierte Verkehrsteilnehmer (insb. Auswartige) ist ein klares und simples berlicksichtigen Gemeinde wird nun jedoch eine flachendeckende
sen. Tempokonzept mit lediglich zwei Zonen - T30 in Quartieren und T50/T60 auf Umsetzung von Tempo 30 in den Quartieren in den
Kantonsstrassen - einfach erkenn- und auch umsetzbar. Ein tber die ganze Gemeinde kRPV aufnehmen.
gelegter «Flickenteppich» mit unterschiedlichen Tempozonen ist zu kompliziert und tragt
zu wenia zur anagestrebten Verkehrssicherheit bei.
Falls die flachendeckende Einflihrung von T30 mit 1.Die Stossrichtung SV7 «Sicherheit in den Quartieren insb. die Schulwegsicherung» . .
) ) . N . . ) ) . Handlungsbedarf bzgl. Schulwegsicherheit ist
nachvollziehbarer Argumentation seitens der Behdrde nicht  |(S.16) muss fiir alle Quartiere und Schulzonen identisch umgesetzt werden. anerkannt. Die Gemeinde wird eine flzchendeckende
212 |Privatperson 20.10.2020 (5.7 |19 Tempo 30 eingefihrt werden kann, so miissen das SH Alpenstrasse 2. Diese Massnahme vermindert den motorisierten Verkehr in den angrenzenden teilweise beriicksichtigen ’ . ) :
P . . ) ) o : . ) Umsetzung von Tempo 30 in den Quartieren in den
und auch samtliche umliegenden Quartierstrassen zwingend |Quartierstrassen. Die Sicherheit der Schulkinder auf ihrem Schulweg und der Anwohner
) ) kRPV aufnehmen.
in T30-Zonen umgewandelt werden. wird verbessert.
Die geplante, zeitlich begrenzte Durchfahrtssperre beim SH
Alpenstrasse ist analog der bisherigen Praxis umzusetzen.
Massnahme FV22: |Keine durchgehende Sperrung, wie z.B. von 7:00 bis 17:00 |Diese Massnahme vermindert den motorisierten Verkehr in den angrenzenden Die genauen Sperrzeiten werden nicht im kRPV
213 |Privatperson 20.10.2020 (5.7 |18 Durchfahrtssperre  [Uhr. Der Vorplatz soll jeweils wie folgt gesperrt sein: Quartierstrassen und sie erhoht die Sicherheit der Kinder auf dem Schulweg, sowie der [nicht berticksichtigen fest gele ¢ P
Alpenstrasse - Pausenzeiten (-5 Minuten / +5 Minuten) Anwohner. gelegt.
- Vor dem Unterricht (-30 Minuten)
- Nach dem Unterricht (+15 Minuten)
Massnahmen SV: Die Zufghrt le Erika- und Frohhenrnstrasse soll . Diese Massnahme vermindert den motorisierten Verkehr in den genannten Die Gemeinde prift flank|en_ende_ Massnghm?n_ 2ur
. P ausschliesslich den Anwohnern dieser Strassen, sowie . ) e 4 o . ) . . I P Massnahme FV22, sofern diese im Betrieb nétig
214 |Privatperson 20.10.2020 |5.7 |18 Zusétzlicher . . . .. |Quartierstrassen und sie erhéht die Sicherheit der Kinder auf ihnrem Schulweg, sowie der [teilweise berlicksichtigen ) . ; .
Besuchern, Lieferanten und Handwerkern in Verbindung mit werden. Ein Durchfahrtsverbot ist aus heutiger Sicht
Handlungsbedarf : . . Anwohner. ) s
den Liegenschaften dieser Strassen gestattet sein. gesamtverkehrlich wenig sinnvoll.
Die Parkplatze im Bereich der Schulhduser Mosli, Blrgli und
Alpen stehen wahrend der unterrichtsfreien Zeit (Samstage, . . u . " T . .
. . R . P Freie Parkierungsflachen sollen allen Verkehrsteilnehnnern zur Verfiigung stehen und . P Grundsétzlich ist es nicht Aufgabe der Gemeinde,
215 |Privatperson 20.10.2020 [5.5 |26 Parkierung Sonntage, allg. Feiertage, Schulferien) samtlichen - . nicht berlicksichtigen ) u o .
. L . . deren (Aus-)Nutzung wird generell erhdht. ausreichend Parkplatze fir Private bereitzustellen.
Teilnehmern des Individualverkehrs (motorisiert/nicht
motorisiert) unentgeltlich zur Verfiigung.
Durch die Einschrankung des Verkehrs auf der Erikastrasse unter der Woche wird
verhindert, dass der Verkehr von der Alpenstrasse auf die Erikastrasse ausweicht und
dort eine Mehrbelastung verursacht. Die Erikastrasse bewohnen eine Vielzahl von Kinder
und Senioren, welche unverhéltnismassig gefahrdet wiirden. . . . .
. ) ; ) . . . . Die Gemeinde prift flankierende Massnahmen zur
Massnahmen SV: . Dies auch aus dem Grund, dass die Erikastrasse sehr schmal ist und tber kein Trottoir ) . . e
. o Der Verkehr auf der Erikastrasse soll unter der Woche auf . X R I P Massnahme FV22, sofern diese im Betrieb nétig
216 |Privatperson 21.10.2020 |5.3 |22 Zusétzlicher . . . u verfiigt. Im Kommunalen Gesamtverkehrskonzept auf Seite 43 wir denn auch darauf teilweise berucksichtigen ) . . .
Einwohner und Zubringer/Lieferanten beschrankt werden. ) . X . . TP . werden. Ein Durchfahrtsverbot ist aus heutiger Sicht
Handlungsbedarf hingewiesen, dass die Erikastrasse bereits heute «als subjektiv nicht sicher» ) .
. . . o . gesamtverkehrlich wenig sinnvoll.
wahrgenommen wird. Ausserdem wiirde die Lebensqualitat auf der heutigen
Erikastrasse durch zusatzliche La&rmemissionen stark beeintrachtigt. Eine entsprechende
Beschilderung ist anzubringen (z.B. an den Kreuzungen zu den Strassen
Schiitzenstrasse. Turnhallenstrasse und Reservoirstrasse).
Eine Implementierung der zeitlichen Durchfahrtssperre mittels z.B. "Poller" sollte
vermieden werden. Die Sperre sollte durch einfache Beschilderung bzw. Barrieren
Massnahme EV22: _ N o mplemenheﬂ werden,_ welche_ kostengunsﬂg_ und re\{er3|bel snpd. Die Kosten fiir eine _ Die bauliche Umsetzung wird im kRPV nicht
. Die zeitliche Durchfahrtssperre der Alpenstrasse soll giinstig |vollautomatische und irreversible Implementierung sind aus Sicht des Steuerzahlers nicht ’ )
217 |Privatperson 21.10.2020 (5.1 |19 Durchfahrtssperre o h - ) : ) . Kenntnisnahme festgelegt, sondern erfolgt im Rahmen der
Alpenstrasse und reversibel implementiert werden. Begriindbar und bieten keinen Zusatznutzen. Ausserdem ist es nicht verantwortbar, dass Massnahmenumsetzun
P ein substantieller Betrag (bis zu CHF 100'000) dafir aufgewendet wird, wenn die 9-
Wirksamkeit der Massnahme im Kommunalen Gesamtverkehrskonzept selbst explizit als
«qerina» deklariert wird (Kapitel A3. «Massnahmenliste»).
Massnahme FV22: |Sperrung Mo-Fr 7:00-17:00, ausgenommen Mittwoch Die genauen Sperrzeiten werden nicht im kRPV
218 |Privatperson 23.09.2020 |5.1 |18 Durchfahrtssperre  [Nachmittag. Keine Sperrung an Wochenenden und nicht berlicksichtigen 9 P
) i . festgelegt.
Alpenstrasse Feiertagen, sowohl wahrend Ferien.
. Als flankierende Massnahme wird Tempo 30 in den
Massnahme FV22: Tempolimit 30 in angrenzenden Quartieren (an benachbarten Quartieren ergénzt, und zwar im
219 |Privatperson 23.09.2020 |5.1 |19 Durchfahrtssperre P Angren beriicksichtigen . ganzt,
Alpenstrasse Alpenschulhaus) inklusive Alpenstrasse. Rahmen der flaichendeckenden Umsetzung vom

Tempo 30.




Nr. |Vertretung Eingang Kap. |Seite Thema/Betreff Konkreter Anderungs-/Erganzungsvorschlag Begriindung/Bemerkungen Vorschlag Umgang Begriindung
Es sind Tempo 30 Zonen bei den Schulhdusern im Osten von Wallisellen, Birgli + Mosli Handlungsbedarf bzgl. Schulwegsicherheit ist
. Tempo 30 Zonen rund um alle Schulh&user von Walliseilen |geplant. Wieso wir das Schulhaus Alpenstrasse in die Planung nicht mit - e anerkannt. Die Gemeinde wird eine flachendeckende
220 |Privatperson 23.10.2020 151 |18 Tempo 30 (SS, ES) einbezogen? Die Schulwege rund um das Schulhaus Alpenstrasse sind teils teilweise berticksichtigen Umsetzung von Tempo 30 in den Quartieren in den
unibersichtlich und nicht tiberall sind Trottoirs vorhanden. kRPV aufnehmen.
Es ist auf die Implementation von teuren automatischen «Pollern» zu verzichten. Die
Massnahme FV22: |Die geplante zeitliche Durchgangssperre auf der Slperre sqll durch Aufstel!en von FaItS|gna!en allenfalls Barrieren in den Fahrweg S.OW'e Die bauliche Umsetzung wird im kRPV nicht
. . o . einer geeigneten Beschriftung erfolgen. Die Sperrung der Durchfahrt soll eine gewisse ’ )
221 |Privatperson 23.10.2020 (5.1 |19 Durchfahrtssperre  |Alpenstrasse soll glinstig und reversibel implementiert . . X ] . ; : Kenntnisnahme festgelegt, sondern erfolgt im Rahmen der
Alpenstrasse werden Zeit vor dem Schulbeginn, wahrend den Pausen und eine gewisse Zeit nach Beendigung Massnahmenumsetzun
P ’ des Schulbetriebes erfolgen. Zu allen librigen Zeiten, Nachts, an Wochenenden, Ferien, 9-
Sonn- und Feiertagen sowie an schulfreien Tagen soll die Durchfahrt gewahrleistet sein.
Massnahme EV22: Als flankierende Massnahme zu FV22 wird Tempo 30
. " |Generelles Halteverbot rund um das Schulhaus Al- Fernhalten von «Elterntaxis» was zur Sicherheit des Schulwegs vieler Kinder und . PR in den benachbarten Quartieren ergénzt, und zwar im
222 |Privatperson 23.10.2020 (5.1 |19 Durchfahrtssperre . . . nicht bertcksichtigen -
penstrasse Fussganger fiihren wird. Rahmen der flaichendeckenden Umsetzung vom
Alpenstrasse - -
Tempo 30 in den Quartieren.
. . Benutzung der "Lehrerparkplatze": Allgemeine Benutzung der Die Benutzu?g .d'esef Parkplz}tze soll .auﬁserhalb der Schulzel't fr An.\l/vohner un.d U o Grundsétzlich ist es nicht Aufgabe der Gemeinde,
223 |Privatperson 23.10.2020 [5.5 |26 Parkierung .. . Besucher méglich sein und hilft zur Einddmmung der allgemein prekaren Parksituation in [nicht berlicksichtigen ) u o .
Parkplatze beim Schulhaus Alpenstrasse . ausreichend Parkplatze fir Private bereitzustellen.
den Quartieren rund um das Schulhaus Alpenstrasse
Durch diese Einschrankung wird verhindert, dass der Verkehr von der Alpenstrasse auf
die Erikastrasse ausweicht und dort zu einer Mehrbelastung fiihrt. Die in der Erikastrasse
wohnhaften Kinder und Senioren sollen durch diese Massnahme geschiitzt werden.
Massnahmen SV- Die Erikastrasse ist sehr schmal und verfiigt Gber kein Trottoir. Auf Seite 43 im Die Gemeinde prift flankierende Massnahmen zur
. P : Beschrénkung des Verkehrs auf der Erikastrasse, Kommunalen Gesamtverkehrskonzept wird darauf hingewiesen, dass die Erikastrasse — P Massnahme FV22, sofern diese im Betrieb nétig
224 |Privatperson 23.10.2020 (5.1 |19 Zusétzlicher - h : ) e ) . ) . e |teilweise berlicksichtigen ) : . .
Zufahrt gestattet fir Anwohner, Zubringer und Lieferanten bereits heute als «subjektiv nicht sicher» wahrgenommen wird. Die Lebensqualitat fir die werden. Ein Durchfahrtsverbot ist aus heutiger Sicht
Handlungsbedarf . - ot x . TP ) s
Bewohner der Erikastrasse wiirde durch zusatzliche Larmemissionen stark beeintrachtigt gesamtverkehrlich wenig sinnvoll.
werden. Eine entsprechende Beschilderung ist an folgenden Strassenkreuzungen
anzubringen: Schitzenstrasse/Erikastrasse, Turnhallenstrasse/Erikastrasse,
Reservoirstrasse/Erikastrasse.
Letztes Jahr hatten wir unsere Initiative fir mehr Schulwegsicherheit zurlick gezogen und
haben anschliessend die Moglichkeit genutzt, uns an den beiden Workshops
Initiative fir einzubringen. Gerne mdchten wir Sie informieren, dass wir die vorgeschlagenen
225 ) .. [20.10.2020 |- - Schulwegsicherheit |- Massnahmen im Entwurf des kommunalen Verkehrsrichtplans begriissen und wir das Kenntnisnahme
Schulwegsicherheit " . ) ’ : e P
Geflihl haben, dass viele unserer Anliegen eingeflossen sind. Allféllige zusatzliche
Anderungs- und Erganzungsvorschlage konnten wir im Rahmen der Eingaben von
Forum pro Wallisellen und SP Wallisellen einbringen.
Nebst dem kommunalen Richtplan Verkehr Wallisellen bildet das kommunale
Gesamtverkehrskonzept (Entwurf Schlussbericht — Stand 23.06.20, zuhanden der
offentlichen Auflage) das Kernstlick fur den Verkehr in Wallisellen in den nachsten
Jahren. Zu diesem soll und will die FDP sich offiziell &ussern.
226 |FDP Wallisellen 28.10.2020 [5.5 |26 Allgemein - 1 Die Entwicklung von Wallisellen als Wohn- und Arbeitsgemeinde macht ein Kenntnisnahme
Verkehrskonzept unumganglich.
2. Das kommunale Gesamtverkehrskonzept ist sehr detailliert und enthalt sehr viele
Massnahmen, zu denen die FDP sich nicht einzeln dussern will. Vielmehr wurden 4
Grundsétze definiert:
Das Parkplatzkonzept soll wie folgt aussehen:
- keine Reduktion von Oberflachen-Parkplatzen im
Do'rfzentrum“ . . . Die Gemeinde plant keine &ffentlichen Parkplatze
- die Geschéfte im Dorfzentrum mussen ausreichend N . . . . .
. . . . Gemass Konzept wird der MIV um 25% zunehmen. Die Plafonierung auf dem Niveau abzubauen, aber das Angebot auch nicht zu
oberflachige Kurzzeitparkplatze bis 1 Stunde zur . N . ~- ; . . . L
. . heute bedeutet, dass diese Verkehrszunahme durch 6ffentlichen Verkehr (OV) sowie erweitern. Die Bewirtschaftung wird im kommunalen
Verfiigung haben, um der Konkurrenzierung durch das individuellen Fuss- und Veloverkehr (FVV) aufgefangen werden soll Parkkartenreglement festgelegt, dieses wird gemass
227 |FDP Wallisellen 28.10.2020 [5.5 |26 Parkierung Glattzentrum mit Gratisparkplatzen begegnen zu kénnen 9 9 ’ nicht berlicksichtigen 9 . 9 “g ’ 9
- Dauerparkieren als «Park-and-ride in GVK-Massnahme P4 uberpriift (ausserhalb kRPV).
P Fir die FDP sind PP im Zentrum von Wallisellen und im Stiden essentiell (Geschafts- Park&Ride auf zentrumsnahen PP stellt gemass
Schwarzackerstrasse, Rotackerstrasse, Rosenbergstrasse . . R,
. _ und Glterverkehr). Erfahrungen der Gemeinde seit Einfiihrung des
unterbinden (= Zuschlag zur Zentrumszone) -
R K . Parkkartenreglementes kein Problem mehr dar.
- auch fir die Firmen im Siiden ausserhalb des
Glattzentrums mussen ausreichend Kurzzeit-Parkplatze zur
Verfligung gestellt werden
Massnahme OV1:
228 |FDP Wallisellen 28.10.2020 [5.2 |20 Optiomierung Die FDP begrusst diese Massnahmen. Kenntnisnahme
Ortsbuslinien
Keine generelle 30er Zone in Wallisellen. 30er Zone in Auf dem Abschnitt der Bahnhof-/Neugutstrasse ist
Wohnquartieren wird von uns unterstitzt. Wir fordern jedoch eine Massnahme zu T30 aus Larmschutzgriinden
229 |FDP Wallisellen 28.10.2020 157 |19 Tempo 30 50-er Zonen auf Qual?ersammelstrassen, z.B. Biirglistrasse nicht beriicksichtigen enthalten. Auf kantonalen Hauptachsen ist kein T30
— Zentralstrasse, Schitzenstrasse, Rosenbergstrasse (falls vorgesehen. Auf kommunalen Sammelstrassen wird
Quartierstrassen auf Tempo 30 umgestellt werden) als T30 gemass den auftretenden Konflikten sowie den
Zubringer von und zur alten Winterthurerstrasse. Begehren aus den Quartieren umgesetzt.
Im kRPV ist keine explizite Temporeduktion
i Die Industriestrasse wurde als Umfahrung des Dorfzentrums ausgebaut und Gbernimmt enthalten, sondern die Erarbeitung eines Bptnebs—
Massnahme SV3: zahlreiche Fahrten zu den Autobahnzubringern im Osten und Lastwagenfahrten und Gestaltungskonzeptes. An der Industriestrasse
230 |FDP Wallisellen 28.10.2020 (5.1 |18 BGK Die Industriestrasse muss 50-er Zone bleiben. o ) . 9 9 . ’ nicht bericksichtigen wurden in der Zwischenzeit Wohnnutzungen realisiert
. Die Sicherheit der Industriestrasse muss durch andere Massnahmen als eine ; o
Industriestrasse . und auch die Beschaftigtenzahlen haben
Temporeduktion verbessert werden. . X . . . "
zugenommen. Sie weist keinen "klassischen
Umfahrungsstrassencharakter mehr auf.
Massnahme SV5: ; "
231 |FDP Wallisellen  [28.10.2020 |5.1 |18 Nachtsperre Die FDP unterstiitzt das Nachtfahrverbot der Kenntnisnahme
iy Opfikonerstrasse.
Opfikonerstrasse
X Die Sperre der Alpenstras_se V\_/ahrend d.em Schulbetrleb Die Sperrung darf nicht den ganzen Tag Uber wie im Konzept dauern (das ware praktisch
Massnahme FV22: |durch versenkbare Poller ist sinnvoll. Die Schliessung hat ; " ; ) ) . s
) . ) ) ; eine Vollsperrung der Strasse! Und dafiir braucht es keine automatisch bedienbaren, . L Der Aussenbereich der Schulanlage wird nicht nur zu
232 |FDP Wallisellen 28.10.2020 (5.1 |18 Durchfahrtssperre  |aber nur zu den Zeiten zu erfolgen, wenn sich Kinder im ; . x - nicht bertcksichtigen .
) . versenkbaren Poller. Die Auswirkungen der Sperre waren zudem fiir die kurzen Zeitfenstern benutzt.
Alpenstrasse Aussenbereich der Schule aufhalten, also morgens, mittags Quartierbewohner enorm)
und abends bei Schulbeginn/-ende und wahrend den Pausen ’
Die Einzelmassnahmen missen auf jedem Fall (iber das
Budget bzw. Kreditvorlagen vorgelegt werden und die
233 |FDP wallisellen  [28.10.2020 Finanzierung Umsetzung des Verkehrskonzepts auch im Hinblick auf die Kenntnisnahme Hinweis fiir die Umsetzung (Gemeinde)

Massnahmen im Zusammenhang mit dem Brittener-Tunnel
zeitlich ist so zu staffeln, dass sie nicht zu einer zusatzlichen
Verschuldung fiihren.




Nr. |Vertretung Eingang Kap. |Seite Thema/Betreff Konkreter Anderungs-/Erganzungsvorschlag Begriindung/Bemerkungen Vorschlag Umgang Begriindung
Die Opfikonerstrasse ist heute stark befahren (beim Kreisel Doktorhaus ca. 6'000 ) ) N
. ) . ) . } . Eine Sperrung der Opfikonerstrasse fiir den
Massnahme SV5: M ) ) . Fahrten werktags). Eine Sperrung fiir den Durchgangsverkehr in beide Richtungen wiirde N .
. . Anderung Festlegung in «Sperrung Opfikonerstrasse fir den | .. . . H . R . P Durchgangsverkehr ist nicht vorgesehen, eine
234 |Grlne Wallisellen  ]30.10.2020 [5.7 |18 Nachtsperre ; die Belastung auch tagsuber reduzieren (heute sind es in der gesperrten Richtung ca. nicht berlicksichtigen . . ] .
iy Durchgangsverkehr im MIV» . K ) . g . Reduktion der Konflikte wird aber mit der Massnahme
Opfikonerstrasse 1'000 Fahrten werktags, in der nicht-gesperrten Richtung ca. 5'000 Fahrten) und die
. SV4 BGK verfolgt.
geplante Veloschnellroute attraktiver machen.
Die Erlenholz- und Klotenerstrasse fiihren durch ein wichtiges Naherholungsgebiet von Mit dv_er I\/_Iasspahme S.V6 will die Gemeinde d'.e
3 - . e L Konfliktsituationen zwischen MIV und VV sowie
Massnahme SVG6: M . Wallisellen (und des gesamten mittleren Glattals) und beeintrachtigen dessen Qualitat. I .
. . Anderung der Festlegung in «Sperrung Erlenholz- ’ ; ; . L teilweise FV auf der Erlenholzstrasse zwischen der
235 |Grine Wallisellen  130.10.2020 [5.7 |18 Sperrung/T30 - Mit Massnahmen auf der Erlenholzstrasse alleine (ohne Einbezug der Klotenerstrasse) [nicht berticksichtigen -
/Klotenerstrasse fiir den MIV» ) A . alten Winterthurerstrasse und Klotenerstrasse
Erlenholzstrasse kann die Attraktivitdt des Naherholungsgebietes Hardwald kaum x . ) M
. S ) entscharfen. Eine funktionale Anderung der
gesteigert werden (Ziel Fil Vert, RegioROK Glattal 2017). A
Klotenerstrasse wird nicht verfolgt.
Massnahmen SV: o . x ’ Die Wagelmesenstr?ss? solite aufgehoben und der gewonnene Raum zyr I?rwe!terung Beddirfnis grundsatzlich anerkannt, Vorhaben aber
. . P Zusatzliche Festlegung: Aufhebung Wagelwiesen- der kommunalen Griinflichen (Freibad oder Park) genutzt werden. Damit wird ein . L
236 |Grine Wallisellen  130.10.2020 [5.7 |18 Zusétzlicher . o I ) ) nicht bertcksichtigen von untergeordneter Bedeutung. Kann auch
strasse Mehrwert fiir die Freizeitnutzung geschaffen. Mit der Oberen Kirchstrasse steht eine
Handlungsbedarf . L " ausserhalb kRPV umgesetzt werden.
ebenso direkte Alternative flir den Strassenverkehr zur Verfiigung.
Tempo 30 in den Quartieren war bisher Uber die
Zur Erhohung der Attraktivitat des Fuss- und Veloverkehrs, auch in Bezug auf subjektive kommunale Wegleitung grundsatzlich méglich. Die
237 |Grlne Wallisellen  ]30.10.2020 [5.17 |19 Tempo 30 Erganzung zusétzliche Tempo-30-Zone Wallisellen West Verkehrssicherheit, ist ebenso in den Wohnquartieren westlich der Alten berticksichtigen Gemeinde wird nun jedoch eine flachendeckende
Winterthurerstrasse die Einrichtung einer Tempo-30-Zone sinnvoll. Umsetzung von Tempo 30 in den Quartieren in den
kRPV aufnehmen.
Massnahme OV2: Der jetzige Name der Festlegung ist irreflihrend: Das Hauptziel der Im kRPV sind die OV-Haltestellen und nicht das
. . Aufhebung Umbenennung Festlegung in «Vereinheitlichung OV-Angebot |Festlegung/Massnahme ist die Vereinheitlichung des OV-Angebots auf den Linien 771 — P Angebot aufzufiihren. Die Massnahme wird nicht
238 |Griine Wallisellen 130.10.2020 15.2 121 Haltestelle Guyer-  |in RVZ» und 772 zur Randverkehrszeit. Die Aufhebung der Haltestelle Guyer-Weg ist lediglich teilweise beriicksichtigen umbenennt, aber mit einem ergénzenden Hinweis
Weg eine logische, aber nicht zwingend angestrebte Folge davon. versehen.
Massnahme FV22: | . . . . . . Die Durchfahrtssperre soll wahrend des Schulbetriebs
239 |Grine Wallisellen  [30.10.2020 [5.3 |22 Durchfahrtssperre Anderung der Festlegung in «Durchfahrtssperre Schulklndgr halt.er) sich aucrj aqsser?alb der' Unterrlchtszenen beim Schulhausplatz auf, nicht berlicksichtigen erfolgen, um Umwegfahrten in Randzeiten zu
Alpenstrasse» weshalb eine zeitlich unabhangige Lésung sinnvoller ist. .
Alpenstrasse vermeiden.
Massnahmen SV:  [Bauliche Anpassung Hofkreuzung zur Gesamtentlastung der |RUckstau durch Einkaufstouristen bis nach Diibendorf. Allféllige Option: zeitlicher Einsatz . . . .
Forum Pro g R R A, - . P Eigentlimer der Hofkreuzung ist der Kanton. Es sind
240 ) 30.10.2020 |5.1 |17 Zusétzlicher Verbindung Richtung von Verkehrspolizei / Lotsen auf Hofkreuzung (bei Uberbelastung oder starker nicht berlicksichtigen S -
Wallisellen o . . keine Ubergeordneten Festlegungen verfligbar.
Handlungsbedarf Dietlikon/Diibendorf. Frequentierung).
- Eine Nachtsperrung hat wenig Einfluss (auf den Durchgangsverkeh), da sich die Eine Sperrung der Opfikonerstrasse fur den
Hauprverkehrsbelastung wahrend den Pendlerzeiten abspielt (06:00 - 08:30 & 16:30 - Durchgangsverkehr ist nicht vorgesehen, eine
Forum Pro Massnahme SV5: Vollsperrung Onfikonerstrasse ab Dorfende fir MIV 19:00). Reduktion der Konflikte wird aber mit der Massnahme
241 Wallisellen 30.10.2020 (5.7 |18 Nachtsperre Durcr?fahrt 9op - Bei den Zeiten am Morgen und tiber den Mittag handelt es sich gleichzeitig um den nicht berlicksichtigen SV4 BGK verfolgt.
Opfikonerstrasse ’ Schulweg fiir alle Kinder aus dem Melchritiquartier (Querung Opfikonerstrasse). Nachtsperrung ist durch Reduktion Larmimmissionen
- Bei einer Vollsperrung kénnte der Punkt 5.4 "Veloroute" im Sinn von Blue/Green - Line begriindet und nicht auf die Verkehrsspitzen
effektiver umagesetzt werden. ausgerichtet.
Forum Pro Massnahme FV22: Umsetzung einer Vollsperrung, nicht nur eine zeitlich Es handelt sich hier nicht um eine zwingende Verbindungsstrasse. Es handelt sich um . P Die Durchfahrtssperre sol wghrend dgs Schulbetriebs
242 ) 30.10.2020 |5.1 |18 Durchfahrtssperre ) . ey . : nicht beriicksichtigen erfolgen, um Umwegfahrten in Randzeiten zu
Wallisellen begrenzte Durchfahrtsperre (Schule Alpen). ein Schulareal und die Nutzung als Durchgangsstrasse ist ein Partikularinteresse. .
Alpenstrasse vermeiden.
1) Tempo 30 in den Quartieren war bisher tber die
1) Erweiterung Tempo 30 auf alle Strassen ohne Trottoire. kommunale Wegleitung grundsatzlich méglich. Die
Forum Pro 2) Erweiterung Tempo 30 auf Neugutstrasse / 1) Sicherheit von Fussgangern und Velofahrern. Gemeinde wird nun jedoch eine flachendeckende
243 Wallisellen 30.10.2020 (5.7 |19 Tempo 30 Bahnhofstrasse. 2) Fussgangerstreifen bei Neugutstr/Bahnhofstr. zwingend belassen. teilweise berlicksichtigen Umsetzung von Tempo 30 in den Quartieren in den
3) Regelmassige Signalisation "Zone 30" innerhalb der 3) Signalisation nicht nur am Anfang der "grossen" 30er Zone kRPV aufnehmen.
Quartiere 2) Bereits enthalten.
3) Sache der Proiektieruna/Umsetzuna.
Massnahmen SV: N . . Sperryng brmgt.mehr S|cherhe|t fur die ngohner Wagelmesen und Schu.ler, die z"um Beddirfnis grundsatzlich anerkannt, Vorhaben aber
Forum Pro P Sperrung Wagelwiesstr. zwischen Alterszentrum Schwimmunterricht gehen. Die Strasse hinter dem Freibad kann ohne weiteres grossere | . L
244 ) 30.10.2020 (5.7 |19 Zusétzlicher .. h . ) « ) - N . Inicht berticksichtigen von untergeordneter Bedeutung. Kann auch
Wallisellen Wagelwies und dem neuen Gemeindehaus Einschrankungen gesperrt werden. Aktuell befinden sich ca. 46 Parkplaze, welche nur im
Handlungsbedarf o A ) . ausserhalb kRPV umgesetzt werden.
Hochsommer an Sonntagen benétigt werden oder bei wenigen Grossanldssen.
Massnahmen SV: . . . . . - Es ist bereits eine Massnahme zur
245 Foru.m Pro 30102020 151 |19 Zusétzicher Einflhrung e|.ner Beg(‘elgnungszone (Tempo 20) auf der Im Dort ist Zone SQ geplant', aber v.ve|l'das Klnderganeparegl ohne Trottoir direkt auf der e Verkehrsberuhigung vorgesehen (SV11), die
Wallisellen Bachofen zwischen Sldstrasse-Bubentalstrasse Strasse landet, ist die Sicherheit nicht/nur z.T. gewahrleistet. . . . .
Handlungsbedarf weitgehend einem politischen Konsens entspricht.
Auch wenn diese Kreuzung im neuen Plan innehalb der 30er Zone ist, sind zusatzliche
Forum Pro Massnahmen SV:  |Zusatzlicher Fussgangerstreifen oder Bodenmarkierung nétig |Sicherheitsmassnahmen auf dieser Kreuzung angebracht. Es ist davon auszugehen, Es ist bereits eine Massnahme zur
246 Wallisellen 30.10.2020 (5.7 |19 Zusétzlicher auf Kreuzung dass viele Kinder Uiber diese Kreuzung gehen werden, weil sie unten an der nicht berlicksichtigen Verkehrsberuhigung vorgesehen. Dabei werden
Handlungsbedarf Breitestr/Rosengartenstr. Neugutstrasse dann die Unterflihrung nehmen werden, um auf die andere Bahngleisseite Massnahmen fiir den Fussverkehr gepriift.
zu gelangen.
. Eine Fussgangerzone ist nicht vorgesehen, mit der
Forum Pro Massnahmen FV. Fussgangerzone an der Bahnhofstrasse - Zwischen Massnahme SV14 wird jedoch ein verandertes
247 ) 30.10.2020 (5.1 |19 Zusétzlicher gang Grosszugige Fussgangerzone wertet das Stadtzentrum auf. nicht bertcksichtigen ) -
Wallisellen Schwarzackerstr. und Neugutstrasse Verkehrsregime und eine Aufwertung des
Handlungsbedarf
Bahnhofplatzes verfolgt.
Massnahme OV6: . . . e i
248 Foru.m Pro 30102020 |52 |21 Aufwertungen der Anbringen von W|tterung§schutz bei a!len } nicht beriicksichtigen Bedurfnls anerkannt. Wird je nach vorhandenen,
Wallisellen Bushaltestellen Bushaltestellen (Dach / Sitzgelegenheit) finanziellen Mitteln ab 2021 laufend umgesetzt.
Forum Pro Massnahmen OV:  |zusatzliche lokale Busslinie zur Erschliessung der Das Quartier zwischen Opfikonerstrasse und Alte Winterthurerstrasse verfugt tber Im kRPV ist das OV-Angebot, sprich die Buslinien,
249 ) 30.10.2020 |5.2 |21 Zusétzlicher Quartiere zwischen Alte Winterthurerstr. und keinen OV. Eine neue Buslinie wiirde zur Reduktion des MIV und Kurzstrecken-Fahrten |nicht beriicksichtigen nicht aufzufiihren. Eine Massnahme zur Optimierung
Wallisellen § . L .
Handlungsbedarf Opfikonerstr. beitragen. der Ortsbuslinien ist bereits enthalten.
Massnahme FVV1:
250 Forulm Pro 30.10.2020 153 |22 Neue Verbindung Reghsmrung _\/elo— / Fussgangerbriicke fiir die Anbindung des Strass_enuberq_uerung fur Fussganger ab Kreuzung Neugutstrasse, Zwickyquartier kann teilweise beriicksichtigen Im kRPV ist bereits eine Massnahmg (FVV1)
Wallisellen Neugutstrasse Zwicky-Quartiers. erst wieder bei der Hofkreuzung erfolgen enthalten, welche das Anliegen aufnimmt.
(Zwicky-Areal)
Fir die Velofahrer sollten gentigend Abstellplatze, in unmittellbarer Nahe der Eingange
Massnahme VV14: (womdglich gedeckt) vorhanden sein, um das unmotorisierte Einkaufen / Arztbesuche zu
Forum Pro Veloparkierung an . . . x férdern. I P Im kRPV ist bereits eine Massnahme (VV14)
251 Wallisellen 30.10.2020 154 (25 publikumsrelevante Abstellmaglichkeiten Velos nahe bei den Laden Die Gemeinde soll das Gesprach mit der Eigentimmerschaft fiihren, um Kurzzeit- teilweise beriicksichtigen enthalten, welche das Anliegen aufnimmt.
n Standorten Veloparkplatze zu erméglichen. (Rund um das Mittim und das Bahnhofsgeb&ude, sind
Velos nicht/oder nur geduldet.)
Massnahmen P- Im kRPV sind bereits zwei Massnahmen zum Thema
252 Forulm Pro 30.10.2020 [5.5 |26 Zusétzlicher Parkierung nur auf einer Seite der Bahnhofstrasse. Mehr Fu§sganger Sicherheit durch We”.'ge“ ?Iaue Zonen EP . teilweise berticksichtigen entha_lte_n: P2 Verschle.bung. Parkpldtze in
Wallisellen und bauliche Massnahmen (z.B. Trottoir Erhéhung oder Sicherheitspfosten). unterirdische Anlagen; SV1: BGK Bahnhof-
Handlungsbedarf
/Neugutstrasse.
Forum Pro Massnahmen P: Parkierung Quartierstrasse (z.B. im "Bliiemli-Quartier"): Nur |Durchfahrt fiir Abfallentsorgung, Feuerwehr gewahrleisten Die Anordnung der Parkfelder hat verschiedenen
253 \ 30.10.2020 |55 (26 Zusétzlicher arkierung uar = : ° orafientsorgung, ¢ g nicht beriicksichtigen ranung "
Wallisellen einseitiges Parkieren erlauben. Erhdéhung der Ubersichtlichkeit fir Fussganger. verkehrlichen Anforderungen zu gentigen.
Handlungsbedarf
Massnahmen P: . P . . .
254 Foru.m Pro 30.10.2020 |5.5 |26 Zusétzlicher PrlvaFe F’arkplatze. F?rderung von Baueingaben mit Griinflachen werden durch die Verdichtung fiir PP zubetoniert. teilweise beriicksichtigen Im Rahmen der GVK-Massnahme P5 zu prifen
Wallisellen unterirdischen Parkplatzen. (ausserhalb des kRPV).

Handlungsbedarf
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Lieber einen Schritt weiter Richtung eingeschrankter Strassenverkehr. Dafiir den
Offentlichen Verkehr, die Fussganger und die Velofahrer etwas starken. Es gibt bereits

Forum Pro Anpassunaen sollten fiir die Zukunft sein und diirfen somit genligend Gemeinden in der Schweiz, welche solche Schritte bereits unternommen
255 . 30.10.2020 | - - Allgemein P 9 X haben und nicht mehr zuriick wollen. Am Schluss lohnt es sich, auch wieder flr das Kenntnisnahme
Wallisellen auch etwas mutig ausfallen. (Kiein-)

Gewerbe, wenn vermehrt Laufkundschaft in den Geschaften
anzutreffen sind.
Gerne mochte ich mich als erstes herzlich bedanken bei den Verfasserinnen dieses

256 |Privatperson 29.10.2020 Allgemein - Richtplans Verkehr. Ich unterstiitze diesen kommunalen Richtplan, da er die Problematik [Kenntnisnahme
der Gemeinde in Bezug auf Verkehrssicherheit und Larm erkennt.
Ich mochte explizit auf die Problematik der Kreuzung Breite- / Santisstrasse hinweisen.
An dieser Stelle beobachte ich tagtaglich geféhrliche Situationen mit Ausweichmandvern
resp. gab es bereits Kollisionen. Fahrzeuge weichen teilweise auf das Trottoir aus - . .. .

- Gemass der Gesamtverkehrsstrategie mdchte die
(Fussganger Gefahr ausgesetzt), da entgegenkommende Fahrzeuge aufgrund der zu ) M
R . . . . . Gemeinde den unerwiinschten Durchgangsverkehr
. hohen Geschwindigkeiten sehr spat erkannt werden. In diesem Sinne beflirworte ich . )
. Massnahme SV11: PR ) u . von den Quartieren auf die Hauptachsen lenken.
257 |Privatperson 29.10.2020 (5.7 |18 - Tempo 30 sehr. Jedoch waére fiir mich eine Beschrankung des Schwerverkehrs (bspw.  |Kenntnisnahme -
T30-Zone Zentrum . R, . o Daher soll die Massnahme zur T30-Zone umgesetzt

bis 3.5 Tonnen) oder die Einflihrung von Einbahnstrassen zusatzliche Massnahmen, . . .

. . R . . L L R werden. Sollte dies ausreichen, konnen nach der
welche die Sicherheit weiter erhéhen wiirden — allgemein ist es fiir mich unverstandlich, Umsetzung weitere Massnahmen getroffen werden
dass schwere Nutzfahrzeuge diesen Weg als Durchgang nach Rieden / Alte 9 9 ’
Winterthurerstrasse benutzen dirfen, schliesslich befinden sich dort Schulen und Sport- /

Freizeitplatze. Natirlich ist dies ebenfalls mit unnétiaem Larmaufkommen verbunden. i -
. i " Opfikonerstrasse: Zeitlich beschrankte Schliessung Hingegen sollte den besonders larmverursachenden Lastwagen mit einem allgemeinen Ein generelles quchfahrtsyerbot furnden
Privatperson / Massnahme SV5: . " . Schwerverkehr wird zur weiteren Priifung
Opfikonerstrasse fiir Durchgangsverkehr im MIV (Nacht- Durchfahrtsverbot begegnet werden. P
258 |Vertretung der 30.10.2020 |5.17 |18 Nachtsperre . - . . . berlicksichtigen aufgenommen.
) : sperre von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr). Durchgehendes Massnahmen miissen schon am Doktorhauskreisel greifen. Friedenstrasse und ) . . .
Landwirtschaft Opfikonerstrasse S - . X Die Massnahme bezieht sich bereits auf den
Lastwagenverbot. Geltung ab Doktorhauskreisel. Wiesgasse dirfen nicht noch mehr belastet werden. . .
Abschnitt ab Doktorhauskreisel.
Offenbar waren die Mitglieder der Arbeitsgruppe nicht vor Ort um sich die Situation
anzuschauen.
T30 ist sachlich nicht begriindbar. Es besteht kein erhéhtes Unfallrisiko und mangels Auf der Erlenholzstrasse befindet sich eine kantonale
. . Anwohner auch keine Larmschutzproblematik. Der Abschnitt der Erlenholzstrasse Veloroute des Typs Nebenverbindung. Es bestehen
Privatperson / Massnahme SV6: ) . . . . . . o . . O X
P . befindet sich ausserhalb des Siedlungsgebiets und ist (iberdies sehr tbersichtlich. . L Konflikte mit dem Veloverkehr und teilweise mit dem
259 |Vertretung der 30.10.2020 (5.7 |18 Sperrung/T30 Vollstandige Streichung ; . L : ) nicht bertcksichtigen : . - :
) Zudem muss der Fuss- und Veloverkehr in seiner Attraktivitat gerade nicht auf einer Fussverkehr. T30 bringt eine Minderung der Konflikte
Landwirtschaft Erlenholzstrasse . . - L P .
Hauptstrasse gesteigert werden; die Begriindung ist insbe-sondere bezlglich ohne bauliche Anpassungen (zulasten von Wald-
Fussganger absurd, da diese die Strasse grundsatzlich gar nicht zu betreten haben. Fir oder Fruchtfolgeflachen).
den Fuss- und Veloverkehr steht bekanntlich ein parallel im Wald verlaufender Weg zur
Verfligung, der bereits dusserst attraktiv ist.
Eine T30-Zone Uber das halbe Gemeindegebiet von Wallisellen ist viel zu gross und Der Per_lmeter def T30—Zc_>ne Z_entrun1 ist be_grundet
. ) . . e . ~ durch die Schulh&user, die weiteren 6ffentlichen
. P . . ) - undifferenziert und ein massiver Eingriff in die Freiheitsrechte der MIV-Benutzer. . )
Privatperson / . |Vollstandige Streichung oder massive Redimensionierung L ) h : ) o ) . Anlagen, die Zufahrt zu den Sportanlagen, die
Massnahme SV11: e ) « Erforderlich ist eine Reduktion auf die Bereiche, wo dies wirklich sinnvoll ist . PR
260 |Vertretung der 30.10.2020 (5.7 |19 auf den wirklich relevanten Bereich rund um Schulh&duser ’ . = . ) . nicht bertcksichtigen geplanten T30-Massnahmen auf Bahnhof-
) T30-Zone Zentrum (insbesondere im Umfeld der Schulhduser). Landwirtschaftliche Maschinen N . .
Landwirtschaft usw. .. o ) . . /Rosenbergstrasse zur Larmreduktion (Verhinderung
(Mahdrescher) mit einer Transportbreite von 3.5m kommen nicht mehr auf die Felder. Es . ) ) .

) . N Ausweichverkehr ins Quartier) sowie den Fuss-
braucht eine Strasse von 4.00 — 4.20m Breite, um durchfahren zu kénnen. Neloverkehr
Mache auf Gesamtverkehrskonzept Ziel 4.4 aufmerksam wie 2.3 Leitbild des

Privatperson / Massnahme FVV1: Gemeinderates Der Handlungsbedarf ist gegeben, insbesondere
261 |Vertretung der 30102020 153 |22 Neue Verbindung Vollstandige Streichung Unnétige Luxusvgrlante; Ifem Bedgrf. Auf kfeme.n FaI.I dirfen ngug Bod.envtersmgelungen nicht beriicksichtigen dur(‘:lh d|<.e Er}thckIung des Zwicky-Areals. Eine '
Landwirtschaft Neugutstrasse entstehen oder die landwirtschaftliche Zuganglichkeit (zum Beispiel mit Mahdreschern) Bericksichtigung der genannten Aspekte muss im
(Zwicky-Areal) bzw. Bestellbarkeit der Felder usw. eingeschrankt werden. Planung auf Privatland ist Rahmen der Projektierung erfolgen.
unhaltbar.
Der Bedarf ist aus Sicht der Gemeinde gegeben.
. Schon vorhanden. Unnétig; wenn schon, dann abzustimmen auf den Brittenertunnel. Durc_h die Massnahnje FVV4 werden kelne_' o_der nur
. Massnahme FVV4: - - ) - . ) ) : wenige Fruchtfolgeflachen beansprucht. Sie ist
Privatperson / Neue Verbindun Nachste Unterfiihrung ist 205m entfernt. Uberflissig, ebenso wie VV3. Die nachhaltige zudem abgestimmt mit den Planungen zum
262 |Vertretung der 30.10.2020 |5.3 |22 M 9 Vollstandige Streichung Zerstérung von Kulturland durch neue Velowege kann nicht hingennommen werden. nicht bertcksichtigen . 9 ) 9 S
) Schénenhofstr. - s } - ) . Brittenertunnel. Die Massnahme VV3 ist eine
Landwirtschaft Steht auch gegen das Leitbild des Gemeinderates. Sowie der Grundeigentimer. Mache -
Furtbachweg ) ) o . Ubergeordnete Festlegung gem. kantonalen
auf Gesamtverkehrskonzept Ziel 4.4 aufmerksam wie 2.3 Leitbild des Gemeinderates LY o .
Velonetzplan. Die Linienfiihrung wird in den weiteren
Planungen geprdift.
Die Nutzung der Landschaft fur die Erholung der
Menschen in den Agglomerationsraumen ist aus
. X Unnétig, der bestehende Trampelpfad reicht! Eine zuséatzliche Bodenversiegelung oder Sicht der Gemeinde wichtig, ebenso wie der Schutz
Privatperson / Massnahme FV17: . n ) : . . . x -
; - . Einschrankungen bei der landwirtschaftlichen Nutzung der Grundstiicke miissen o von Fruchtfolgeflachen und natirlichen
263 |Vertretung der 30.10.2020 (5.3 |22 Liickenschluss Vollstandige Streichung ) . Y . . berlicksichtigen .A . .
X o - unbedingt vermieden werden. Zurzeit wird der Trampelpfad vom Eigentiimer noch Lebensraumen von Tieren und Pflanzen. Auf die
Landwirtschaft Melchriiti - Stierriet ) . )
geduldet. Massnahme FV17 wird aber verzichtet, da sie aus
Sicht der Gemeinde hinsichtlich der Netzfunktion
sowie der Schutzinteressen die geringste Prioritét hat.
Privatperson / Massnahme FV18: Die Verbindung wurde anhand der Netzstruktur
264 |Vertretung der 30102020 153 |22 Lu‘cke‘nschluss Vollsténdige Streichung Dito. Ges.telgert wird d.amlt nur die Unfallgefahr auf der Opfikonerstrasse. Fuss und e hergeleitet, .der Bedarf ist aus S:!cht der Gemeinde
. Stierriet - Veloweg in 180m erreichbar gegeben. Eine Interessensabwagung hat
Landwirtschaft .
Rietgraben stattgefunden.
. Massnahme FV19: Die Verbindung wurde anhand der Netzstruktur
Privatperson / Liickenschluss hergeleitet, der Bedarf ist aus Sicht der Gemeinde
265 |Vertretung der 30.10.2020 (5.3 |22 . Vollstandige Streichung Ebenso. Nachster Fuss und Veloweg ist in 138m erreichbar. nicht beriicksichtigen 9 . .
. Engenbdlielstr. - gegeben. Eine Interessensabwéagung hat
Landwirtschaft .
Schiitzenstr. stattgefunden.
Die Nutzung der Landschatft fiir die Erholung der
Menschen in den Agglomerationsraumen ist aus
Unnétig, Eine zusatzliche Bodenversiegelung oder Einschrankungen bei der Sicht der Gemeinde wichtig, ebenso wie der Schutz
Privatperson / Massnahme FV20: landwirtschaftlichen Nutzung der Grundstiicke mussen unbedingt vermieden werden. von Fruchtfolgeflachen und natirlichen
266 |Vertretung der 30.10.2020 (5.3 |22 Grundackerstr. - Vollstandige Streichung Végel und Kleinlebewesen dirfen auf Gemeindeland nicht noch mehr gestort werden. nicht berlicksichtigen Lebensraumen von Tieren und Pflanzen. Die

Landwirtschaft

Dietlikonerstr.

Mache auf Gesamtverkehrskonzept Ziel 4.4 aufmerksam wie 2.3 Leitbild des
Gemeinderates

Verbindung wurde anhand der Netzstruktur
hergeleitet, der Bedarf ist aus Sicht der Gemeinde
gegeben. Eine Interessensabwagung hat
stattgefunden.
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. Massnahme VV3: Strasse vorhanden. Unnétig, Eine zusatzliche Bodenversiegelung oder Einschrankungen Verbindung gemdss ub?rgeordneten. Fest!egungen
Privatperson / ) ) . . N . . . (Velonetzplan Kanton Ziirich). Inhaltlich wird das
Neue Verbindung P . bei der landwirtschaftlichen Nutzung der Grundstiicke miissen unbedingt vermieden . P R R .
267 |Vertretung der 30.10.2020 |5.4 |24 Vollstandige Streichung ; . s nicht berlicksichtigen Vorhaben im Rahmen einer Radwegstudie durch den
. Furtbachweg - werden. Mache auf Gesamtverkehrs-konzept Ziel 4.4 aufmerksam wie 2.3 Leitbild des . o
Landwirtschaft I X . . X . . . Kanton gepriift. Neue Wege werden méglichst
Dietlikon Gemeinderates Partikularinteresse: Furtbachquartier will keine durchfahrenden Velos! an L
landschaftsvertraglich realisiert.
. Achtung: der bestehende Parkplatz bei der Curlinghalle ist im "Teilplan Parkierung" viel Fehler zu korrigieren (zu grosser PP eingezeichnet
Privatperson / zu gross eingezeichnet! Dies ist zu korrigieren. Hingegen sind die bestehenden PP auf bei Curlinghalle)
268 |Vertretung der 30.10.2020 |55 |26 Teilplan Parkierung |Korrektur gross €ing LIS i gieren. Hingegen : on teilweise beriicksichtigen ghale). L
) der Verlangerung der Hochritistrasse zu Unrecht nicht eingezeichnet. Auch dies ist zu PP Hochrltistrasse werden bereits im Plan
Landwirtschaft . -
korrigieren. aufgefihrt.
Massnahmen SV: Die Brandenbergstrasse ist viel zu breit fir eine Dies sind keine Einwendungen sondern Anregungen. Sie beziehen sich auf das Quartier Elrzc?\:iaensdsi::besgfatrsiseszL:va":filjr:rthBZ\i/eiz::r
269 |Privatperson 29.10.2020 |5.7 |19 Zusatzlicher Quartierstrasse. Sie sollte dringend zu einer Quartierstrasse [Brandenberg. Im Quartier leben Schulkinder, Haustiere,Erwerbstétige und Senioaren Kenntnisnahme . 9 g " .
. } s Sanierung der Strasse kann auf diese Funktion
Handlungsbedarf abklassiert und zudem saniert werden. friedlich zusammen. Lo
Ricksicht genommen werden.
Die Gemeinde Wallisellen prift die Einflihrung von
Massnahmen SV: Brandenbera: Die Bewohner wiinschen im ganzen Quartier Niedrigtempozonen auf Begehren aus der
270 |Privatperson 29.10.2020 |5.1 |19 Zusatzlicher ) 9 - g Spielende Kinder! Haustiere auf den Strassen. Kenntnisnahme Bevolkerung geméass kommunaler Wegleitung. Das
eine auf 30 kmh begrenzte Geschwindigkeit . ) )
Handlungsbedarf Quartier kann hier entsprechend aktiv werden, ohne
dass dies im kRP verankert werden muss.
. Mas:snghmen SV: Die Einfahrt in die Brandenbergstrasse sollte als Sackgasse |Vermeidung von fehlgeleiteten Automobilisten, welche dann am Ende der . P Die Brandenbergst‘rassg ist m.lt weiteren Strgssen
271 |Privatperson 29.10.2020 |5.1 |19 Zusétzlicher . nicht beriicksichtigen verbunden und erflillt die Bedingungen an eine
gekennzeichnet werden. Brandenbergstrasse wenden und davon brausen. .
Handlungsbedarf Sackgasse nicht.
Massnahmen SV: Dort wo die Brandenbergstrasse von der Dietlikonerstrasse  |Die von unten auf der Brandenbergstrasse her kommenden Fahrzeuge schneiden Handlungsbedarf geméss Analvse zur obiektiven
272 |Privatperson 29.10.2020 (5.7 |19 Zusatzlicher her kommend in die eigentliche Brandenbergstrasse systematisch die Linkskurve. Wer von der Dietlikerstrasse her kommt hat nur mit einem [nicht berticksichtigen SicherheEth nicht g sben v )
Handlungsbedarf einmiindet, sollte ein STOP-Signal gesetzt werden. klalre STOP die Moglichkeit, einen Zusammenstoss zu vermeiden. 99 i
Massnahmen SV: Brandenbera: Dort wo die Grundackerstrasse abzweidt. sollte Basis misste eine flachendeckende Analyse zur
273 |Privatperson 29.10.2020 |5.17 |19 Zusatzlicher ) . 9 ) ) « 9t Dort leben und spielen am meisten Kinder. nicht beriicksichtigen Signalisation sein. Signalisation nur indirekt Teil des
ein Warnsignal ,Spielende Kinder* angebracht werden.
Handlungsbedarf kRPV.
Massnahmen SV: Brandenberg: Die Quartierbewohner wiinschen sich mehr
274 |Privatperson 29.10.2020 (5.7 |19 Zusatzlicher Polizeikontrollen, um Unbefugten ohne die vorgeschireibene Kenntnisnahme Hinweis fir Gemeinde.
Handlungsbedarf Parkscheibe das Parken zu untersagen.
Massnahme SV5: Die genauen Sperrzeiten werden nicht im kRPV
275 |Privatperson 15.10.2020 |5.17 |18 Nachtsperre Die Nachtsperre auf 19:00 bis 07:00 erweitern nicht berlicksichtigen fest gele ¢ P
Opfikonerstrasse gelegt
Am 5. Dezember 1976 hat das Stimmvolk den Bau einer Stidumfahrung der Gemeinde
Wallisellen genehmigt. Kosten: 8.625 Mio. (Weststrasse)
Ziel: Der Durchgangverkehr ab Hoflreuzung Uber die Industriestrasse / Weststrasse zu
lenken.
Ist-Zustand im Jahre 2020: Der Durchgangverkehr fahrt ab Hofkreuzung quer durch
Wallisellen bis zur Einmiindung in die Weststrasse.(Neugut-Bahnhof-Opfikonerstrasse) ) .
. L ) ) Ein generelles Durchfahrtsverbot fiir den
Auch der Verkehr von Bassersdorf ab Kreisel Doktorhaus in die Opfikonerstrasse bis . . .
Schwerverkehr wird zur weiteren Priifung
Weststrasse. ) "
aufgenommen. Aufgrund der zahlreichen Anspriiche
. . . und einer vergleichsweise hohen
: 1
. Massnahme SV5. Lastwagenfahrverbot von Kreisel Doktorhaus bis Das Ziel von 1976 wurde nicht erreicht / umgesetz! - P gesamtverkehrlichen Komplexitat des Abschnittes
276 |Privatperson 15.10.2020 [5.17 (18 Nachtsperre - L teilweise berucksichtigen : .
y Einmiindung in die Weststrasse . i werden die Massnahmen SV4 und SV5 zu einem
Opfikonerstrasse Begriindung LKW Fahrverbot: " )
. ) L . . umfassenderen BGK zusammengefiihrt, im Rahmen
Die Opfikonerstrasse ist im Gegensatz zur Weststrasse eine Wohnstrasse. Die L o
. P R X dessen neben den betrieblichen (Geschwindigkeit,
Larmbelastung ist fiir die Anwohner vor allem in den Morgenstunden unzumutbar. Kinder K .
. . . s b e . ) Durchfahrtsverbot LW) auch die gestalterischen
auf ihrem Schulweg miissen die Strasse mehrmals taglich liberqueren. Es ist eine nicht s K
. X . Elemente detailliert erarbeitet werden.
endende Schlange von Fahrzeugen, die vom Kreisel Richtung Weststrasse unterwegs
ist. Eine Zufahrt ins Dorf ist auch wegen der Parkfelder auf dieser Strassenseite fast nicht
mehr moglich.
Mit der Nachtsperre von 19:00-07:00 und einem LKW-Fahrverbot wére ein sinnvoller
Anfang zur Sicherheit der Schulkinder und firr eine bessere Wohnqualitat der Anwohner
gemacht.
- Kommunales Gesamtverkehrskonzept der Gemeinde Wallisellen (Anhang A3 — Tempo 30 in den Quartieren war bisher Uber die
) . . N . o ) . Massnahmeliste, SV13 — Tempo 30 im Bottom Up-Prinzip) kommunale Wegleitung grundséatzlich méglich. Die
277 ;EijiCKQ_uAar;t;Trverem 29.10.2020 (5.1 |19 Tempo 30 gﬁgﬂg;frr:;):ezogveviIr:ef;;/;t:gs:;ege(i\-/z2:|:§!z;5)0den. - Bezugnehmend auf den Konzeptbericht «Stadt Dibendorf — Tempo-30-Konzept» durch [teilweise beriicksichtigen Gemeinde wird nun jedoch eine flaichendeckende
¥ ¥ ’ ’ SNZ Ingenieure und Planer AG, Oktober 2019 (S. 34, Kapitel 8.2.2.) Umsetzung von Tempo 30 in den Quartieren in den
- Dibendorfer Boden: Seidenweg, Riedgarten kRPV aufnehmen.
Aus der Erfahrung als Bewohner_innen des moglicherweise einzigen bikommunalen
Quartiers der Schweiz erachten wir es als zwingend, dass alle wichtigen, das Zwicky-
Areal betreffenden Fragen in Zusammenarbeit der beiden Gemeinden und unter
296 - Quartierverein . Einbezug der Anwohnerschaft bearbeitet werden. Eine solche gemeindelibergreifende .
278 Zwicky-Areal 29.10.2020 Allgemein Zusammenarbeit wurde bereits beim Gestaltungsplan fiir das Zwicky-Areal erfolgreich SEA AL
umgesetzt.
Wir pladieren deshalb dafiir, dass, was das Zwicky-Areal anbelangt, Wallisellen auch im
Bereich Verkehr mit Dibendorf zusammenarbeitet. unter Einbezug des Quartiervereins.
In unserer Arbeitsgruppe Quartierentwicklung Zwicky-Areal haben wir seit Anfang Jahr
Problemfelder im Bereich Verkehr zusammengetragen (siehe Beilage).
296 - Quartierverein Gerne mochten wir Sie zur Verkehrsthematik im Zwicky-Areal zu einer Gemeinde ist an einem Austausch interessiert und
279 Zwicky-Areal 29.10.2020 Allgemein gemeindelbergreifenden gemeinsamen Begehung einladen. Kenntnisnahme wird diesen suchen. Einige Defizite sind bereits im
¥ - Bezugnehmend auf den Konzeptbericht «Stadt Diilbendorf — Tempo-30-Konzept» durch GVK aufgefiihrt.
SNZ Ingenieure und Planer AG, Oktober 2019 (S. 34, Kapitel 8.2.2.)
- Dibendorfer Boden: Seidenweq, Riedgarten
Handlungsbedarf bzgl. Schulwegsicherheit ist
. . . Da im Alpenquartier taglich viele Schiiler auf sehr schmalen und uniibersichtlichen I L e anerkannt. Die Gemeinde wird eine flachendeckende
280 |Privatperson 30.10.2020 15.7 |19 Tempo 30 Tempo 30 im Alpenquartier Strassen ohne Trottoir unterwegs sind ware hier eine Tempo 30 Zone sicher sinnvoll. teilweise berlicksichtigen Umsetzung von Tempo 30 in den Quartieren in den
kRPV aufnehmen.
Massnahme FV22: Auch vor und nach der Schule befinden sich viele Kinder auf dem Pausenplatz. Auch am
281 |Privatoerson 30102020 151 |18 Durchfahriss erre' Zeitbegrenzte Sperrung der Alpenstrasse von Mo-Fr 7.00- Mittwochnachmittag sind viele Kinder auf dem Platz und es kommt oft zu gefahrlichen teilweise beriicksichtigen Dies ist bereits so vorgesehen. Die genauen Zeiten
p T ’ Alpenstrassep 17.00 anstatt nur wahrend der Schulzeiten Situationen, da viele Autofahrer die aktuelle Beschilderung nicht richtig zu verstehen 9 mussen aber nicht im kRPV festgeschrieben werden.

scheinen.
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A2  Auswertungstabelle Anhérung nebengeordnete Pla-
nungstrager



Kommunaler Richtplan Verkehr Wallisellen, Anh6érung der nebengeordneten Planungstrager
Zeitraum: Do. 10.12.2020 — Mi. 13.01.2021

Kursiv: Zuordnung/Ergénzung durch EBP

Optionen:
Kenntnisnahme
bertcksichtigen

teilweise berucksichtigen
nicht berticksichtigen

EBP, Stand: 04.05.2021

Nr. |Vertretung Eingang Kap. |Seite Thema/Betreff Konkreter Anderungs-/Ergénzungsvorschlag Begriindung/Bemerkungen Vorschlag Umgang Begriindung
Gemeinderat %:j:n\fgrrgiii’zw: Die neuen Verbindungen sind auch im Interesse von Dietlikon
1 o 23.10.2020 [5.3 |22 .. 9 und sollen im Rahmen des SBB-Brittenertunnels umgesetzt Kenntnisnahme
Dietlikon Schénenhofstr. -
werden.
Furtbachweg
Gemeinderat x:;:n\jgrrgiicx:\;a Die neuen Verbindungen sind auch im Interesse von Dietlikon
2 o 23.10.2020 |5.4 |24 g und sollen im Rahmen des SBB-Briittenertunnels umgesetzt Kenntnisnahme
Dietlikon Furtbachweg -
L werden.
Dietlikon
Gemeinderat Massnahme FV20: |Diese Massnahme wird unterstiitzt, da dadurch auch die
3 . 23.10.2020 |5.3 |22 Grundackerstr. - Langsamverkehrsverbindung zu Dietlikon Kenntnisnahme
Dietlikon e . . .
Dietlikonerstr. weiter gestéarkt wird.
In Anbetracht der im Gesamtverkehrskonzept prognostizierten Verkehrszunahmen auf Auf der ErIenhoIzst.rass.e be§tehen Konflikte mit dem
. ) ) . . .- Veloverkehr und teilweise mit dem Fussverkehr. T30
den Beziehungen zu den umliegenden Gemeinden im Glattal, darf die Kapazitat der : . . ) .
. . bringt eine Minderung der Konflikte ohne bauliche
Erlenholzstrasse nicht beschnitten werden. ) . x i
- Anpassungen und funktionale Einschrankungen fiir den
Weiter: MIV. Der Abschnitt ist zudem nicht kapazitatskritisch
Die Ausweitung der zeitlich beschrankten Schliessung der Erlenholzstrasse flr den ’ P ’
. Massnahme SV6: . N o mptgn&erten Individualverkehr (von Sonntag auf Samstag und Sqnntag) sowie gle Die Ausdehnung der Sperrzeiten vom Sonntag auf den
Gemeinderat Die Kapazitat der Erlenholzstrasse von Dietlikon nach Kloten |Einfiihrung von Tempo 30 auf der Erlenholzstrasse von der Gemeindegrenze mit . P . . . )
4 . 23.10.2020 |5.1 |18 Sperrung/T30 . o ! . e o teilweise berticksichtigen Samstag wird aus dem kRPV gestrichen, jedoch weiter
Dietlikon soll wie bestehend belassen werden. Dietlikon bis Knoten Erlenholz- / Klotenerstrasse, zur Steigerung der Attraktivitat fir den N ) . ; mpt
Erlenholzstrasse ; . ) - . gepriift. Die Massnahme ist fachlich grundsatzlich
Fuss- und Veloverkehr, ist aus Sicht der Gemeinde Dietlikon suboptimal. . ) .
. . o . o sinnvoll, es braucht jedoch zuerst eine
Die Steigerung der Attraktivitat fir den Fuss- und Veloverkehr ist grundséatzlich zu . R )
begriissen, jedoch sind solche Einschrankungen immer gekoppelt mit Wirkungsabschatzung. Derzeit fehlen aktuelle
9 o . 9 gekopp Zahlwerte zum MIV und zum Fuss-/Veloverkehr auf
Kapazitatsverlusten. diesem Abschnitt am Samstag. Bei der Konkretisierun
Im Gesamtverkehrskonzept ist erwéhnt, dass die Verkehrsbeziehungen zu Diibendorf, 9- . 9
o R . - der Massnahmen auf der Erlenholzstrasse wird das
Kloten, Bassersdorf und Dietlikon kiinftig an Bedeutung dazugewinnen diirften. « . .
Gesprach mit den Nachbargemeinden gesucht.
Die Ausdehnung der Sperrzeiten vom Sonntag auf den
Die Verbindungsstrasse ist eine von zwei Verbindungen des gesamten suiddstlich Samstag wird aus dem kRPV gestrichen, jedoch weiter
gelegenen Quartiers an das ubrige Siedlungsgebiet. Der Stadtrat hat sich bereits in der geprift. Die Massnahme ist fachlich grundsatzlich
5.1, |18, Massnahme SVG6: . . . . B Vergangenheit gegen eine Schliessung der Verbindung ausgesprochen. Dies gilt auch sinnvoll, es braucht jedoch zuerst eine
5 Stadt Kloten 22.12.2020 |5.3, |23, Sperrung/T30 gzlnr;zt:chllessung der Verbindung Wallisellen — Kioten am fur den Samstag. bericksichtigen Wirkungsabschatzung. Derzeit fehlen aktuelle
54 |25 Erlenholzstrasse 9 Fir den Velo- und Fussverkehr besteht bereits eine gut ausgebaute verkehrsfreie Zahlwerte zum MIV und zum Fuss-/Veloverkehr auf
Verbindung auf der Dietliker-/Klotenerstrasse, welche nur gerade 750 von der diesem Abschnitt am Samstag. Bei der Konkretisierung
Erlenmattstrasse in die Hauptstrasse miindet. der Massnahmen auf der Erlenholzstrasse wird das
Gesprach mit den Nachbargemeinden gesucht.
Die Ausdehnung der Sperrzeiten vom Sonntag auf den
Samstag wird aus dem kRPV gestrichen, jedoch weiter
geprift. Die Massnahme ist fachlich grundsatzlich
Gemeinde Massnahme SV6: Aus Sicht der Gemeinde Bassersdorf ist diese Verbindung an Samstagen fir den sinnvoll, es braucht jedoch zuerst eine
6 Bassersdorf 23.12.2020 [5.1 |18 Sperrung/T30 Verzicht auf die Samstagsschliessung der Erlenholzstrasse  |Einkaufs- und Freizeitverkehr aufrecht zu erhalten. Eine Schliessung fihrt zu beriicksichtigen Wirkungsabschatzung. Derzeit fehlen aktuelle
Erlenholzstrasse Mehrverkehr im Zentrum von Bassersdorf, was nicht akzeptiert werden kann. Zahlwerte zum MIV und zum Fuss-/Veloverkehr auf
diesem Abschnitt am Samstag. Bei der Konkretisierung
der Massnahmen auf der Erlenholzstrasse wird das
Gesprach mit den Nachbargemeinden gesucht.
Termpo su
Vorprifungsresultat bzw. den gefiihrten Absprachen mit
Aus Sicht der Gemeinde Bassersdorf fuhrt eine Temporeduktion auf dieser fir den den entsprechenden kantonalen Verwaltungsstellen
i regionalen Verkehr wichtigen Strasse zu Verlagerungen des Verkehrs in den eine akzeptierte LOsung, wenn eine komplette Sperrung
. Massnahme SVG6: . o . . . . . . .
Gemeinde Verzicht auf Einfihrung von Tempo 30 auf der schon Ubermassig verkehrlich belasteten Ortskern von Bassersdorf, was seitens des . L der Erlenholzstrasse fir den MIV nicht weiterverfolgt
7 23.12.2020 [5.1 |18 Sperrung/T30 . . . . . nicht beriicksichtigen e DI
Bassersdorf Erlenholzstrasse Erlenholzstrasse Gemeinderats Bassersdorf nicht akzeptiert werden kann. Fir den zu schiitzen- werden soll (Kanton préaferiert jedoch weiterhin die
den Fuss- und Veloverkehr bestehen ausreichend attraktive, nahgelegene komplette Sperrung zur Vermeidung der Konflikte mit
Verbindungen. dem Fuss- und Veloverkehr). Dementsprechend wird
Tempo 30 auf der Erlenholzstrasse weiterhin im kRPV
aufoofithet
8 Stadt Diibendorf 04.01.2021 Allgemein Verzicht auf Eingabe einer Stellungnahme. Die Ziele und Massnahmen im Richtplan Kenntnisnahme

fiihren zu keinem Konflikt mit den Anliegen der Stadt Diibendorf.




Stadt Opfikon

05.01.2021

18

Massnahme SV5:
Nachtsperre
Opfikonerstrasse

Verzicht auf die zeitliche Beschrankung der Opfikonerstrasse
fur den Durchgangsverkehr MIV

Die Stadt Opfikon hat Verstandnis fur die geplanten Massnahmen in Bezug auf die
Opfikonerstrasse und kann die geplante Aufwertung dieser Strasse grundsatzlich
nachvollziehen. Die Massnahme "Beschrankung der Opfikonerstrasse fiir den
Durchgangsverkehr MIV" stellt eine Einschrankung fir Opfikon dar. Daher wird ein
Verzicht auf die zeitliche Beschrankung begrusst.

teilweise beriicksichtigen

Das zeitlich beschrénkte Durchfahrtsverbot wird zur
weiteren Priifung weiter aufgefuhrt. Aufgrund der
zahlreichen Anspriche und einer vergleichsweise
hohen gesamtverkehrlichen Komplexitat des
Abschnittes werden die Massnahmen SV4 und SV5 zu
einem umfassenderen BGK zusammengefihrt, im
Rahmen dessen neben den betrieblichen
(Geschwindigkeit, Durchfahrtsverbot) auch die
gestalterischen Elemente detailliert erarbeitet werden.
Die Verlagerungseffekte bei einer nachtlichen Sperrung
der Opfikonerstrasse durften vergleichsweise gering
ausfallen und Opfikon nur indirekt betreffen, da mit der
Verbindung uber die Alte Winterthurer- und
Weststrasse eine Alternative zur Verfligung steht.

Stadt Zurich

13.01.2021

Allgemein

Ziele und Stossrichtungen der Gesamtverkehrsstrategie entsprechen grundsatzlich den
von der Stadt Zirich verfolgten und werden begrisst. Die Gemeinde Wallisellen
erwartet fur die nachsten Jahre ebenfalls hohe Wachstumsraten der Bevdlkerung sowie
der beschaftigten Personen und will den daraus resultierenden Mehrverkehr auf
kirzeren Distanzen Uber den Fuss- und Veloverkehr sowie auf langeren Distanzen mit
dem OV abwickeln. Entsprechende Eintragungen zur Verbesserung dieser
Verkehrsnetze liegen vor. Die Teilplane Strassenverkehr, OV, Fussverkehr,
Veloverkehr und Parkierung weisen keine Widerspriche zu den Eintragen im
kommunalen Richtplan Verkehr der Stadt Zurich auf. Auf eine detaillierte
Auseinandersetzung mit den einzelnen Eintragungen wird verzichtet.

Kenntnisnahme

Stadt Zurich

13.01.2021

4.2

16

Stossrichtung OV2

Die Stossrichtung 6V2 gemass Tabelle 4 (Seite 16) soll wie
folgt angepasst werden:

Attraktive und direkte Verbindungen zu den
Nachbargemeinden im Glattal sowie in die angrenzenden
Stadtquartiere Zirichs.

Eine Erh6hung des Modal Split-Anteils von/nach Zirich wird angestrebt, kann aber nicht
einzig mit dem Ausbau des S-Bahn-Angebotes erreicht werden. Gerade in Verbindung
mit den Nachbarquartieren von Wallisellen (Schwamendingen und Oerlikon), aber auch
darlber hinaus (z.B. in das Gebiet Universitat Irchel), muss nach Ansicht der Stadt
Zdurich zusatzlich der Feinverteiler ausgebaut werden.

beriicksichtigen

Die Erganzung entspricht der bisher gefuhrten
Diskussion, implizit waren auch die angrenzenden
Stadtquartiere der Stadt Zirich bei der Stossrichtung
AV2 gemeint.

Zircher
Planungsgruppe
Glattal (ZPG)

13.01.2021

Allgemein

Die vorliegenden Festlegungen im kommunalen Richtplan Verkehr werden von der ZPG
begrisst. Fir Wallisellen, dass in den letzten Jahren ein starkes Wachstum bei der
Bevoélkerung, den Beschaftigenzahlen und den Verkehrsbelastungen im
Gemeindegebiet erfahren hat, stellt die Abstimmung zwischen Siedlung und Verkehr
eine zentrale Herausforderung dar. Mit dem parallel zum kRPV erarbeiteten
Gesamtverkehrskonzept wurden die Grundlage fiir eine Abstimmung zwischen Siedlung
und Verkehr erarbeitet. Im vorliegenden Entwurf des kRPV werden die im GVK
definierten Ziele und Vorgaben konkretisiert und umgesetzt.

Kenntnisnahme

Zircher
Planungsgruppe
Glattal (ZPG)

13.01.2021

4.2

16

Stossrichtungen

Die vorgeschlagenen Stossrichtungen, welche keine weitere Zunahme der
Personenwege beim MIV und eine Erhéhung der Anteile von OV, Fuss- und
Veloverkehr beim Modalsplit vorsehen, entsprechen den regionalen Zielen und
Vorgaben.

Kenntnisnahme

Zurcher
Planungsgruppe
Glattal (ZPG)

13.01.2021

5.1

19

Tempo 30

Die ZPG stellt fest, dass auf dem kommunalen Strassennetz flachendeckende Tempo-
30-Zonen eingefiihrt werden sollen. Die ZPG beabsichtigt, den Umgang mit
flachendeckenden Tempo-30-Zonen auf dem kommunalen Strassennetz mit den
Delegierten am nachsten Workshop im Marz zu thematisieren und zu diskutieren. Dabei
soll die Grundsatzhaltung der Region im Umgang mit Tempo-30-Zonen im Grenzbereich
zu Nachbargemeinden, deren Auswirkungen und ob darliber Rechenschaft abzulegen
ist, geklart werden.

Kenntnisnahme

Zurcher
Planungsgruppe
Glattal (ZPG)

13.01.2021

32, 33

Teilpldne Fuss- und
Veloverkehr

Die ZPG empfiehlt, vor der Festsetzung des Kommunalen
Richtplans Verkehr die noch ausstehenden kleinen
Differenzen betreffend den regionalen Fuss- und
Veloverbindungen gemeinsam mit der Region zu besprechen
und abzustimmen.

Die Festlegungen zum Fuss- und Veloverkehr werden aus Sicht der Region
grundsatzlich als zweckmassig erachtet. Die ZPG stellt fest, dass die vorliegenden
Teilplane zum Fuss- und Veloverkehr beim Fuss- und Velowegnetz einige kleine
Differenzen zum Regionalen Richtplan enthalten. Es handelt sich hierbei um
Widerspriiche zwischen bestehenden oder geplanten Verbindungen und kleine
Abweichungen bei der Festlegung von Linienfiihrungen.

berlcksichtigen

Differenzen wurden bilateral geklart und eine
entsprechende Aufnahme der Ergénzungen in die
Teilplane beschlossen.
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A3  Auswertungstabelle der kantonalen Vorprifung



Kommunaler Richtplan Verkehr Wallisellen, kantonale Vorpriifung
Kanton Zirich, ARE
Eingang: 01.11.2020

Kursiv: Zuordnung/Ergénzung durch EBP

Optionen:
Kenntnisnahme
bertcksichtigen

teilweise berucksichtigen

nicht beruicksichtigen

EBP, Stand: 04.05.2021

Nr. |Kap. Seite [Thema/Betreff Konkreter Anderungs-/Ergénzungsvorschlag Begriindung/Bemerkungen Vorschlag Umgang Begriindung
Die 'I.'ellkgrter) wurden gepruﬂ,. es wurde jedoch festges.tellt, dass.sehr viele In Rilcksprache mit dem Kanton werden folgende Anpassungen
Unstimmigkeiten vorhanden sind. Deshalb wurde auf eine abschliessende S .
. . . ) . an den Teilplanen durchgefuhrt:
detaillierte Prufung verzichtet. Diese kann erst durchgefuhrt werden, wenn - S -
. . . P S N - Ubergeordnete Festlegungen (alle Teilplane): Jeweils in der
Ubergeordnete und kommunale Inhalte sind auf den die grundsatzlichen Unstimmigkeiten bereinigt sind. Legende auf die Grundlage verweisen (KRP, RRP, Sachplan
Richtplankarten gut unterscheidbar darzustellen. Die In den Planen sollten die Symbole und Farben so gewahlit werden, dass die 9 9 ’ ’ P
Ubergeordneten Inhalte missen deckungsgleich mit dem Inhalte deutlich und unmissverstandlich ersichtlich sind. Doppeldeutigkeiten etc.).
1 At 29-34 |[Richtplankarten . ) - . . ) o ; berlicksichtigen - Teilplan Fussverkehr: Anpassung Farbe/Darstellung Fil Vert
kantonalen und dem regionalen Richtplan sein. Zudem durfen [in der Legende sollten vermieden werden. Insbesondere ist auch die . .
L . L ) . zwecks besserer Unterscheidbarkeit
kommunale Inhalte nicht im Widerspruch zu den einheitliche Darstellungder einzelnen Festlegungen im Plan und Legende zu . ) . .
. N . - Teilplan Veloverkehr: Auffiihrung aller Schwachstellen gemass
Ubergeordneten Inhalten stehen. Uberprifen. . ) .
) . . .. . . VNP, auch solche, firr die keine Massnahmen vorliegen.
Es wird darauf hingewiesen, dass auch erganzende oder informative Inhalte . ) )
) . . - Teilplan Parkierung: Anpassung Farben der
auf den Richtplankarten dargestellt Werden kénnen, solange diese als . . .
. . . . Parkierungsanlagen zwecks besserer Unterscheidbarkeit
[nformationsgéhalt gekennzeichnet sind.
2 A2 29-34 |Richtplankarten Die Rf)ut(?n un? Schwachstellen aus dem Velonetzplan sind beriicksichtigen Teilplan VeIoverkehn:: AL.Jffuhr.ung aller Schwachstgllen gemass
vollstandig zu Ubernehmen. VNP, auch solche, fiir die keine Massnahmen vorliegen.
P|e.N|ederg§schW|nd|gke|tszonen (Tempo"30-zonen). im nord- Tempo 30 in den Quartieren war bisher tiber die kommunale
. Ostlichen Teil von Wallisellen werden begrusst. Es wird . . A . . .
Teilplan . . . . . o Wegleitung grundséatzlich méglich. Die Gemeinde wird nun
3 5.1 19 empfohlen, auch im nordwestlichen Teil von Wallisellen diese |- bertcksichtigen . . " )
Strassenverkehr L . N . . jedoch eine flachendeckende Umsetzung von Tempo 30 in den
vorzusehen bzw. ist inhaltlich zu begriinden, warum diese nicht ) R
Quartieren in den kRPV aufnehmen.
festgelegt werden sollen.
Nach Art. 18 Abs. 1 des Bundesgesetzes liber den Natur- und Heimatschutz
(NHG; SR 451) vom 1. Juli 1966 ist durch die Erhaltung gentigend grosser
Lebensraume (Biotope) und andere geeignete Massnahmen dem Aussterben
einheimischer Tier- und Pflanzenarten entgegenzuwirken. Besonders zu
schutzen sind u.a. Uferbereiche, Feldgehdlze, Trockenrasen und weitere
Teilplan Fussverkehr, Standorte, die eine ausgleichende Funktion im Naturhaushalt erflllen oder
Massnahme FVV4: L N . . . . besonders glinstige Voraussetzungen flr Lebensgemeinschaften aufweisen N . . . . . .
) Es ist ein Koordinationshinweis anzubringen: «Inventarisierter ) I W Koordinationshinweis anbringen (aber im Richtplantext und nicht
4 5.3 22 Neue Verbindung . Lo - . (Art 18 Abs. 1bis). teilweise berticksichtigen |. ) . N .
- Reptilienlebensraum tangiert: Mit Reptilienschutz abstimmeny. in der Richtplankarte, gemass Rucksprache mit ARE)
Schénenhofstrasse -
Furtbachweg Der neue kombinierte Rad-/Gehweg (Massnahme FVV 4) tangiert potenziell
inventarisierte Reptilienlebensraume. Alle Reptilienarten sind nach Art. 20
Abs. 2 und Anhang 3 der Verordnung uber den Natur- und Heimatschutz
(NHV, SR 451.1) vom 16. Januar 1991 geschitzt. Die genannten
Massnahmen sind daher mit den Anforderungen des Reptilienschutzes zu
koordinieren.
Die Nutzung der Landschaft fir die Erholung der Menschen in
den Agglomerationsraumen ist aus Sicht der Gemeinde wichtig,
Der neue Fussweg im Gebiet Zil (Massnahme FV 18) erschliesst ein bisher ebenso wie der Schutz von Fruchtfolgeflachen und natirlichen
Teilplan Fussverkehr, [Auf den neuen Fussweg im Gebiet Zil ist zu verzichten. relativ ungestortes Gebiet mit vielfaltigem Lebensraummosaik und kommunal Lebensrdumen von Tieren und Pflanzen. Die Verbindung wurde
5 5.3 22 Massnahme FV18: |Alternativ ist ein Koordinationshinweis anzubringen: "Kommunal|geschltzter Hecke. Die neue Wegerschiiessung fiihrt zu vermehrten teilweise beriicksichtigen anhand der Netzstruktur hergeleitet, der Bedarf ist aus Sicht der
’ Liickenschluss geschitzte Hecke tangiert: Stérung des Lebensraums Stérungen zum Nachteil der dort lebenden Arten. Auf diesen Wegneubau ist 9 Gemeinde gegeben. Eine Interessensabwagung hat
Stierriet - Rietgraben |minimieren”. wenn moglich zu verzichten. Kommt ein Verzicht nicht in Frage, ist der Weg stattgefunden. Ein Koordinationshinweis wird angebracht (aber
so zu realisieren, dass seine Stérungswirkung minimal ausfallt. im Richtplantext und nicht in der Richtplankarte, gemass
Riicksprache mit ARE). Es steht ein unbefestigter (Wiesen-
) Weg im Vordergrund.
Auf der Karte "Teilplan Veloverkehr" werden einerseits die geplanten
Ubergeordneten kantonalen Verbindungen "geplant" dargestellt und
Es wird empfohlen, einen Abgleich mit dem Velonetzpian andererseits der Legendenpunk.t thebung Schwach.ste.llen ’ . . .
. . Schwachstellen und geplante Eintrage stellen grundsatzlich den gleichen Anpassung des Teilplans Veloverkehr:
vorzunehmen und alle Veloverbindungen mit Schwachstellen Inhalt dar. Im kantonalen Velonetzplan sind sie als Schwachstellen - Auffiihrung aller Schwachstellen geméass VNP, auch solche
6 A1 33 Teilplan Veloverkehr |als geplante Verbindungen darzustellen. Der Legendenpunkt ) P berticksichtigen 9 9 ’ ’

"Behebungen Schwachstellen" ist zu erlautern oder zu
erganzen, z.B. mit Stand September 2020.

ausgewiesen, im regionalen Richtplan als "Radwege geplant". In der Karte
"Teilplan Veloverkehr" ist unter "Behebung Schwachstellen" eine Art "Stand
der Arbeiten" und bekannte Studien/Planungen dargestellt. Es hat aber
weitere geplante Verbindungen (z.B. Neugutstrasse, neue
Winterthurerstrasse beim Glattzentrum, Weststrasse usw.).

fur die keine Massnahmen vorliegen.
- Erganzung Legendeintrag mit Stand der Bearbeitung




Nr. |Kap. |Seite |Thema/Betreff Konkreter Anderungs-/Ergénzungsvorschlag Begriindung/Bemerkungen Vorschlag Umgang Begriindung
Die Veloschnellroute Bahnhof Wallisellen bis Bahnhof Diibendorf wird zurzeit
(bis Mitte 2021) mit der Radwegstudie weitergeplant. Aus der Korridorstudie
ging die Bestvariante der Linienfiihrung entlang der Bahnlinie hervor. Die
Linienfuihrung durch das Naturschutzgebiet ist weniger direkt und P .
. C . . L . Anpassung der Linienfiihrung der Veloschnellroute gemass
. Es wird empfohlen, die Linienfiihrung entlang der Bahn im unterbruchsfrei. Im Rahmen der Radwegstudie ist der Kanton zusammen mit L
7 A1 33 Teilplan Veloverkehr |_: s " ) . - . bertcksichtigen Grundlagen der Fachstelle Veloverkehr des AFV, um den
Richtplan Verkehr und der Karte "Teilpian Velo" aufzunehmen. |den Gemeinden Wallisellen und Dibendorf zum Schluss gekommen, die .
L ) - : : aktuellen Planungsstand wiederzugeben.
neue Linienfiihrung entlang der Bahn als Eintrag in den regionalen Richtplan
Glattal zu tbernehmen und den kantonalen Velonetzplan anzupassen. Die
Anpassung der Linienfiihrung soll in der nachsten Teilrevision des Bichtplans
erfolgen (Vorbereitung Ende 2020 / Beschluss Mitte 2021).
Im Rahmen der Aktualisierung der Velonetzplanung wurde seitens der
. Es wird empfohlen, die Planungen zum Fil Bleu im kommunalen Region Glattal auch gewinscht, .dle Anbindungen an den.F|I Bleu in den L Aufnahme der Anbindungen zum Fil Bleu, um den aktuellen
8 A1 33 Teilplan Veloverkehr . LT kantonalen Velonetzplan bzw. Richtplan aufzunehmen. Dies ist geschehen. |berticksichtigen .
Verkehrsrichtplan zu berlcksichtigen. . ) . . . —_— Planungsstand wiederzugeben.
Die beiden Verbindungen tauchen jedoch im kommunalen "Teilplan
Veloverkehr" nicht auf.
Die Veloschnellrouten Zurich (Stadtgrenze) - Unterfuhrung Breiti
(Massnahme VV7) und Unterfliihrung Breiti - Diibendorf (Gemeindegrenze,
Teilplan Veloverkehr, Massnahme VV7 und VV9: Es ist ein Massnahme VV9) tangieren potenziell inventarisierte Reptilienlebensraume. N . . . . . .
. L . . - Cu . - ) I W Koordinationshinweis anbringen (aber im Richtplantext und nicht
9 A1 33 Teilplan Veloverkehr [Koordinationshinweis anzubringen: "Inventarisierter Alle Reptilienarten sind nach Art. 20 Abs. 2 und Anhang 3 der Verordnung teilweise berticksichtigen in der Richtplankarte, gemass Riicksprache mit ARE)
Reptilienlebensraum tangiert: Mit Reptilienschutz abstimmen”. |iber den Natur.- und Heimatschutz (NHV, SR 451.1) vom 16. Januar 1991 P 9 P
geschdtzt. Die genannten Massnahmen sind daher mit den Anforderungen
des Reptilienschutzes zu koordinieren.
Die Farbe der geplanten &ffentlich zuganglichen privaten
10 laz 34 Teilplan Parkierung Parklerungsarllage |§t schlecht. zu unterscheiden von den ) beriicksichtigen Anpassung Farbep der Parkierungsanlagen zwecks besserer
kommunalen 6ffentlichen Parkierungsanlagen und Unterscheidbarkeit
entsprechend zu Uberarbeiten.
. . . Im Kap. 2.1 ist dargelegt, dass gemass kantonalem Raumordnungskonzept
Im Kap. 2.1 ist zu prazisieren, dass gemass kantonalem . . . ) . .
. ) . . . ; ein Teil von Wallisellen dem kantonalen Zentrumsgebiet zugewiesen ist. L i
11 |21 8 Kantonaler Richtplan |Richtplan ein Teil des Gemeindegebietes dem kantonalem . . . . ; ) berticksichtigen Prazisierung
. ) . Diese Angabe ist dahingehend zu prazisieren, dass die Zuordnung im
Zentrumsgebiet zugewiesen wird. .
kantonalen Richtplan erfolgt.
Fir eine bessere Lesbarkeit kdnnen unterschiedliche
Nummerierungssysteme verwendet werden. Die Tabelle In der Tabelle in Kap. 4.2 auf S. 16 sind die Ziele und Stossrichtungen Anpassung Nummerierungssystem. Auf eine Erganzung der
12 a2 16 Stossrichtunaen erscheint aus unserer Sicht sehr nltzlich, sie kénnte sogar aufgefiihrt. Die Massnahmen im Kap. 5 sind nummeriert. Die Nummerierung beriicksichtigen Massnahmen wird verzichtet, da diese ja im GVK aufgefihrt
’ g noch mit den Massnahmen erganzt werden. Im kommunalen der Stossrichtungen und der Massnahmen verwenden zwar die gleichen 9 wird und als Informationsinhalt zur Verfligung steht (im Sinne
Gesamtverkehrskonzept wurde dies bereits in Form einer Abkurzungen, korrespondieren aber nicht miteinander. eines Erlauterungberichts).
Matrixtabelle umgesetzt.
Wesentlicher Bestandteil einer umweltvertraglichen Verkehrsinfrastruktur ist
die Forderung der Klang- und Aufenthaltsquaiitéat von Strassenrdumen. Die
siedlungsorientierte Strassenraumgestaltung ist nach akustischen Prinzipien
zu planen und zu realisieren. Dabei ist darauf zu achten, dass durch
Im Richtplantext sind die Stossrichtungen zum Strassenverkehr |gestalterische und bauliche Massnahmen keine Gerduschphanomene
. SV1 und SV2 dahingehend zu ergénzen, dass die Hauptachsen |entstehen, die neu stérend in den Vordergrund treten. Ergdnzend kommen P . .
13|42 16 Stossrichtungen bzw. Quartierstrassen auch unter Berlicksichtigung der Massnahmen zur aktiven Férderung der akustischen Aufenthaltsqualitat S S Erganzung der Stossrichtungen SV'1 und SV2.
akustischen Prinzipien zu gestalten sind. hinzu. Als Arbeitshilfe dienen die Publikationen «Frag die Fledermaus»
(Larminfo 19) sowie die mit Basel und Ziirich erarbeitete Planungshilfe
«Klangqualitat fur 6ffentliche Stadt- und Siedlungsraume».
Beide kénnen unter www. cerclebruit. ch (-> Themenordner
Klangraumgestaltung) heruntergeladen werden.
Massnahme SV2: Eine Umgestaltung des Strassenraumes Bahnhofstrasse/Neugutstrasse mit . . .
14 |5.1 18 BGK Bahnhof- - einer allfalligen Temporeduktion ist mit den Verkehrsbetrieben Glattal (VBG) |Kenntnisnahme Ein erster Austausch hat bere|t§ stattgefunden, VBG werden im
) . . . ) Rahmen der Planungen angehort.
/Neugutstrasse abzustimmen, um negative Auswirkungen auf den Busbetrieb zu vermeiden.
Die Vollsperrung der Erlenholzstrasse soll noch einmal unter
Beruicksichtigung der aufgefiihrten Punkte geprift werden, da
dadurch einerseits der u‘nfallauffalllge Knoten . Die Massnahme SV 6 Erlenholzstrasse und die Einflihrung von Tempo 30
Erlenholzstrasse/alte Winterthurerstrasse entscharft werden ; N N )
. ) . werden ausserordentlich begrusst. Auf der Erlenholzstrasse verlauft eine
und andererseits den kantonalen wie auch den regionalen ) . . I . T
. kantonale Nebenverbindung und geméss abgeschlossener Radwegstudie Trotz verstandlicher Argumentation des Kantons will die
Massnahme SV6: Verkehrszielen Rechnung getragen werden kann: . . . . . . o
. . ware die Bestvariante eine Sperrung der Strasse fir den MIV. Ohne weitere | . o Gemeinde weiterhin auf Tempo 30 setzen (ohne Vollsperrung),
15 [5.1 18 Sperrung/T30 - Steuerung der Verkehrsnachfrage (kein Schleichweg) . . nicht beruicksichtigen . . . .
. . MIV-Massnahmen misste ein Rad-/Fussweg ausgebaut werden, aufgrund da die Massnahme einen Konsens mit den Nachbargemeinden
Erlenholzstrasse - Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir alle S . .
. der hohen Geschwihdigkeiten des MIV. Aufgrund der Gesprache mit den darstellt.
Verkehrsteilnehmer . ) . }
) umliegenden Gemeinden (Kloten und Bassersdorf) war eine Sperrung bisher
- Verminderung des Ressourcenverbrauchs und der Belastung nicht anaedacht
von Mensch und Umwelt (kein aufwendiger Kreiselneubau 9 '
und/oder Radwegausbau)
- Sicherstellung der Wirtschaftlichkeit und Finanzierbarkeit
. . . Bei Einfihrung von T30 Massnahmen soll darauf geachtet werden, dass die
Die Schwachstelle im Knotenbereich o . ) o ; )
Massnahme SV6: "Klotenstrasse/Erlenholzstrasse” ist in die Karte "Teilplan Mdblierung die Veloverkehrssicherheit nicht tangiert. Bei der Planung von
16 |5.1/A1 |18/33 [Sperrung/T30 N . plan Massnahmen ist dem Knoten Klotenstrasse/Erlenholzstrasse besondere berticksichtigen Teilplan Veloverkehr: Abgleich aller Schwachstellen mit VNP.
Veloverkehr" aufzunehmen bzw. im Massnahmenbeschrieb - : . - )
Erlenholzstrasse Achtung zu schenken, da die Veloverbindungen in allen Beziehungen sicher

SV6 zu erganzen.

funktionieren miissen.




Nr.

Kap.

Seite

Thema/Betreff

Konkreter Anderungs-/Erganzungsvorschlag

Begriindung/Bemerkungen

Vorschlag Umgang

Begriindung

17

52

20

Glattalbahn

Erweiterung Glattalbahn (kommunaler Richtplan Verkehr, S. 20): Die
Streichung des Zusammenschlusses Bassersdorf - Dietlikon. Im kantonalen
Richtplan wird mit der Teilrevision 2020 dem Kantonsrat zur Streichung
beantragt.

berticksichtigen

Streichung des Eintrags im kRPV bezuglich Erweiterung
Glattalbahn Bassrsdorf - Dietlikon.

18

5.2

19

Hinweise OV

Im kommunalen Richtplan bzw. im kommunalen Gesamtverkehrskonzept
werden Aussagen zu Linienfiihrungen des Offentlichen Verkehrs gemacht. In
§19 des Gesetzes Uber den 6ffentlichen Personenverkehr ist festgelegt, dass
das Verbundangebot durch den Verkehrsrat festgelegt wird. Dies umfasst
auch Linienfihrung, Bedienungshaufigkeit und Betriebszeiten von Buslinien.

Eintrdge und Aussagen zur Linienfiihrung des 6ffentlichen Verkehrs in
kommunalen Planungsinstrumenten sind lediglich als Information bzw. als
Zielsetzung der Gemeinde zu verstehen. Dies betrifft insbesondere die
Massnahmen OV3, 0V4, OV5 (Dokument «kKommunales
Gesamtverkehrskonzept»).

Kenntnisnahme

19

5.2

19

Hinweise OV

OV-Guteklassen sind grundsatzlich fur die Beurteilung und Dimensionierung
von Parkierungsanlagen entwickelt worden. Nur die kantonale
Angebotsverordnung ist fir die Beurteilung der Erschliessungspflicht und
Erschliessungsqualitdt massgebend. Dies betrifft insbesondere die Aussagen
auf S. 40 des kommunalen Gesamtverkehrskonzeptes.

Kenntnisnahme

20

5.2

19

Hinweise OV

Im Kap. 3.10 des kommunalen Gesamtverkehrskonzeptes sind detaillierte
Angaben zu Takt, Betriebszeiten und Abfahrtszeiten von verschiedenen
Linien des o6ffentlichen Verkehrs aufgefiihrt. Durch die stetige
Weiterentwicklung des Angebotes sind diese Angaben leider schnell
Uberholt. Aus den Beschreibungen geht beispielsweise nicht hervor, in
wieweit die Angebotsanderungen aus dem Fahrplanverfahren 2020/2021
bereits bericksichtigt sind.

Kenntnisnahme

Teil der Analyse im GVK, bildet Stand zum Zeitpunkt der
Bearbeitung ab.

21

53

22

Massnahme FV18 /
FV19/FV 20/
FVV12

Einige der kommunalen Festlegungen liegen an der
Bauzonengrenze oder in der Landwirtschaftszone. Vor der
Einleitung des Baugesuchsverfahren ist die genaue
Wegfiihrung mit den Grundeigentimern und Bewirtschaften zu
klaren.

Mit dem Eintrag im kommunalen Richtplan wird das 6ffentliche
Interesse der Gemeinde an den vorgeschlagenen Massnahmen
bekundet. Wir empfehlen, die Standortbegriindung im Rahmen
des anzuwendenden Bewilligungs- oder
Genehmigungsverfahrens noch zu prazisieren.

Vorhaben sind im Sinne von Art. 24 RPG standortgebunden, wenn eine dem
Zonenzweck widersprechende Baute oder Anlage aus technischen oder
betriebswirtschaftlichen Griinden oder wegen der Bodenbeschaffenheit auf
einen Standort ausserhalb der Bauzone angewiesen ist. Dabei beurteilen
sich die Voraussetzungen nach objektiven Massstaben. Es kann weder
ausschliesslich auf subjektive Vorstellungen und Wiinsche des Einzelnen
noch lediglich auf die persdnliche Zweckmassigkeit und Annehmlichkeit
ankommen. An die Erfordernisse der Standortgebundenheit sind hohe
Anforderungen zu stellen (BGE 117 | b 383 E. 3a, mit Hinweisen).
Ausserdem durfen dem Vorhaben keine iberwiegenden Interessen
entgegenstehen (Art. 24 lit. b RPG).

Kenntnisnahme

Die Nutzung der Landschaft fur die Erholung der Menschen in
den Agglomerationsraumen ist aus Sicht der Gemeinde wichtig,
ebenso wie der Schutz von Fruchtfolgeflachen und natirlichen
Lebensraumen von Tieren und Pflanzen. Die Verbindung wurde
anhand der Netzstruktur hergeleitet, der Bedarf ist aus Sicht der
Gemeinde gegeben. Eine Interessensabwagung hat
stattgefunden.

22

5.5

25

Parkieranlage
westlich der
Curlingahalle

Der Richtplaheintrag ist anzupassen oder mit den
entsprechenden Dokumenten und Begriindungen zu erganzen.

Die als bestehende kommunale o6ffentliche eingetragene Parkierungsanlage
westlich der Curlinghalle (geméass Massnahmenplan Parkierung) liegt in der
Landwirtschaftszone und Fruchtfolgeflache. Gemass den aktuellsten
Luftbildern (aus 2018) wird die Flache landwirtschaftlich genutzt. Ein
entsprechendes Baugesuch oder eine Bewilligung fir einen Parkplatz dieser
Grosse liegt uns nicht vor.

berticksichtigen

Signaturfehler wird korrigiert (zu grosser PP eingezeichnet bei
Curlinghalle).

23

Kommunales
Gesamtverkehrskonz
ept (Erlauternder
Bericht)

Das kommunale Gesamtverkehrskonzept dient als Erlduterungsbericht. Das
Gesamtverkehrskonzept ist umfassend und sorgfaltig erarbeitet. Es erlautert
ausfuhrlich die Analyse der Ist-Situation sowie der Entwicklungstrends, leitet
daran den Handlungsbedarf ab und beschreibt detailliert die Ziele und
Stossrichtungen sowie die festgelegten Massnahmen.

Kenntnisnahme




