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1.1

Ausgangslage

Anlass

Mit rund 16'000 Einwohner/-innen und rund 17'000 Beschaftigten (VZA) ge-
hort Wallisellen zu den grossen Gemeinden im besonders dynamischen
Glattal. Bis 2030 soll Wallisellen als Teil der Stadtlandschaft im Kanton Zu-
rich weiter wachsen und tber 18'000 Einwohner-/innen und 18'000 Beschéaf-
tigte (VZA) aufweisen.! Bereits heute sind wesentliche Strassenabschnitte
in den Spitzenstunden hoch ausgelastet. In Anbetracht der prognostizierten
Entwicklung kommt der kommunalen Verkehrsplanung eine grosse Bedeu-
tung zu, um die Verkehrsnachfrage zu lenken und aus Sicht der Gemeinde
moglichst siedlungsvertraglich zu verarbeiten.

Die Gemeinde Wallisellen verfugt tiber einen kommunalen Verkehrsplan aus
dem Jahr 2001, der nach der Ablehnung von Tempo 30 in Wohnquartieren
(Gemeindeabstimmung) im Jahr 2003 teilrevidiert wurde. Mit der Teilrevision
wurde auch ein umfassendes Verkehrsberuhigungskonzept vorgelegt. Der
kommunale Verkehrsplan Wallisellen macht zudem Ausfihrungen zur Be-
waltigung des kommunalen Verkehrs, zur Erschliessung von Bauzonen, zur
Verkehrsberuhigung und geht auf alle Verkehrsmittel des Personenverkehrs
ein. Inzwischen wurden einige Massnahmen umgesetzt. In der Zwischenzeit
haben sich die regionale und kantonale Richtplanung und die verkehrlichen
Belastungen verandert. Damit ist der kommunale Verkehrsplan 2003 Uber-
holt und muss angepasst werden.

Dies wurde bereits 2015 erkannt und die Erarbeitung eines kommunalen
Verkehrskonzeptes u.a. mit dem Ziel, Massnahmen zu entwickeln und den
Verkehrsplan anschliessend zu aktualisieren, beim Planungsbiiro SNZ be-
auftragt. Zu diesen Arbeiten liegen sowohl ein Zwischenbericht zu Situati-
onsanalyse, Handlungsbedarf und Massnahmenvorschldge sowie ein Sta-
tusbericht mit weiteren Massnahmen vor. Im Zuge der Neukonstituierung
des Gemeinderates nach den Wahlen 2018 und der neuen Zuweisung der
kommunalen Verkehrsplanung zum Ressort Sicherheit werden nun die Ar-
beiten zur Aktualisierung des kommunalen Verkehrsplanes neu angegangen
und mit einem Gesamtverkehrskonzept (GVK) sowie einer Umsetzungsbe-
gleitung verknupft.

1 Gem. Regionales Raumordnungskonzept Glattal 2017

Ausgangslage

Kommunaler Ver-
kehrsplan Wallisel-
len aus dem Jahr
2003

Vorliegende Arbei-
ten und Kontext
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1.2

Organisation

Die Projektorganisation wird in Abbildung 1 aufgefihrt. Zur Erarbeitung des
GVK hat der Gemeinderat Wallisellen die Firma EBP beauftragt. Der Pro-
zess wurde eng begleitet durch die Beratende Kommission Verkehr, in wel-
cher der Gemeindepréasident sowie zwei weitere Vertretungen des Gemein-
derates und die involvierten Abteilungen der kommunalen Verwaltung Ein-
sitz nehmen. Vorsitz der Beratenden Kommission Verkehr hat der Gemein-
derat und Vorsteher des Ressorts Sicherheit Thomas Eckereder.

Bevélkerung

Gemeinderat

Abstimmung
Partizipation ‘ Kanton (AFV)
Begleitgruppe — BeratenSer:;r]r:mmsmn 4E Parallele kommunale Planungen
‘ ZPG, VBG
Projektleitung Projektbearbeitung
Gemeinde (EBP) Legende:

Offentlichkeit
Politik
Fachpersonen

Abbildung 1  Organisation der Erarbeitung des GVK Wallisellen

Im Erarbeitungsprozess des GVK hat der Gemeinderat die Bevolkerung
massgeblich einbezogen: Alle Einwohner/-innen von Wallisellen waren ein-
geladen mitzudenken und mitzureden im Rahmen von Workshops einer Be-
gleitgruppe. Rund 75 Personen haben sich fir die Workshops angemeldet,
darunter Vertretungen von Quartiervereinen, politischen Parteien, Interes-
sengruppen sowie Schulpflege. Insgesamt wurden zwei Workshops durch-
gefihrt. Ein erster Workshop am Mi. 30.10.2019 hat sich der Auslegeord-
nung mit Analyse und den Zielen/Stossrichtungen gewidmet (vgl. Abbildung
2). Anlasslich des zweiten Workshops vom Mi. 29.01.2020 wurden Mass-
nahmenvorschlage diskutiert. Die Riickmeldungen wurden gesammelt, aus-
gewertet und sind in Absprache mit der Beratenden Kommission Verkehr in
die Uberarbeitung der Inhalte eingeflossen.

Zudem haben im Rahmen des Erarbeitungsprozesses ein Standortgesprach
mit dem Kanton, auch in Hinblick auf die Prifung des kommunalen Richt-
plans Verkehr, sowie Abstimmungsgesprache mit der Zircher Planungs-
gruppe Glattal (ZPG), den Verkehrsbetrieben Glattal (VBG) und weiteren pa-
rallelen Planungen stattgefunden.

Erarbeitungs-

prozess

Partizipation

Abstimmung

Seite 7



Kommunales Gesamtverkehrskonzept / Schlussbericht

Abbildung 2 Workshop 1 der Begleitgruppe

1.3 Ablauf und Aufbau

Gestutzt auf das Merkblatt zu den Kommunalen Richtplanen Verkehr des
Amts fur Verkehr des Kantons Zirich? wird ein kommunales GVK als Grund-
lage fur die Uberarbeitung des kommunalen Richtplans Verkehr erarbeitet.
Aus den umfassenden Arbeiten zum GVK kdnnen die Inhalte des Kommu-
nalen Verkehrsplans abgeleitet werden. Damit wird eine optimale konzepti-
onelle Einbettung der Massnahmen und letztlich eine koordinierte Verkehrs-
planung sichergestellt. Entsprechend den Arbeitsschritten ist auch der Be-

richt aufgebaut (vgl. Abbildung 3).

PR T PSP f  remmmssmmmassemsremssssmassssssseesssssanassansennn G meemmeeesemmmssmmesssssssessessmssssssssesssannanas

Gesamtverkehrskonzept Produkte fur die Gesamtrevision

Umsetzung der Massnahmen
i { Kommunaler Verkehrsplan :

Abstimmung mit

AS 1: Ausgangslage und Grundlagen 4-—55 e [ [ e

AS 2: Analyse Ist-Situation und : 51 Analyse: Entwicklung Bevélkerung und
Entwicklungstrends ] Beschaftigte, Verkehrsaufkommen

AS 3: Starken und Schwéchen,
Handlungsbedarf

AS 4: Zielsetzungen

Gesamtverkehrsstrategie

AS 5: Grundséatze und Stossrichtungen

HH . Massnahmen: HE
> Ubergeordnete Festlegungen > AS 8: Begleitung Umsetzung
Bestand und geplante Massnahmen

AS 6: Massnahmenentwicklung,
Wirkungsnachweis

AS 7: Auswertung
Mitwirkung/Vorpriifung

Abbildung 3  Arbeitsschritte (AS) fur die Erarbeitung des GVK und des kRPV

2 Publiziert im November 2018, https://afv.zh.ch/internet/volkswirtschaftsdirektion/afv/de/ge-
samtverkehr/weitere planungen/kommrp.html

Vom kommunalen
GVK zum kommu-
nalen Verkehrsplan
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2.1

2.1.1

Abstimmung

Ubergeordnete Zielsetzungen Siedlung und Verkehr

Ubergeordnete Ziele fiir die Mobilitatsplanung sind in verschiedenen kanto-
nalen und kommunalen Dokumenten enthalten:

Kantonaler Richtplan Zirich

Der kantonale Richtplan ist das behérdenverbindliche Steuerungsinstrument
des Kantons, um die raumliche Entwicklung langfristig zu lenken und die
Abstimmung der raumwirksamen Tatigkeiten Uber alle Politik- und Sachbe-
reiche hinweg zu gewahrleisten. Die Nachfiihrung des kantonalen Richtplans
erfolgt in der Regel in jahrlichen Teilrevisionen. Der aktuelle Stand ist vom
22. Oktober 2018. Mit den nachstehenden Ausziigen werden die wesentli-
chen Inhalte des Richtplans zusammengefasst:

Gemass Kantonalem Richtplan z&hlt das Siedlungsgebiet von Wallisellen
zur Stadtlandschaft. Ein Teil des Gemeindegebietes wird dem kantonalen
Zentrumsgebiet Wallisellen-Zurich/Dibendorf zugeordnet (vgl. Abbildung 4).
Stadtlandschaften zeichnen sich durch eine Uberdurchschnittliche Nutzungs-
dichte und eine hohe Entwicklungsdynamik aus. Dort befinden sich bedeu-
tende Arbeitsplatzschwerpunkte, die das Ziel grossraumiger Pendlerstrome
sind und damit zu einer positiven Pendlerbilanz flihren. Zentralortliche Ver-
sorgungs-, Bildungs- und Kultureinrichtungen sowie Einkaufsschwerpunkte
tragen zur grenziiberschreitenden Ausstrahlung bei. Geméass Richtplan sol-
len die Stadtlandschaften und die urbanen Wohnlandschaften auch in Zu-
kunft eine Schliisselrolle Ubernehmen: Auf die sollen kinftig mindestens
80% des Bevoélkerungswachstums entfallen.

Seit den 1990er-Jahren haben Stadtlandschaften eine spiirbare Bevolke-
rungszunahme verzeichnet. Fur die Zukunft bestehen weitere betrachtliche
Potenziale fur urbane Wohnformen an hervorragend erschlossenen Lagen.
Allerdings werden diese Mdglichkeiten vielerorts durch unerwiinschte Ein-
wirkungen der Verkehrsinfrastrukturen beeintrachtigt. Der Umgang mit dem
Larm des Strassenverkehrs ist insbesondere fir altere, urspringlich attrak-
tive Wohngebiete eine grosse Herausforderung. Zum Teil bestehen auch
Defizite bezliglich der Durchgriinung der Siedlungsgebiete und der Vernet-
zung mit Naherholungsgebieten.

Langfristige
réaumliche
Entwicklung

Handlungsraume
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A¥
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Handlungsraume o kantonales Zentrumsgebiet [ siedlungsgebiet
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Hochleistungsstrasse

Abbildung 4 Raumordnungskonzept Kanton Zirich, Ausschnitt (Quelle: Kantonaler Richtplan,
2018)

In der Richtplankarte sind die relevanten Gebiete sowie die bestehenden  Richtplankarte
und geplanten Infrastrukturen abgebildet (vgl. Abbildung 5).
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Abbildung 5 Richtplankarte, Ausschnitt (Quelle: Kantonaler Richtplan, 2018)
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Gemass den Grundsatzen des kantonalen Raumordnungskonzepts werden  Siedlung
folgende Ziele fir die Siedlungsentwicklung festgelegt:

— Mit dem Boden haushalterisch umgehen

— Siedlungen nach innen entwickeln

— Zentrumsgebiete und Bahnhofbereiche starken
— Siedlungsqualitat erhéhen

— Gewerbe starken

Voraussetzung fur die angestrebte Raumentwicklung ist eine langfristig aus-
gerichtete Trennung des Siedlungs- vom Nichtsiedlungsgebiet. Zwischen
den Siedlungsgebieten Wallisellen und Opfikon bzw. Dietlikon sind daher
Freihaltegebiete bezeichnet (in Abbildung 5 blaugrau gestrichelt dargestellt).

Das Entwicklungsgebiet Wallisellen/Zirich/Dibendorf-Stettbach wird als  Zentrumsgebiet
Zentrumsgebiet von kantonaler Bedeutung festgelegt (in Abbildung 5

schwarz gestrichelt dargestellt). Dieses soll in Abstimmung mit der kiinftigen

Nutzung des Flugplatzareals Dubendorf und mit der Erweiterung der Glatt-

albahn weiterentwickelt werden. Bei Planungen in den Zentrumsgebieten

sind unter anderem die folgenden Grundsatze wegleitend:

— Dichte Siedlungsteile mit hoher Siedlungsqualitét sollen erhalten bleiben
bzw. neu geschaffen werden. Zu diesem Zweck sind in der Regel
Mischnutzungen anzustreben.

— Die baulichen Dichten sind, angepasst an die ortlichen Gegebenheiten,
fir Zentrumsgebiete deutlich Gber den in § 49a Planungs- und Baugesetz
(PBG) vorgesehenen Ausnitzungen festzulegen.

— Der Wirtschaft sind optimale Standorte zur Verfiigung zu stellen, insbe-
sondere solche mit hoher Erschliessungsqualitat durch den 6ffentlichen
und — je nach Nutzungsart — auch individuellen Verkehr. Die bereits vor-
handenen infrastrukturellen Vorleistungen der 6ffentlichen Hand sind op-
timal zu nutzen.

— Fur bestehende Fachmarkt- und Einkaufszentren sowie fir das publi-
kumsorientierte Gewerbe ist die Erreichbarkeit mit dem motorisierten In-
dividualverkehr sicherzustellen.

— Die Zentrumsgebiete sollen einen wesentlichen Beitrag zur Erreichung
des kantonalen Modal-Split-Ziels leisten. Die Erschliessung der Zent-
rumsgebiete ist daher auf einen tGberdurchschnittlich hohen Anteil des 6f-
fentlichen Verkehrs sowie des Fuss- und Veloverkehrs auszurichten.

— Die Verkehrs- und die tbrige Infrastruktur sind so zu planen und zu pro-
jektieren, dass eine zweckmassige Etappierung der Entwicklung der ein-
zelnen Gebiete ermdglicht wird.

Gemass Richtplan werden folgende verkehrlichen Ziele verfolgt: Gesamtverkehr
— Ressourcen schonen

— Offentlichen Verkehr sowie Fuss- und Veloverkehr starken

— Kurze Wege und Siedlungsqualitat fordern

— Regionale Gesamtverkehrskonzepte erarbeiten
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Das Strassennetz dient sowohl dem motorisierten Individualverkehr, dem  Strassenverkehr
strassengebundenen 6ffentlichen Verkehr und dem Transport von Gitern
wie auch dem Fuss- und Veloverkehr. Die sichere und umweltvertréagliche
Nutzung des Strassennetzes ist zu gewahrleisten. Zur Steigerung der Le-
bensqualitat sind Entlastungen von Wohngebieten zu verwirklichen und dau-
erhaft zu sichern. Der Durchgangsverkehr ist konsequent auf das Uberge-
ordnete Strassennetz zu lenken und allfallige Stauraume sind moglichst aus-
serhalb empfindlicher Gebiete anzuordnen. Wo erforderlich, ist die intermo-
dale Gesamtleistung durch Kapazitatserweiterungen flir den motorisierten
Individualverkehr und den strassengebundenen 6ffentlichen Verkehr zu stei-
gern. Neu- und Ausbauten von Strassen haben sich in ihrer Erschliessungs-
wirkung am bestehenden Siedlungsgebiet zu orientieren und zusammen-
hangende Naherholungsrdume zu schonen.

Im Richtplan sind die Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen festgelegt.
Deren Funktion wird in Abbildung 6 beschrieben. Durch Wallisellen verkehrt
die Hochleistungsstrasse Al und die Hauptverkehrsstrassen West-, Neue
Winterthurer- und Uberlandstrasse (in Abbildung 5 als lachsfarbene Doppel-
striche dargestellt).

Strassenklassierung Funktion Instrument fiir Festlegung
Hochleistungsstrassen Ubergeordnete Achsen mit hoher Leistungsfihigkeit: Kantonaler Richtplan
(HLS) * Méglichst sichere und reibungslose Bewaltigung des MIV; (Fur Nationalstrassen ist zudem

. . . die Aufnahme in den Netz-
¢ Umfassende Lérmschutzmassnahmen im Bereich von beschluss des Bundes

Wohngebieten. erforderlich)

Hauptverkehrsstrassen Wichtige Achsen, die zusammen mit den HLS das
(HVS) Ubergeordnete Strassennetz bilden:

* Kanalisieren des Verkehrs moglichst abseits larmempfindlicher
Nutzungen;

& Strassenraum dient MIV, OV, Fuss- und Veloverkehr;

¢ Gestaltungsmassnahmen zur Verbesserung der Siedlungsqualitat.

Verbindungsstrassen Anbindung von Siedlungsgebieten und Erholungsschwerpunkten | Regionaler Richtplan
an das Ubergeordnete Strassennetz:

* Siedlungsorientierte Strassenraumgestaltung.

Abbildung 6  Funktion Strassen (Quelle: Kantonaler Richtplan, 2018)

Der 6ffentliche Verkehr im Kanton Zurich zeichnet sich durch eine hohe spe-  Offentlicher
zifische Leistungsfahigkeit, einen effizienten Ressourcen-Einsatz und ge-  YerkeM
ringe Emissionen aus und entspricht dadurch in hohem Masse den Zielen

der schweizerischen wie auch der kantonalen Umwelt- und Raumordnungs-

politik. Das Angebot ist auf die Bedirfnisse des Arbeits- und Ausbildungs-

verkehrs als auch des Freizeit- und Einkaufsverkehrs auszurichten. Sied-

lungs- und Erholungsschwerpunkte inner- und ausserhalb des Kantons Zi-

rich sollen mit attraktiven Verbindungen in das Netz des offentlichen Ver-

kehrs eingebunden werden.

Der Fuss- und Veloverkehr stellt im Verbund mit dem offentlichen Verkehr  Fuss-und
sowie dem motorisierten Individualverkehr einen Teil des Gesamtsystems ~ Yeloverkehr
«Personenverkehr» dar. Ihm kommt bei der Bewaltigung von kurzen Distan-

zen im Alltagsverkehr eine Bedeutung zu. In Kombination mit dem offentli-

chen Verkehr ist der Fuss- und Veloverkehr zudem Bestandteil von Trans-

portketten auch Uber langere Distanzen. Die Starken liegen beim Fussver-

kehr bei Distanzen unter einem Kilometer und beim Veloverkehr unter flnf-

zehn Kilometern. Fuss- und Veloverkehr sind auf sichere und
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2.1.2

behindertengerechte Verbindungen angewiesen. Ein zusammenhéangendes
und durchgéangiges Velowegnetz mit Anschluss an den 6ffentlichen Verkehr
ist zu férdern.

Zur Minimierung der Emissionen sowie zur Schonung der Ressource Boden
soll der Verkehr von Motorwagen und der Flachenbedarf durch den ruhen-
den Verkehr moglichst gering gehalten werden. Wéahrend bei der Standort-
wahl raumplanerische Kriterien im Vordergrund stehen, ist bei der Dimensi-
onierung und Bewirtschaftung von Parkierungsanlagen den bestehenden
Strassenkapazitaten, der Erschliessungsgite des offentlichen Verkehrs,
dem ausgewiesenen Nutzungsmix sowie der Luft- und Larmbelastung Rech-
nung zu tragen. Ein besonderes Augenmerk ist auf den Parkplatzbedarf von
verkehrsintensiven Einrichtungen zu legen.

Der Transport von Gitern soll méglichst sicher, wirtschaftlich und umweltge-
recht durchgefiuhrt werden. Einer iberméssigen Belastung des Strassennet-
zes, insbesondere im Bereich von Ortsdurchfahrten, ist durch die Erstellung
von Umfahrungsstrassen zu begegnen, und der Glterverkehr mit der Bahn
ist sofern moglich zu férdern. Beim Transport, Umschlag und der Lagerung
von gefahrlichen Gitern ist der Storfallvorsorge Rechnung zu tragen. Die
Larmbelastung von Wohngebieten ist, vor allem wahrend der Nachtstunden,
zu minimieren.

Gesamtverkehrskonzept Kanton Zirich

Mit dem Gesamtverkehrskonzept (GVK) legte der Regierungsrat 2018 die
langfristigen Ziele und Entwicklungsgrundsatze fur das Gesamtverkehrssys-
tem im Kanton Zirich fest. Entsprechend dem kantonalen Richtplan gilt auch
fur das GVK 2018 der Planungs- und Prognosehorizont 2030. Mit dem kan-
tonalen GVK wurde ein Instrument geschaffen, das sicherstellen soll, dass
der Lebens- und Wirtschaftsraum Zirich im Einklang mit der im kantonalen
Richtplan definierten Siedlungsentwicklung auch kinftig mit allen Verkehrs-
tragern gut erschlossen ist.

Das Verkehrssystem im Kanton Zirich soll der Gesellschaft und der Wirt-
schaft eine ausreichende und effiziente Mobilitat ermdglichen, die ange-
strebte Raumentwicklung unterstiitzen und die Belastung der Umwelt mini-
mieren. Diese Ziele lassen sich nur erreichen, wenn das Angebot im Perso-
nenverkehr fir den motorisierten Individualverkehr, den offentlichen Ver-
kehr, den Velo- und Fussverkehr sowie den Luftverkehr aufeinander abge-
stimmt weiterentwickelt werden. Auch der Giterverkehr muss zweckmassig
auf die Verkehrstrager Strasse, Schiene und Luft verteilt werden. Die
Grundséatze fur diese Aufgaben legt das GVK fest.

Der Regierungsrat richtet die Weiterentwicklung des Gesamtverkehrssys-
tems an funf Leitsétzen aus. Aus den Leitsétzen werden konkrete Ziele ab-
geleitet (vgl. Abbildung 7). Sie beschreiben, welche Zustande bis 2030 er-
reicht und welche Entwicklungen angestrebt werden.

Parkierung und
verkehrsintensive
Einrichtungen

Guterverkehr

Verkehrliche
Weiterentwicklung

Leitsatze und Ziele
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Abbildung 7  Leitsatze und Ziele (Quelle: GVK Kanton Ziirich, 2018)

Nachfolgend werden die fir das GVK Wallisellen relevanten Ziele zusam-
mengefasst:

— Ziel 1.1: Die Erschliessung der urbanen Raume, deren Vernetzung und
die Verbindung mit ausserkantonalen, nationalen und internationalen
Zentren wird fir den OV verbessert und fiir den MIV aufrechterhalten. Die
Verbindung und Feinerschliessung der Radume fur den Velo- und Fuss-
verkehr werden verbessert.

— Ziel 1.3: Der kantonale und regionale Durchgangsverkehr auf der Strasse
wird auf Gbergeordneten Netzen gebiindelt und maglichst flissig gefuhrt.

— Ziel 1.4: Fur den Transport von Gutern stehen leistungsfahige Verkehrs-
infrastrukturen und attraktive Standorte fiir Verlade- und Umladeeinrich-
tungen von der Strasse auf die Schiene und umgekehrt bereit. Die Trans-
portdistanzen auf der Strasse bleiben méglichst kurz.

— Ziel 1.6: Der Benutzungskomfort im OV, MIV, Velo- und Fussverkehr halt
ein hohes Niveau - unter Berticksichtigung der Behindertengleichstellung
und der Wirtschaftlichkeit.

— Ziel 2.1: Die von der Zlrcher Bevdlkerung zuriickgelegten durchschnittli-
chen Tagesdistanzen nehmen insgesamt ab. Die Distanzen im MIV und
im OV verringern sich gegeniiber dem Trend der vergangenen Jahre. Die
Tagesdistanzen von Velo- und Fussverkehr nehmen hingegen zu.

— Ziel 2.2: Der Anteil des OV am Zuwachs des gesamten Verkehrsaufkom-
mens betragt mindestens 50% aller Wege im Ziel-, Quell- und Binnenver-
kehr. Bis 2030 wird damit ein OV -Anteil von 40% erreicht; fiir die Regio-
nen und Korridore gelten differenzierte Zielwerte.

— Ziel 2.3: Der Anteil des Veloverkehrs am gesamten Verkehrsaufkommen
erhoht sich kontinuierlich. 2030 werden im Kanton 8% aller Wegetappen
auf dem Velo zurtickgelegt (Wert 2015: 5.5%). Die Regionen Stadt Zlrich,
Winterthur und Umgebung, Limmattal und Glattal tragen uberdurch-
schnittlich zum Erreichen des kantonalen Zielwerts bei.

— Ziel 2.4: Der Anteil des Fussverkehrs am gesamten Verkehrsaufkommen
erhoht sich. 2030 werden im Kanton 50% aller Wegetappen zu Fuss

Ziel 1: Optimieren
des Verkehrs-
angebots

Ziel 2: Steuerung
der Verkehrs-
nachfrage
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zuriickgelegt (Wert 2015: 45%). Die Regionen Stadt Zirich, Winterthur
und Umgebung, Limmattal und Glattal tragen Uberdurchschnittlich zum
Erreichen des kantonalen Zielwerts bei.

— Ziel 2.5: Das Verkehrswachstum entfallt vor allem auf die Nebenverkehrs-
zeiten. Zu den Hauptverkehrszeiten und an den kapazitatskritischen
Querschnitten nehmen die Belastungsspitzen im OV unterproportional
zum Kapazitatsausbau zu; auf der Strasse nehmen die Uberlastungen
gegeniber heute ab.

— Ziel 3.1: Anzahl und Schwere von Unféllen im Strassenverkehr sinken. Im
Schienen- und Luftverkehr wird das heutige hohe Sicherheitsniveau min-
destens gehalten.

— Ziel 3.2: Alle Verkehrsteilnehmenden des MIV, OV, Fuss- und Velover-
kehrs fiihlen sich bei der Nutzung der Verkehrsangebote ausreichend si-
cher.

— Ziel 4.1: Vermindern der Belastung der Bevélkerung durch Larm und Luft-
schadstoffe

— Ziel 4.2: Vermindern der Belastung der Umwelt und des Ressourcenver-
brauchs

— Ziel 4.3: Verbessern der Siedlungsvertraglichkeit des Strassenverkehrs

— Ziel 4.4: Vermindern des Bodenverbrauchs, der Versiegelung und der
Trennwirkung durch Verkehrswege

— Ziel 5.1: Sicherstellen der Finanzierbarkeit des Gesamtverkehrsangebots

— Ziel 5.2 Sicherstellen der effizienten Mittelverwendung fir das Bereitstel-
len des Gesamtverkehrsangebots

— Ziel 5.3: Optimieren der Eigenwirtschaftlichkeit des Gesamtverkehrsan-
gebots

Das kantonale GVK gibt fiir das gesamte Glattal eine Zielentwicklung des
OV-Anteils im Quell-, Ziel- und Binnenverkehr von 21% (2013) auf 30%
(2030) an. Je nach Verkehrsrelation unterscheiden sich die Modal-Split-

Ziele:
OV-Anteil 2013 | OV-Anteil 2030 (Ziel)

Quell-, Ziel-, Binnenverkehr 21% 30%
Glattal
Verkehrsrelation Glattal — 35% 45%
Stadt Zirich
Verkehrsrelation Glattal — 19% 30%
Winterthur und Umgebung
Verkehrsrelation Glattal — 11% 20%
Zurcher Oberland
Verkehrsrelation Glattal — 8% 15%
Ziurcher Unterland

Tabelle 1 Modal-Split-Ziele zum Glattal im kantonalen GVK (in Bezug auf Personenwege)

Ziel 3: Verbesse-
rung der Verkehrs-
sicherheit

Ziel 4: Vermindern
des Ressourcen-
verbrauchs und der
Belastung von
Mensch und Um-
welt

Ziel 5: Sicherstel-
len der Wirtschaft-
lichkeit und Finan-
zierbarkeit
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2.1.3

2.1.4

Regionaler Richtplan Glattal

Der regionale Richtplan ist das strategische Fuhrungsinstrument der Region
fur die Koordination und Steuerung der langfristigen raumlichen Entwicklung
(vgl. 8 30 PBG). Er konkretisiert den kantonalen Richtplan. Zudem ermdg-
licht er es, raumliche Chancen und Potenziale friihzeitig zu erkennen und
gezielt zu nutzen, und stellt die Abstimmung mit den Uber- und nebengeord-
neten Planwerken sicher. Im Bereich Verkehr gilt folgende Gesamtstrategie,
die nach Verkehrsmittel bzw. Verkehrstrager weiter verdichtet wird:

Der Abstimmung von Siedlung und Verkehr wird eine hohe Bedeutung bei-
gemessen. Es wird ein ausgewogenes Verhaltnis von Wohnen und Arbeiten
angestrebt, um eine Durchmischung zu férdern und kurze Wege zu ermdogli-
chen. Die Siedlungsentwicklung ist auf die Verkehrsinfrastrukturen und de-
ren Leistungsfahigkeit abzustimmen. Um dies zu erreichen, ist die Abstim-
mung der Verkehrstrager untereinander von grosser Bedeutung. Im Sied-
lungsgebiet wird eine Koexistenz der verschiedenen Verkehrstrager ange-
strebt. Um die Siedlung mdglichst vom Durchgangsverkehr freizuhalten, soll
der MIV kinftig wieder vermehrt auf dem lUbergeordneten Strassennetz ka-
nalisiert und durchgeleitet werden.

Der Anteil des OV am Modal Split soll entsprechend den kantonalen Zielwer-
ten gesteigert und der OV vor allem in den dynamischen Gebieten ziigig
weiter ausgebaut werden. Weiter sollen die verschiedenen Verkehrstrager
an ihren Schnittstellen optimal aufeinander abgestimmt werden, um die je-
weiligen Potenziale zu fordern und Netze ausgeglichener auszulasten. Da-
mit wird ein multimodales Verkehrssystem geftrdert.

Die Kapazitaten der starken ubergeordneten MIV- und OV-seitigen Riick-
grate sind sicherzustellen, um eine gute Anbindung an die umliegenden Re-
gionen zu gewabhrleisten. Auf regionaler Ebene werden keine Parallelachsen
zu den bestehenden Riickgraten geschaffen, damit die Kanalisierung auf die
Hauptachsen erfolgen kann. Um dies zu erreichen, sind beim MIV und beim
OV kurze und direkte Zubringer zu schaffen. Die Bedeutung des Fuss- und
Veloverkehrs als Zubringer und zur Entlastung der anderen Verkehrstrager
wird gestarkt.

rGVK Flughafen und Glattal

Im RRP wird festgehalten, dass der Mehrverkehr hauptséchlich mit dem OV
zu bewaltigen ist. Im rGVK Flughafen und Glattal (Stand: 08. Juli 2010) wer-
den schliesslich Modal-Split-Ziele aufgefuhrt, auch fur die Teilregion Glattal
Siud (Wallisellen — Dubendorf). Fir das Jahr 2030 soll im Quell-, Ziel- und
Binnenverkehr ein OV-Anteil von 23% erreicht werden (in der bimodalen Be-
trachtung). Insgesamt sollen mehr als 50% des Verkehrszuwachses vom OV
aufgenommen werden. Im Korridor Wallisellen-Dibendorf sollen im Zusam-
menspiel von Push- und Pull-Massnahmen die Potenziale der Verdichtung
genutzt werden. Damit ist gemeint, dass insbesondere in dichten Gebieten
einerseits ein gutes OV-Angebot sichergestellt sowie der Fuss- und Velover-
kehr geftrdert werden sollen (Pull) und andererseits die MIV-Nachfrage ge-
steuert werden soll (Push). Auf eine weitere Auffiihrung der Inhalte des rGVK
wird aufgrund des Planungsstandes verzichtet.

Langfristige raumli-
che Entwicklung
auf regionaler
Ebene

Gesamtstrategie
Verkehr

Ziele hinsichtlich
Verkehrsmittelwahl
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2.1.5

Agglomerationsprogramm Stadt Zirich — Glattal

Gemass Infrastrukturfondsgesetz richtet der Bund aus dem Infrastruk-
turfonds Beitrdge an Verkehrsinfrastrukturen des Agglomerationsverkehrs
aus. Dies macht er von einer integrierten Planung in den Bereichen Verkehr,
Siedlung und Umwelt abhéngig. Voraussetzungen fir Bundesbeitrage ist die
Erarbeitung eines Agglomerationsprogramms (AP), das als langfristiges Pla-
nungsinstrument angelegt ist und periodisch tUberarbeitet wird. Es umfasst
inhaltlich und zeitlich koordinierte und priorisierte Massnahmen zur Lenkung
der Siedlungsentwicklung sowie infrastrukturelle und betriebliche Massnah-
men der verschiedenen Verkehrstrager eines ganzen Agglomerationsraums.

Flughafen A\ L4

/, o, \

P
AltstettemC_*e. "+ TINES
|

Verkehr
Siedlungskorridore aufgewertet / Fil Rouge

——= Infrastruktur Hochleistungsstrassen bestehend /
neu bzw. ausgebaut

Siedlung Landschaft

——ssm Schieneninfrastruktur bestehend / neu Kaum veréanderte Gebiete Uferwege aufgewertet / Fil Bleu Glatt

Tram bzw. Stadtbahnen bestehend / neu Mittel veranderte Gebiete @S  Freiraumbéander aufgewertet / Fil Vert Glattal

O _ Siedlungs- und landschafts-
QD Bahnhof / Multimodale Verkehrsdrehscheibe / Stark veranderte Gebiete or.gm.ege Freirdume

Multimodale Verkehrsdrehscheibe mit Zentren als Funktionale Brennpunkte
Fernverkehrsanschluss Wald

Abbildung 8  Zukunftsbild Agglomeration Stadt Zurich — Glattal, Ausschnitt (Quelle: AP 3G Stadt
Zirich — Glattal)

Das Agglomerationsprogramm 3. Generation (AP 3G) wurde Ende 2016 ein-
gereicht. Derzeit ist die 4. Generation in Erarbeitung. Das Zukunftsbild des
AP 3G Stadt Zurich - Glattal stellt die handlungsorientierte Synthese der ver-
schiedenen Regio-ROK dar und zeigt den Zielzustand im Jahr 2040 auf (vgl.
Abbildung 8). Dieses enthdlt eine Gesamtsicht zu den Themenbereichen
Siedlung, Verkehr und Landschaft und verdeutlicht insbesondere die unter-
schiedliche Dynamik der verschiedenen TeilrAume und den Bezug des Ver-
kehrs zu den Zentren, Verkehrsdrehscheiben, Entwicklungsgebieten und
verkehrsintensiven Standorten. Der Verkehr und die Siedlung werden koor-
diniert, die bedeutenden Natur- und Landschaftsraume erhalten.

Instrument
Agglomerations-
programm

Stand der
Planung
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2.2

In Abbildung 9 sind die Ist-, Trend- und Zielwerte der Indikatoren fiir den
Perimeter des AP Stadt Zirich — Glattal der 3. Generation dargestellt.

MOCA Indikator Definition Ist | Trend 2030 Ziel 2030
Modalsplit Anteil MIV an Tagesdistanzen in % 2010: 50.2% 47% 45%
Unfélle Verunfallte pro 1°'000 Einwohner 2005: 3.6 25 25
2013:3.0 ' '

Einwohner nach Anteil in % der Einwohner geméass A 45% | A Zunahme A 50%
OV Giiteklassen den vier Giiteklassen B 31% | B Zunahme B 35%
C 14% C C 10%
D 8% D D 4%

(2013)
Beschéftigte nach | Anteil in % der Beschéftigten ge- A 60% | A Zunahme A 65%
OV-Giiteklassen mass den vier Glteklassen B 23% | B Zunahme B 25%
C 9% Cc C5%
D 6% D D 4%

(2012)

Abbildung 9  Ist-Werte und Zielwerte MOCA-Indikatoren Stadt Zirich — Glattal (Quelle: AP 3G

Stadt Zirich — Glattal)

Massnahmen aus tUbergeordneten Planungsinstrumenten
Gemass kantonalem Richtplan sind in Wallisellen und Umgebung folgende
Massnahmen geplant (Auszug, vgl. Abbildung 5):

— Erweiterung Glattalbahn: Flughafen — Kloten Industrie — Bassersdorf,
Giessen — Bahnhof Dubendorf — Flugplatz Diibendorf — Bahnhof Dietlikon,
Zusammenschluss Bassersdorf — Bahnhof Dietlikon

— Tramnetz Zirich — Glattal: Verlangerung Tramlinie Seebach — Bhf.
Opfikon — Bhf. Kloten, Verlangerung Tramlinie Schwamendingen — Altried
— Dietlikon

— Bruttenertunnel: Tunnelverbindung; Ausbau auf vier Spuren zwischen
Kloten-Dorfnest und Tunnelportal sowie im Raum Dietlikon

— Glattalautobahn: Neubau von 4-streifigem Tunnel zur Entlastung der Al
im mittleren Glattal

— Ausbau Al zwischen Anschluss Neuguet und Verzweigung Brttisellen
auf 6 Fahrstreifen

— Ausbau A51 zwischen Verzweigung Zurich-Nord und Anschluss Flugha-
fen auf 6 Fahrstreifen

— Zweiter Halbanschluss Opfikon

Darliber hinaus sind Massnahmen aus weiteren Planungsinstrumenten zu
berlcksichtigen:

— Regionaler Richtplan

— Kantonale Velonetzplanung

— Regionale Verkehrssteuerung (RVS)
— Agglomerationsprogramme

— Massnahmenplan Fussverkehr

Indikatoren aus
dem AP

Kantonaler
Richtplan

Weitere
Massnahmen
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2.3

Auf eine vollstandige Auflistung aller Massnahmen der genannten Planungs-
instrumente wird an dieser Stelle verzichtet. Die Massnahmen aus der tber-
geordneten Planung wurden bei der Erarbeitung der GVK-Massnahmen hin-
sichtlich neuster Erkenntnisse gepriift und geméass dem Planungshorizont
von GVK und kRPV aufgenommen.

Kommunale Zielsetzungen und Planungen

Mit dem Leitbild vom 27. November 2018 gibt der Gemeinderat von Wallisel-
len Stossrichtungen fur die kommunale Entwicklung vor. In Bezug auf den
Verkehr hat er unter anderem Folgendes festgehalten (Auszug):

— Wirtschaft: Wallisellen ist in der Region Zirich ein attraktiver Standort fir
das lokale Gewerbe wie auch fir nationale und internationale Konzerne.
[...] Dazu dient eine gute Anbindung an die Verkehrsanlagen.

— Raum und Umwelt: Wallisellen pflegt die hohe Qualitdt und den unter-
schiedlichen Charakter seiner Quartiere und Ortsteile, entwickelt sich
aber gleichzeitig massvoll weiter. Die Gemeinde tragt Sorge zu ihrer na-
tirlichen Ressourcen Landschaft, Boden, Luft und Wasser und engagiert
sich fur eine nachhaltige Lebensweise. [...]

— Infrastruktur und Dienstleistungen: Wallisellen bietet eine grosse Vielzahl
von Dienstleistungen und Einkaufsmoglichkeiten. Es ist hervorragend fur
den privaten, den offentlich sowie den Fuss- und Veloverkehr erschlos-
sen. Die gemeindeeigenen Infrastrukturen sind zeitgeméss und bedarfs-
gerecht. Dazu...

... setzt sich der Gemeinderat fir ein attraktives Angebot an 6ffentli-
chen Verkehrsmitteln sowie fur den Fuss- und Veloverkehr ein.

... unterstutzt der Gemeinderat weitere Massnahmen, um die Wohn-
gebiete vom Durchgangsverkehr zu entlasten.

... setzt sich der Gemeinderat auf regionaler und kantonaler Ebene
fur die «Glattalautobahn» ein, damit das lokale Verkehrsnetz entlas-
tet werden kann.

... bewirtschaftet er die gemeindeeigenen Liegenschaften aktiv und
baut sie bedarfsgerecht aus.

Parallel zur Erarbeitung des GVK sowie des kommunalen Richtplans Ver-
kehr hat die Gemeinde Wallisellen die Erarbeitung eines rdumlichen Ent-
wicklungskonzeptes sowie eines Freiraumkonzeptes beauftragt. Die Arbei-
ten hierzu laufen. In der Folge sollen die kommunalen Bau- und Zonenord-
nung Uberarbeitet werden. Die Abstimmung erfolgt bilateral und tber die Be-
ratende Kommission Verkehr.

Leitbild des
Gemeinderates

Raumliches Ent-
wicklungskonzept
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3.1

Analyse Ist-Situation und Entwicklungstrends

Die folgenden Ausfuhrungen nehmen Bezug auf die Analysepldne im An-
hang Al. Die Starken/Schwachen nach Verkehrsthema wurden aus der Ana-
lyse abgeleitet und mit der Beratenden Kommission Verkehr der Gemeinde
sowie mit der Begleitgruppe besprochen und erganzt.

Wohnbevolkerung: Bestand und Prognose

Per 31.12.2018 lebten gemé&ss Gemeindeportrait (Statistisches Amt Kanton
ZUrich) 16'243 Personen in der Gemeinde Wallisellen. Seit 1990 ist die Be-
vOlkerung stetig gewachsen. In den letzten 10 Jahren hat die Bevolkerung
starker zugenommen als vorher (vgl. Abbildung 10).

20'000
18'000 /
16'000
14°000
12'000
10'000
8'000
6'000
4000
2'000
0

Bevdlkerung [Pers.]

1980 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035

Entwicklung ==@==Prognose Unterwert (ZPG) Prognose Oberwert (ZPG)

Abbildung 10 Bevdélkerungsentwicklung Wallisellen 1990 — 2018 (Quelle: Statistisches Amt des
Kantons Zirich, Kantonale Bevélkerungserhebung; Prognose geméss RegioROK
ZPG)

Die Bevolkerungsdichte betragt 2'518.3 Einwohner/km?2. Von den 168 Zr-
cher Gemeinden liegt Wallisellen damit an neunter Stelle nach Zirich,
Opfikon, Kilchberg, Thalwil, Oberengstringen, Dietikon, Schlieren und Ge-
roldswil. Die am dichtesten besiedelten Gebiete sind gemass Bundesstatistik
der Bevdlkerung (STATPOP 2013) die Hektaren sidlich und noérdlich des
Bahnhofs sowie die Quartiere Melchriiti, Schafligraben, Im Langacker sowie
das Zwicky-Areal (vgl. Analyseplan Nutzungsdichte im Anhang).

Gemass RegioROK ZPG werden in Wallisellen im Jahr 2035 zwischen
19'000 und 19'800 Personen leben (vgl. Tabelle 2 bzw. Abbildung 10).

Ist-Zustand 2013 2030 Extrapolation 2035

Unterwert Oberwert Unterwert Oberwert
14'787 18’000 18’500 19072 19'760
Tabelle 2: Bevolkerungsprognose gemass RegioROK ZPG

Stetiges Bevdlke-
rungswachstum

Im Vergleich hohe
Siedlungsdichte

Bevolkerungs-
prognose
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3.2 Beschéftigte: Bestand und Prognose

Per 01.01.2017 befanden sich 1'393 Arbeitsstatten mit total 19'958 Beschaf- ~ Hohe Anzahl an
tigten bzw. 16'726 Vollzeitdquivalente in Wallisellen. Damit gibt es mehr Be- Beschaftigten
schaftigte als Einwohnerinnen und Einwohner in der Gemeinde. Die Be-

schaftigten konzentrieren sich gemass Hektarrasterbetrachtung 2013 haupt-

sachlich auf die Gebiete sidlich des Bahnhofs (v.a. Dienstleistung) sowie

auf das Herti-Quartier (Industrie). Die Bedeutung des Dienstleistungssektors

ist in den letzten Jahren gestiegen. Verschiedene Grossunternehmen verfi-

gen in Wallisellen Uber Standorte (unter anderem Microsoft, Cisco, Ford,

Siemens, UPC, NCR).

Seit Beginn der neuen kantonalen Statistik 2011 sind die Beschéftigten deut- ~ Grosser Beschaf-
lich gestiegen, vor allem aufgrund einer wesentlichen Siedlungsverdichtung: Rﬂtgee”ﬁ.’zﬁ.cifézl
Im Jahr 2014 gab es einen grossen Beschéftigtenzuwachs aufgrund der Er-

O0ffnung des Richti-Areals (vgl. Abbildung 11). Dabei wurden Buroflachen un-

ter anderem durch die Allianz sowie UPC bezogen.
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Entwicklung =g Prognose Unterwert Prognose Oberwert

Abbildung 11 Beschéftigtenentwicklung Wallisellen 2011 — 2017 (Quelle: BFS, STATENT; Prog-
nose gemass Einschatzung Gemeinderat)

Aufgrund des sprunghaften Anstiegs ist die Prognose geméass RegioROK  Beschaftigten-
ZPG mittlerweile bereits tbertroffen (vgl. Tabelle 3). Geméss Einschatzung  P°9"°%¢
des Gemeinderats muss bis 2035 mit 22'000 — 23'000 Beschéaftigten gerech-

net werden.

Ist-Zustand 2013 {2030 Unterwert |2030 Oberwert 2035 Unterwert | 2035 Oberwert

16066 18’000 18’500 18’612 19284

Tabelle 3: Prognose Beschéftigte gemass RegioROK ZPG

Im Kantonalen Richtplan gibt es fir die Gemeinde Wallisellen weder ein Ar-  Fokusgebiet Herti
beitsplatz- noch eine Zentrumsgebiet von kantonaler Bedeutung, die
Schwerpunkte fir die Siedlungsweiterentwicklung bilden. Hingegen ist die
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3.3

Industrie-/ Gewerbezone Herti als Fokusgebiet definiert (vgl. Analyseplan
Siedlung im Anhang), wo eine bedeutende Entwicklung mdglich ist.

Verkehrserzeugung (Quell-/Ziel-/Binnenverkehr)

Sowohl die Wohnbevélkerung als auch die Beschéftigten in Wallisellen fiih-
ren zu Verkehrswegen, die dem Quell-/Zielverkehr der Gemeinde angerech-
net werden. Als Basis fiir die Verkehrserzeugung in MIV und OV kann das
GVM-ZH (Modellkalibration 2016) verwendet werden. Der Prognosezustand
2040 gibt den globalen Trend wieder. Die Resultate zum Quell-, Ziel- und
Binnenverkehr von Wallisellen werden in Abbildung 12 aufgefihrt.

Im Ist-Zustand (Modellzustand 2016) sind im GVM-ZH rund 15'000 Einwoh-
ner/innen sowie 16'000 Arbeitsplatze fur Wallisellen hinterlegt. In der Model-
lanalyse wurde festgestellt, dass dabei der Bezug des Richti-Areals in der
Verkehrszone «Glattzentrum» noch nicht bericksichtigt ist. Daher wurde
dies Uber eine Hochrechnung der Personenwege in der entsprechenden Ver-
kehrszone korrigiert und ein entsprechender Zustand 2019 konstruiert. Es
resultieren 195'000 Personenwege in MIV und OV pro Werktag in der ge-
samten Gemeinde (Summe aus Ziel-, Quell-, Binnenverkehr). Diese teilen
sich auf in 29'000 Personenwege, die primar mit dem OV gemacht werden,
und 166'000 Personenwege, die primar mit dem MIV zurlickgelegt werden.

Fur den Prognosezustand (Modellzustand 2040) dirften diese Wege um
rund 27% zunehmen. Damit werden gesamthaft 247’0000 Personenwege im
MIV und OV pro Werktag in der gesamten Gemeinde entstehen (Summe aus
Ziel-, Quell-, Binnenverkehr). Dabei wiirden 45'000 Personenwege auf den
OV und 202'000 Personenwege auf den MIV entfallen. Der OV nimmt zwar
absolut gesehen weniger zusatzliche Personenwege auf (+16'000, +55%) im
Vergleich zum MIV (+36'000, +22%), aber relativ ist die Zunahme grosser.

aMIV = OV

260'000
240'000
220'000 45'000
200'000
180°000 29000
160000
140000
120000
100000
80'000 166'000
60000
40000
20'000
0

202’000

DWV 2019 (konstruiert) DWV 2040 (GVM)

Abbildung 12: Quell-/Ziel-/Binnenverkehr der Gemeinde Wallisellen in Personenwegen fur den
Durchschnittlichen Werktagesverkehr 2019 und 2040 (Quelle: GVM-ZH, fir Zu-
stand 2019 konstruierte Werte auf Basis des GVM-ZH 2016)

Verwendete
Grundlage

Ist-Zustand

Prognosezustand
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Die verkehrliche Nachfrage verteilt sich nicht homogen tber die Gemeinde.
Besonders im Zentrum der Gemeinde und im Glattzentrum befinden sich
Schwerpunkte der verkehrlichen Nachfrage (vgl. Abbildung 13). Die Zu-
nahme des Quell-/Ziel-/Binnenverkehrs konzentriert sich auch auf diese bei-
den Gebiete. In den restlichen, eher dorflich gepragten Gemeindegebiete
fallen die verkehrlichen Zunahmen deutlich bescheidener aus. Die Modellie-
rung entspricht damit der kommunalen Siedlungsplanung. Die detaillierten

Werte aus dem GVM-ZH werden in Tabelle 4 aufgefihrt.

Zentrum

Glatt-
zentrum

Abbildung 13: Abgrenzung der Gebiete im GVM-ZH

DWV DWV
Gebiet 2019 2040 Diff. | Verand.
Wallisellen Zentrum 38000 56’000 | +18°000 +47%
Wallisellen Zentrum Nord 11’000 14’000 +3’000 +27%
Wallisellen West 19’000 25’000 +6’000 +32%
Wallisellen Nord 8’000 9’000 +1’000 +13%
Wallisellen Ost 7°000 11’000 +4’000 +57%
Wallisellen Glattzentrum 113’000 | 131’000 | +18'000 +16%
Summe 195’000 | 247°000 | +51°000 +27%
Tabelle 4 Quell-/Ziel-/Binnenverkehr nach Gebiet, in Personenwegen fiir den Durchschnittli-

chen Werktagesverkehr 2019 und 2040 (Quelle: GVM-ZH, fir Zustand 2019 kon-
struierte Werte auf Basis des GVM-ZH 2016)

Verkehrserzeugung
nach Quartier
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3.4

Mobilitatsverhalten (Modal Split)

Ein wesentlicher Einfluss auf das Verkehrssystem hat das Mobilitatsverhal-
ten von Bevélkerung und Beschéftigten. Dabei geht es vor allem um die Wahl
des Verkehrsmittels. Diese ist abhangig von den verfiigbaren Mobilitatswerk-
zeuge (Bsp. Autobesitz oder OV-Abo) der Personen, der vorhandenen Infra-
struktur sowie der personlichen Einstellung. Zur Ermittlung des Modal Splits
kénnen kantonale Auswertungen, die Pendlerstatistik des Bundes sowie das
kantonale Verkehrsmodell zur Orientierung verwendet werden.

Gemass dem kantonalen Strassenverkehrsamt des Kantons Zirich betragt
der Motorisierungsgrad in Wallisellen im Jahr 2017 rund 57%. Damit kom-
men rund 570 Personenwagen auf 1'000 Einwohner. Wallisellen liegt damit
Uber dem Kantonsdurchschnitt (Motorisierungsgrad von 48%, dh. 480 Per-
sonenwagen auf 1'000 Einwohner).

Zu den weiteren Mobilitditswerkzeugen bestehen Datengrundlagen, die im
Rahmen des Agglomerationsprogramms der 3. Generation verwendet wur-
den. Im Jahr 2010 besassen rund 74% aller Haushalte im Glattal mindestens
ein Velo (Kantonsdurchschnitt: 70%). Rund 63% aller Einwohner waren 2010
in Besitz eines OV-Abos (Kantonsdurchschnitt: 71%).

Die Bevolkerung von Wallisellen zeigt in Bezug auf Mobilitatswerkzeuge so-
mit im Vergleich zum Gesamtkanton eine deutlich bessere Ausgangslage fiir
den MIV als fiir den OV und eine leicht bessere Voraussetzung fiir den Ve-
loverkehr als der Gesamtkanton.

Mit der Pendlerstatistik wird die Verkehrsmittelwahl der Wegzwecke Arbeiten
und Ausbildung aufgezeigt, weitere Wegzwecke wie Einkaufen oder Freizeit
werden nicht wiedergegeben. Basis fur die Pendlerstatistik bilden Befragun-
gen des Bundes. Die Resultate fiir die Gemeinde Wallisellen (inkl. Stichpro-
bengrésse) werden in Abbildung 14 dargestellt.

Verkehrsmittelwabhl

Mobilitats-
werkzeuge

Verkehrsmittelwabhl
Pendlerstrome

Wegpendler/innen(n =512) Zupendler/innen (n = 1'390) Binnenpendler/innen (n = 112)

53%

0, 0,
5% 2% 149%

47%
51%

39%

s FussiVelo s MIV = OV

Abbildung 14: Modal Split Pendlerwege Gemeinde Wallisellen, in Bezug auf Personenwege
(Strukturerhebungen 2015-2017, Drei-Jahres-Pooling, Quelle: BFS, 2019)

Bei den Weg- und Zupendlern der Gemeinde wahlen etwa die Halfte der
Befragten den OV. Dies ist im Vergleich zu den Zahlen des GVM-ZH ein
besonders hoher Wert. Bei den Wegpendlern verwenden 41% das Auto, bei

468%
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den Zupendlern 51%. Der Anteil des Fuss-/Veloverkehrs ist bei beiden Grup-
pen mit 5 bzw. 2% vergleichsweise tief.

Die Binnenpendler hingegen wéahlen mit 46% Uberdurchschnittlich oft den
Fuss-/Veloverkehr fur ihre Pendlerwege. Grund daftr dirften insbesondere
die in der Stichprobe enthaltenen Schiler/innen sein. Allerdings ist diese
Zahl aufgrund der geringen Anzahl an Befragten nicht reprasentativ.

Im GVM-ZH wird die Verkehrsnachfrage in Bezug auf den MIV und den OV  Bimodal Split der
abgebildet. Fuss-/Veloverkehr wird nicht modelliert. Dementsprechend kann ~ ©esamtgemeinde
nur ein Bimodal Split (MIV, OV) angegeben werden, dafir tber alle Weg-

zwecke und mit einem Prognosewert (Trend).

Werden die Personenwege des Quell-/Ziel-/Binnenverkehrs an einem durch-
schnittlichen Werktag betrachtet, so betragt der Bimodal Split im Ist-Zustand
(angepasster Modellzustand 2019) 15% OV und 85% MIV. Geméass GVM-
ZH wird Uber alle Wegzwecke somit deutlich weniger der OV gewahlt als in
der Pendlerstatistik. Flr den Prognosezustand 2040 durfte sich der Bimodal
Split um drei Prozentpunkte in Richtung OV verandern.

Quell-/Zielverkehr (DWV 2019) Quell-/Zielverkehr (DWV 2040)

156%

18%

85% 82%

s MIV = OV

Abbildung 15: Bimodal Split Quell-/Zielverkehr Gemeinde Wallisellen fur das Jahr 2019 und 2040
(Trend), in Bezug auf Personenwege (Quelle: GVM-ZH, fiir Zustand 2019 konstru-
ierte Werte auf Basis des GVM-ZH 2016)

Der Bimodal Split kann auch auf die Gebiete gemass Abbildung 13 bezogen  Bimodal Split
werden. So weist das Gemeindegebiet Wallisellen Zentrum (hohe Siedlungs- ~ "3¢h Quartier
dichte, in Gehdistanz zum Bahnhof) im GVM-ZH einen deutlich héheren OV-
Anteil auf als etwa die weiter vom Bahnhof entfernten, dorflicheren Ortsteile.
Dies entspricht den Erwartungen der Berichtsverfasser. Grundséatzlich ist die
Siedlungsverdichtung rund um den Bahnhof hinsichtlich Verlagerung auf den
OV sinnvoll. Fur das Gebiet des Glattzentrums (inkl. Richti-Areal) scheint der
Modal Split im Modell allerdings sehr stark zugunsten des MIV auszufallen.
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Gebiet MIV 2019 | OV 2019 | MIV 2040 | OV 2040
Wallisellen Zentrum 2% 28% 62% 38%
Wallisellen Zentrum Nord 88% 12% 85% 15%
Wallisellen West 82% 18% 80% 20%
Wallisellen Nord 90% 10% 88% 12%
Wallisellen Ost 89% 11% 84% 16%
Wallisellen Glattzentrum 89% 11% 90% 10%
Ganze Gemeinde 85% 15% 82% 18%

Tabelle 5: Bimodal Split Quell-/Zielverkehr Gebiete in Wallisellen fur das Jahr 2019 und 2040
(Trend), in Bezug auf Personenwege (Basis: GVM-ZH, fur Zustand 2019 konstru-
ierte Werte auf Basis des GVM-ZH 2016)

Die Verkehrsstrome kénnen auch nach den wesentlichen Relationen der Ge-  Relationsbezoge-
meinde aufgegliedert werden (vgl. Abbildung 16). Die wichtigste Verkehrsre- "¢ Bimedal Split
lation besteht dabei mit der Stadt Zurich mit rund 45'000 Personenwege an

einem durchschnittlichen Werktag im Ist-Zustand. Davon entfallen 8'900 Per-

sonenwege auf die Relation mit dem benachbarten Schwamendingen (Kreis

12). Sowohl in Bezug auf Schwamendingen als auch auf die restliche Stadt

Zirich wird mit 39-42% deutlich 6fter der OV gewahlt als auf anderen Rela-

tionen. Mit 22% weist zudem auch die Relation mit der Stadt Winterthur eine

erhohte OV-Wahl im Vergleich zu anderen Relationen auf.
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Biilach

5%

Winterthur
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1%

Ziirich

ohne Schwamendingen
Schwamendingen - .
9 Diibendorf

39%
6%

61% 42%

58% Uster

94%
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Abbildung 16: Raumliche Verteilung der wichtigsten Verkehrsstréme und Bimodal Split in Bezug
auf Personenwege (Basis: GVM-ZH, fir Zustand 2019 konstruierte Werte auf Ba-
sis des GVM-ZH 2016)

Im Binnenverkehr von Wallisellen betragt der OV-Anteil rund 11%, auch hier
wird sehr haufig der MIV gewahlt. Auch auf Verbindungen zu den umliegen-
den Gemeinden wird grossmehrheitlich das Auto eingesetzt. Der MIV kommt
hier auf Anteile von tber 90%. Die wichtigsten Verbindungen mit tiber 10'000
Personenwege an einem durchschnittlichen Werktag sind dabei Opfikon,
Dubendorf, Kloten und Dietlikon. In weitere Regionalzentren wie Uster oder
Bulach kommt der OV ebenfalls auf begrenzte Anteile. Die Verbindung zum
Bezirkshauptort Bilach ist mit 1'600 Personenwegen pro Werktag von un-
tergeordneter Bedeutung.

Die Verkehrsmittelwahl im Siedlungsgebiet ist von mehreren Einflussgrés-  Verkehrsmittelwahl
sen abhangig. Wesentlich ist dabei die Siedlungsdichte, wie eine Untersu- " 9" Schweiz
chung des ARE (2018) auf Basis des Mikrozensus zeigt. Abbildung 17 zeigt

den Modal Split in Abhangigkeit der Dichte von Einwohner/innen und
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Arbeitsplatze in der Schweiz. Diese Daten kénnen nicht direkt mit den Wer-
ten fur Wallisellen aus dem GVM-ZH vergleichen werden, da erstens in der
ARE-Auswertung Etappen und nicht Wege betrachtet werden und zweitens
im verwendeten GVM-ZH (Modellkalibration 2016) die FVV-Wege nicht ent-
halten sind. Trotzdem gibt die Auswertung Hinweise Uber Verhéaltnisse von
OV- und MIV-Etappen ab, die geméss Siedlungsdichte erreicht werden kon-
nen. Die Siedlungsdichten in Wallisellen unterscheiden sich vor allem zwi-
schen nordlichem (orange) und stdlichem (violett) Gemeindegebiet. Unter
der Annahme von 2-3 Etappen pro OV-Weg bzw. 1 Etappe pro MIV-Weg gibt
der Vergleich Hinweise, dass die Bimodal Split Werte von Wallisellen im
schweizweiten Vergleich Ubermassig auf die Seite des MIV ausschlagen.
Dies wird auch im Agglomerationsprogramm fur das Glattal (3. Generation)
ausgewiesen. Bezlglich Siedlungsdichte vergleichbare Orte in der Schweiz
weisen hohere Anteile im OV und — woméglich — auch im FVV auf.3

100%
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40% o B ] B | =
m E
o | M
30% - 57
o 45 a7 | oL [ 1 a3
20% a4 - 38 39 41
31

10% - —
0%

i
&P IO L N N \:\@ LU I

-3 b 45 i v
-r\ Pl -7 * 2 -;CP( 7% N P 7
4
(EW + AP) | ha
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Basis 2015: 271824 Inlandetappen Dichte und Mobilitdtsverhalten, ARE. 2018

Abbildung 17: Modal Split nach Anzahl Etappen im Inland 2015, Basis: Mikrozensus (ARE,
2018), eingeféarbt sind die Wertebereiche der ndrdlichen, eher dorflichen Gebiete
(orange) und die Wertebereiche der stidlichen, dichteren Gebieten (violett)

Mit Ausnahme der Verbindungen zu den Stadten Zirich (inkl. Schwamendin-  Fazit
gen) und Winterthur besteht in Wallisellen eine grosse MIV-Affinitat. Dies

zeigt sich auch in den Mobilitatswerkzeugen der Bevdlkerung: Der Motori-
sierungsgrad ist hoher als im Gesamtkanton, der OV-Abo-Besitz tiefer.
Pendlerinnen und Pendler dirften im Vergleich zu anderen Wegzwecken
uberdurchschnittlich oft den OV wahlen. Dies zeigt die Pendlerstatistik. In
Bezug auf die gesamten Wegzwecke bestehen gemass der vorhandenen
Siedlungsdichte in Wallisellen grosse Potenziale, die Verkehrsmittelwahl in
Richtung OV und FVV zu lenken.

3 Zum FVV gibt es wenige Grundlagen bzgl. Nachfrage. Die aktuelle Pendlerstatistik zeigt einen
vergleichsweise tiefen FVV-Anteil.
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3.5

Verkehrsbelastungen Ist-Zustand

Die Belastungen des Strassennetzes in Wallisellen (ohne Nationalstrassen)
fur einen durchschnittlichen Werktag im Ist-Zustand werden in Abbildung 18
aufgefuhrt. Hohe Verkehrsbelastungen bestehen einerseits auf den Kan-
tonsstrassen (Neue Winterthurerstrasse, Neugutstrasse, Weststrasse, Alte
Winterthurerstrasse), aber auch auf kommunalen Strassen (Bahnhof-/Neu-
gutstrasse, Industriestrasse). Diese nehmen eine wichtige Verbindungsfunk-
tion im Netz wahr. Die kommunale Opfikonerstrasse hat in Bezug auf die
Verkehrsbelastung auch eine Bedeutung. Sie ist nur in Fahrtrichtung Opfikon
durchgehend befahrbar. Auf den restlichen kommunalen (Quartier-)Strassen
ist die Belastung geméass GVM-ZH relativ gering.

Abbildung 18: Verkehrsbelastungen DWV 2016 [Fz/d] auf dem Strassennetz von Wallisellen
(ohne Nationalstrassen), Quelle: GVM-ZH

Fir die kommunalen Strassen hat die Gemeinde Wallisellen im Jahr 2015
Verkehrserhebungen durchgefihrt. Die Resultate fur den DTV werden in Ab-
bildung 19 dargestellt. Auf der kommunalen Industriestrasse wurden hdhere
Verkehrsbelastungen gemessen, als das GVM-ZH ausweist. Die Messungen
zu den Quartierstrassen prazisieren die Modellzahlen.

Ist-Zustand (Mo-
dellzustand 2016)

Messwerte 2015
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3.6

15‘090:

N s Hemihaie :

\

— Kantonsstrassen

— Kommunale Strassen

1 Belastungswerte aus GVM Kt. ZH
2 Belastungswerte gemass LSA-Zahiwerten 2010/2013 KAPO
restliche Belastungswerte aus Viacount-Zahlungen

Abbildung 19: Verkehrsbelastungen DTV 2015 [Fz/d] auf dem Strassennetz von Wallisellen
(ohne Nationalstrassen), Quelle: SNZ, 2017

Verkehrsprognose

Wie in Abschnitt 3.3 aufgefuhrt, durfte der Quell-/Ziel-/Binnenverkehr von
Wallisellen bis ins Jahr 2040 um rund 27% bzw. 52'000 Personenwege an
durchschnittlichen Werktagen steigen (Basis: GVM-ZH). Diese Zunahme
kann wiederum auf die wesentlichen raumlichen Relationen ausgewertet
werden (vgl. Abbildung 20).

Ein grosses Wachstum sowohl absolut wie auch relativ wird fiir die Relation
mit der Stadt Ziurich erwartet, wobei das relative Wachstum auf der Relation
mit Schwamendingen etwas hdher ausfallt. Aber auch im Binnenverkehr und
auf den Beziehungen zu den umliegenden Gemeinden im Glattal werden
substanzielle Zunahmen prognostiziert. Vor allem die Verkehrsbeziehungen
zu Dubendorf, Kloten, Bassersdorf und Dietlikon dirften an Bedeutung da-
zugewinnen. Auf den Relationen zu den Regionalzentren (Winterthur, Uster,
Bilach) fallt das Wachstum — zumindest absolut gesehen — etwas moderater
aus.

Veranderungen
nach Relationen

Seite 30



Kommunales Gesamtverkehrskonzept / Schlussbericht

Biilach

Briittisellen

Ziirich

ohne Schwamendingen

dingen Diibendorf

Uster

Abbildung 20: Entwicklung der wichtigsten Verkehrsstréme und Bimodal Split in Bezug auf Per-
sonenwege (Quelle: GVM-ZH)

Die Belastungen auf dem Strassennetz von Wallisellen (ohne Nationalstras-
sen) fur einen durchschnittlichen Werktag im Prognosezustand werden in
Abbildung 21 aufgefuhrt. Auf allen Kantonsstrassen nehmen gemass GVM-
ZH die hohe Verkehrsbelastungen noch einmal deutlich zu. Stark betroffen
von den Verkehrszunahmen sind aber auch die kommunalen Verbindungs-
strassen (Industriestrasse mit 17200 Fz/d im Querschnitt ggu. 8'700 Fz/d im
Jahr 2016, Neugutstrasse mit 18'600 Fz/d im Querschnitt ggi. 12'700 Fz/d
im Jahr 2016). Angesichts der heute in Spitzenstunden bereits Uberlasteten
Knoten der Hauptverkehrs- und Verbindungsstrassen muss davon ausge-
gangen werden, dass sich die Verkehrsspitzen mit diesen Zunahmen deut-
lich verbreitern. Allenfalls wird die (Strassen-)Verkehrszunahme im GVM-ZH
auch etwas Uberschatzt, da die Kapazitdten im untergeordneten Netz nur
bedingt abgebildet werden kénnen. Trotzdem durften sich Engpasse noch
einmal deutlich verscharfen.

Winterthur

DWV 2019

DWV 2040
o o S500 (Veranderung)

4600 +3'400
% Wangen-

Verkehrsbelastun-
gen Prognosezu-
stand (Modellzu-
stand 2040)
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Abbildung 21: Verkehrsbelastungen DWV 2040 [Fz/d] auf dem untergeordneten Netz (ohne Nati-
onalstrassen), Quelle: GVM-ZH

Im Strassennetz von Wallisellen werden deutliche verkehrliche Zunahmen  Fazit
prognostiziert. Ein wesentlicher Teil davon ist Quell-/Ziel-/Binnenverkehr von
Wallisellen. Es ist unklar, wie diese verkehrlichen Zunahmen mit der heuti-

gen Infrastruktur gemeistert werden kénnen.
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3.7

3.8

Mobilitdtsmanagement

Mit Mobilitatsmanagement werden Dienstleistungen bezeichnet, welche den
Fuss- und Veloverkehr férdern, die Benutzung des OV erhéhen und zur effi-
zienten Nutzung von motorisierten Fahrzeugen animieren. Massnahmen des
Mobilitditsmanagements stellen eine Ergadnzung zu verkehrsplanerischen
Massnahmen dar und helfen mit, die Verkehrsmittelwahl zu beeinflussen.
Partner sind Unternehmen, die 6ffentliche Verwaltung, die Bevodlkerung oder
Veranstalter. Die folgende Tabelle fasst die Aktivitaten in Wallisellen zusam-
men:

Starken Schwaéachen

Die Gemeinde wendet Regeln zur Mobilitat Eine Beratung zum Mobilitditsmanagement
ihrer Verwaltung an (u.a. Vergabe von Park- wird fir grossen Unternehmen und Betriebe
karten). nicht angeboten.

Bei grosseren Anlassen bespricht die Ge- Die breite Bevdlkerung wird nicht mittels In-
meinde die Mobilitat in Bezug auf Anreise formationen und Aktionen hinsichtlich Mobili-
und Heimreise mit Veranstaltern und legt Auf- | tatsverhalten sensibilisiert.

lagen fur die Bewilligung fest.

Tabelle 6: Resultat Analyse Mobilitatsmanagement

Verkehrssicherheit

Die Verkehrsabwicklung hat hohen Anspriichen in Bezug auf die Sicherheit
zu genlgen — insbesondere fir wenig geschiitzte Verkehrsteilnehmende wie
Fussganger/innen und Velofahrende.

Die objektive Verkehrssicherheit wird anhand der Unfallstatistik 2014 — 2018
beurteilt. Einige wichtige Knoten auf dem Netz von Hauptverkehrs- und Ver-
bindungsstrassen weisen Anhaufungen von registrierten Unféllen auf. Der
Knoten Bahnhof-/Neugut-/Kirchstrasse mit Linksabbieger auf Konflikt (auf al-
len Knotenzufahrten) ist gemass kantonaler Kategorisierung einziger Unfall-
schwerpunkt auf Gemeindegebiet. Erhéhte Unfallzahlen (eigene Definition:
mind. 10 Unfalle in 5 Jahren) treten aber auch an anderen Knoten wie West-
/Alte Winterthurerstrasse, Neugut-/Neue Winterthurerstrasse, Neugut-/Hof-
strasse, Neugut-/Husacherstrasse. Die kantonale Neugutstrasse weist allge-
mein sehr viele Unfélle auf. Weitere Unfallhaufungen (eigene Definition: 5-
10 Unfalle in 5 Jahren) gibt es an den Knoten Alte Winterthurer-/Bahn-
hofstrasse  (Doktorhauskreisel), West-/Industriestrasse, Neue Win-
terthurerstrasse/lm Langacker, Neue Winterthurer-/Kriesbachstrasse und
Neugut-/Bellariastrasse.

Die Knoten West-/Opfikonerstrasse sowie West-/Austrasse sind heute un-
geregelte Vorfahrtknoten. In den Spitzenstunden sind sie hoch ausgelastet,
wodurch Verkehrsteilnehmen potenziell kleinere Zeitlicken nutzen. An den
beiden Knoten wurden Unfélle registriert, die Anzahl in den letzten 5 Jahren
war jedoch tiefer als funf.

In Bezug auf den Fussverkehr gibt es in Wallisellen zwei Unfallhaufungs-
punkte: Einerseits kam es auf der Winterthurer-/Industriestrasse im Bereich
des Glattzentrums zu Unféallen mit Fussgangerbeteiligung, anderseits auf

Mobilitatsmanage-
ment in Grundzi-
gen vorhanden

Objektive
Verkehrssicherheit:
MIV

Fuss- und
Veloverkehr
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dem Bahnhofsplatz. In beiden Féllen bestehen starke Konflikte vom Fuss-
verkehr mit anderen Verkehrsmitteln.

2014 — 2018 wurden in Wallisellen 26 Unfalle mit Velobeteiligung registriert.
Diese verteilen sich Uber verschiedene Strassenabschnitte (inkl. Quartiere).
Erhohte Unfallhdufigkeiten weist die Bahnhof-/Neugutstrasse auf (Uber gan-
zen Abschnitt). Zudem ist zu erwahnen, dass Kreisel, durch die Velorouten
fuhren, potenziell kritisch sind, da einbiegende Fahrzeuglenker Velos auf der
Kreisfahrbahn oft Gbersehen. In Wallisellen gibt es mit den Kreiseln West-
/Industriestrasse und Doktorhaus deren zwei.

Der Anteil an verkehrsberuhigten Quartierstrassen (Tempo 30, Begegnungs-  Subjektive
zonen, weitere Massnahmen) ist in Wallisellen verglichen mit anderen Ge-  Vérkehrssicherheit
meinden im Kanton gering. Die subjektive Verkehrssicherheit, insbesondere

in Bezug auf den Fuss- und Veloverkehr ist in den Quartieren grundsétzlich

eingeschréankt. Als Beispiel kann hier die Dietlikonerstrasse genannt werden

(ohne Verkehrsberuhigung, enge Platzverhéltnisse). Weitere Abschnitte mit

einer eingeschrankten subjektiven Verkehrssicherheit wurden mit der Be-

gleitgruppe gesammelt und sind im Analyseplan Verkehrssicherheit aufge-

fuhrt (vgl. Anhang Al).

Zur Schulwegsicherheit ist in Wallisellen keine flachendeckende Untersu-  Schulwegsicherheit
chung vorhanden. Da in den Quartieren mehrheitlich keine Verkehrsberuhi-

gung (Tempo 30, Begegnungszonen, weitere Massnahmen) vorhanden ist,

sind die Voraussetzung fiir sichere Schulwege von Schilerinnen und Schi-

ler vergleichsweise unginstig. Insbesondere in Schulhausnéhe gibt es keine

offiziellen Verkehrsberuhigungen. Eltern und Schulpflege versuchen mit ei-

genen Massnahmen die Sicherheit zu erhéhen (Halteverbote Elterntaxis, ei-

gene Hinweistafeln).

Starken Schwéchen

Die kritischen Ubergéange der Glattalbahn Knoten Bahnhof-/Neugut-/Kirchstrasse mit

sind mit Barrieren ausgestattet (Hertistrasse, Linksabbieger auf Konflikt (auf allen Knoten-

Birgistrasse). zufahrten) ist geméss kantonaler Kategorisie-
rung ein «Unfallschwerpunkt in Nachkon-
trolle».

Zum Veloverkehr kdnnen keine Unfallhau- Erhodhte Unfallzahlen (mind. 10 Unfalle in 5

fungspunkte identifiziert werden. Jahren) an den Knoten West-/Alte Win-

terthurerstrasse, Neugut-/Neue Win-
terthurerstrasse, Neugut-/Hofstrasse, Neu-
gut-/ Husacherstrasse.

Hinsichtlich der Schulwegsicherheit werden Unfallhaufungen (5-10 Unféalle in 5 Jahren) an
kurzzeitige Halteverbote fiir Elterntaxis vor den Knoten Alte Winterthurer-/Bahn-
Schulhdusern umgesetzt. hofstrasse (Doktorhauskreisel), West-/Indust-

riestrasse, Neue Winterthurerstrasse/Im
Langacker, Neue Winterthurer-/Kriesbach-
strasse, Neugut-/Bellariastrasse.

Geféahrdung infolge Nutzung von kleinen Zeit-
lucken an Uberlasteten Vorfahrtknoten (West-
| Opfikonerstrasse, West-/ Austrasse), v.a. in
den Hauptverkehrszeiten
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Starken Schwaéachen

(Fortsetzung der Tabelle)

In Wallisellen gibt es zwei Unfallhdufungs-
punkte in Bezug auf den Fussverkehr: Win-
terthurer-/Industriestrasse (Glattzentrum,
Konflikt zwischen MIV und Fussverkehr),
Bahnhofplatz

Velorouten durch Kreisel (West-/Industrie-
strasse, Doktorhaus) hinsichtlich Konflikte
grundsaétzlich kritisch

Der Anteil an verkehrsberuhigten Quar-
tierstrassen (Tempo 30, Begegnungszonen,
weitere Massnahmen) ist gering, die subjek-
tive Verkehrssicherheit ist potenziell einge-
schrankt. Abschnitte: diverse Quartierstras-
sen insbesondere in Schulhausnahe, Knoten
Alte Winterthurer-/Dietlikonerstrasse (unge-
nigende Sichtverhéltnisse, Platzverhalt-
nisse).

Eine breite Untersuchung der Schulwegsi-
cherheit ist nicht vorhanden. Massnahmen
werden teilweise auf Eigeninitiative durch Be-
troffene umgesetzt.

Tabelle 7: Resultat Analyse Verkehrssicherheit

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Mit der Al flhrt einer der bedeutendsten Hochleistungsstrassenabschnitten
der Schweiz Uber den Rand der Gemeinde. Die Al verbindet die Ost- und
Nordostschweiz mit dem Mittelland sowie der West- und Nordwestschweiz.
Wallisellen verfigt Uber einen direkten Halbanschluss an die Al (in Fahrt-
richtung Zirich). In der Nachbargemeinde Dibendorf liegt zudem ein naher
Vollanschluss an die Al.

Die Al ist hochausgelastet, sie weist mit rund 150'000 Fz/d im Querschnitt
(Brittisellen) eine der hdchsten Nationalstrassenbelastungen der ganzen
Schweiz auf. In Spitzenstunden kann es bei kleinen Stérungen zu Verkehrs-
zusammenbrichen kommen. Der daraus folgende Ausweichverkehr belastet
dann das untergeordnete Netz von Wallisellen. Die wesentlichen Verkehrs-
strome der A1l werden in Abbildung 22 aufgefiihrt. Hauptstrom bildet der Ver-
kehr auf der Verbindung Verzweigung Zirich Nord — Brttisellen.

Nationalstrassen
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Abbildung 22: Durchgangsverkehr Nationalstrassen im DWV 2016 (Basis: GVM-ZH)

Die Verkehrsbelastungen auf dem untergeordneten Netz aus Hauptver-
kehrs- und Verbindungsstrassen werden in Abbildung 18 aufgeflihrt. Viele
Hauptknoten sind dabei hinsichtlich Leistungsfahigkeit in den Spitzenstun-
den kritisch oder (berlastet (Weststrasse, alte und neue Win-
terthurerstrasse, Neugutstrasse), auch bei den angrenzenden Hauptknoten
in den umliegenden Gemeinden. Die Erreichbarkeit von Wallisellen ist in
Hauptverkehrszeiten grundsatzlich beeintrachtigt, die Reisezeiten sind
schwer berechenbar.

Das Siedlungsgebiet von Wallisellen selbst weist einen Quell-/Zielverkehr
von rund 82'000 Fz/d auf (vgl. Abbildung 23). Ohne Verkehrszusammenbri-
che der Al gibt es einen vergleichsweise tiefen Durchgangsverkehr in der
Gemeinde, da vor allem die Al als Uibergeordnete Strasse diesen Verkehr
aufnimmt. Somit ist der Anteil des Quell-/Zielverkehrs an den Verkehrsbe-
lastungen sehr hoch. Verkehrliche Uberlastungsprobleme auf dem unterge-
ordneten Netz sind vor allem durch den Verkehr von/nach Wallisellen be-
grindet. Auf dem kommunalen Strassennetz kommt es bei solchen Proble-
men zudem zu Ausweichfahrten, und zwar gemass Beobachtungen der
Kommunalpolizei auf der Opfikonerstrasse (in Richtung Opfikon), der
Schwarzackerstrasse und der Krieshachstrasse (von/nach Dubendorf).

Hauptverkehrs-
und Verbindungs-

strassen
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Quell-/Zielverkehr <
Durchgangsverkehr \ .
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Abbildung 23: Wichtige Verkehrsstréme im Strassenverkehr 2016 mit DWV >1'000 Fz/d (Basis:
GVM-ZH)

Die Siedlungsvertraglichkeit von wichtigen Strassenabschnitten des Haupt-  Siedlungs-
strassen- und Verbindungsstrassennetzes ist teilweise kritisch bzw. nicht- ~ Verragtichkeit
gegeben. Gemass Analyse des Kantons ist dies insbesondere auf der Neuen
Winterthurerstrasse (Abschnitt Glatt — Ifang) der Fall. Aus kommunaler Sicht

kénnen aber auch die Bahnhof-/ Neugutstrasse und die Industriestrasse (seit

Kurzem mit Wohnnutzung) genannt werden. Die Alte Winterthurerstrasse ist

aus Sicht von Ortsbau bzw. Fuss-/Veloverkehr kritisch (RRP).

Die Quartierstrassen von Wallisellen sind nur zu sehr geringen Anteilen ver- ~ Sammel- und
kehrsberuhigt (T30: Melchritiquartier, Herzogenmiihlestrasse; Begegnungs- Etrrzcshs';issungs'
zone vor dem Schulhaus Alpen). Somit sind grundsatzlich héhere Geschwin-

digkeiten zugelassen, auch wenn auf einigen Abschnitten die aufgezeichne-

ten Geschwindigkeiten der Kommunalpolizei nur wenig Uber 30 km/h liegen.

Gemass Wegleitung Tempo-30-Zone der Gemeinde Wallisellen soll bei der  Einflhrung Tempo-
Einfilhrung das Bottom-Up Prinzip angewendet werden, d.h. ein breit abge- i’ﬂo‘;rzwc;]l?t;';ﬁ:zip
stlitztes Begehren aus der Wohnbevdlkerung bildet die Grundvorausset-

zung fur verkehrsberuhigende Massnahmen. Ein Antrag muss von einer re-

prasentativen Personengruppe (d.h. volljahrige Personen mit einem Anteil

in der Gréssenordnung eines Drittels aus jeder Strasse im gewlnschten

Perimeter) aus diesem Quartier gestellt werden, damit von vornherein eine

breite Akzeptanz fur die Durchfihrung einer Tempo-30-Zone sichergestellt
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werden kann. Aus der Bevélkerung gibt es derzeit zahlreiche Begehren fur
weitere Tempo-30-Zonen bzw. zur Verkehrsberuhigung.

Die Zu-/Wegfahrt der Sportanlagen Zielacker erfolgt vollstandig und Gber  Sportaniagen
lange Wege durch Quartiere (v.a. Zielacker-, Birgli-, Breite-, Rieden- Zelacker

erstrasse).

Starken

Schwachen

Direkter (Halb-)Anschluss an die Al in Fahrt-
richtung Zurich vorhanden, Vollanschluss an
die Al in Nachbargemeinde Diibendorf

Mit der Al fuhrt einer der bedeutendsten
Hochleistungsstrassenabschnitten der
Schweiz tber den Rand der Gemeinde. Die
Al ist hochausgelastet, insbesondere bei
Verkehrszusammenbriichen auf der Al be-
lastet Ausweichverkehr das untergeordnete
Netz.

Das Siedlungsgebiet von Wallisellen selbst
weist — ohne Verkehrszusammenbruch der
Al - einen vergleichsweise tiefen Durch-
gangsverkehr auf, da vor allem die Al als
Ubergeordnete Strasse diesen Verkehr auf-
nimmt.

Der Anteil des Quell-/Zielverkehrs von Walli-
sellen auf dem Netz von Haupt- und Verbin-
dungsstrassen ist hoch. Verkehrliche Uber-
lastungsprobleme auf diesen Abschnitten
sind vor allem durch den Verkehr von/nach
Wallisellen begriindet.

Viele Hauptknoten im Netz von Haupt- und
Verbindungsstrassen in Wallisellen sind kri-
tisch oder Uberlastet (Weststrasse, alte und
neue Winterthurerstrasse, Neugutstrasse),
auch die angrenzenden Hauptknoten in den
umliegenden Gemeinden. Die Erreichbarkeit
von Wallisellen ist in Hauptverkehrszeiten be-
eintrachtigt, die Reisezeiten sind schwer be-
rechenbar.

Auf dem kommunalen Strassennetz kommt
es zu Ausweichfahrten zu hochausgelasteten
Hauptverkehrsstrassen, und zwar auf der
Opfikonerstrasse (in Richtung Opfikon), der
Schwarzackerstrasse und der Kriesbachstra-
sse (von/nach Dibendorf).

Die Siedlungsvertraglichkeit von Strassenab-
schnitten ist abschnittsweise kritisch, und
zwar auf der neuen Winterthurerstrasse (Ab-
schnitt Glatt — Ifang), der Bahnhof-/ Neu-
gutstrasse und der Industriestrasse. Die Alte
Winterthurerstrasse ist aus Sicht von Ortsbau
bzw. Fuss-/Veloverkehr kritisch.

Die strassenseitige Erschliessung des Sport-
zentrums Wallisellen (Zielacker) erfolgt voll-
stéandig durch Quartiere.

Der MIV-Anteil (bimodal, in Bezug auf Wege,
gemass Verkehrsmodell) betragt in Wallisel-
len hohe 85%. Der Motorisierungsgrad in
Wallisellen liegt im Allgemeinen Uber dem
Kantonsdurchschnitt. Auf nicht-stadtischen
Verbindungen wird tGberdurchschnittlich viel
das Auto eingesetzt.

Tabelle 8: Resultat Analyse MIV
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Offentlicher Verkehr (OV)

Der Bahnhof Wallisellen wird heute von drei S-Bahnlinien bedient (vgl. Ab-

bildung 24):

— S8 Winterthur — Wallisellen — Ziirich HB — Thalwil — Pfaffikon SZ im Halb-
stundentakt (Abfahrtszeiten: nach Winterthur xx.04/xx.34, nach Zu-

rich/Pfaffikon SZ xx.26/xx.56)

— S14 Affoltern a. A. — Altstetten — Zirich HB — Oerlikon — Wallisellen —
Hinwil im Halbstundentakt (Abfahrtszeiten: nach Zirich/Affoltern a. A.

xX.09/xx.39, nach Hinwil xx.21/xx.51)

— S19 Koblenz — Dietikon — Zirich HB — Wallisellen — Effretikon — Pfaffikon
ZH von Montag bis Freitag im Halbstundentakt (Abfahrtszeiten: nach Diet-
ikon xx.29/xx.59, nach Effretikon xx.29/xx.59)

. iedergtattm 7
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510 mZuricr‘lwmli

Abbildung 24: Netzplan S-Bahn Zirich (ZVV, 2018/19)

Ausserdem verkehrt am Bahnhof Wallisellen die Linie 12 der Glattalbahn
(Flughafen Zirich — Glattbrugg — Zurich — Wallisellen — Dubendorf — Stett-
bach) im Viertelstundentakt. Sie ist abgestimmt auf die S14 von/nach Zir-

cher Oberland.

Die Gemeinde Wallisellen wird heute von fiinf Buslinien bedient, wovon mit
Ausnahme der Linie 787 alle am Bahnhof Wallisellen halten:

— 759 Wangen — Dubendorf — Wallisellen, Bahnhof — Opfikon — Glattbrugg
— Flughafen Zirich im Viertelstundentakt. Sie ist abgestimmt auf die S14

von/nach Zirich HB.

Heutiges Angebot:
S-Bahn

Glattalbahn im
Viertelstundentakt

Wallisellen von finf
Buslinien bedient
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— 761 Wallisellen — Opfikon — Glattbrugg in der HVZ im Halbstundentakt.
Sie ist abgestimmt auf die S8 bzw. S14 von/nach Ziirich HB.

— 771 Ortsbus Wallisellen, Bahnof — Schéafligraben im Halbstundentakt bzw.
Viertelstundentakt in ASP und MSP. Sie ist abgestimmt auf die S8 bzw.
S14 von/nach Zirich HB.

— 772 Ortsbus Wallisellen, Bahnhof — Sportzentrum bzw. Bahnhof — Schul-
haus Burgli im Halbstundentakt. Sie ist abgestimmt auf die S14 von Zlrich
HB bzw. S8 nach Zirich HB. Friher verkehrte die Linie lediglich zwischen
Sportzentrum und Bahnhof. Die Zusatzschlaufe zum Schulhaus Burgli ist
erst spater entstanden und wird weniger gut genutzt.

— 787 Brittisellen — Dietlikon — Wallisellen — Zirich Oerlikon im Viertelstun-
dentakt. Die Buslinie tangiert die Gemeinde Wallisellen im Siden und be-
dient die Haltestellen Ifang und Glatt.

Die Buslinien 771 und 772 werden ab 21 Uhr als Rundkurs gefiihrt; die Hal-
testelle Guyer-Weg wird dann zusatzlich bedient. Zu anderen Zeiten wird
diese Haltestelle nicht bedient.

Der Bahnhof Wallisellen ist kein Taktknoten. Die Buslinien sind jedoch ab-  Anschiisse
gestimmt auf die verschiedenen S-Bahnlinien von/nach Zirich. Aufgrund der 2™ Bahnhof
Nachfrage ist die Glattalbahn auf die S14 von/nach Zircher Oberland abge-

stimmt.

Die Gemeinde Wallisellen ist mit wenigen Lucken flachendeckend mit min-  Flachendeckende
destens OV-Giiteklasse D erschlossen. 94.1% der Bewohner befinden sich 2?:';;2?::2?5””9
in OV-Glteklasse A bis D, 5.6% in E und 0.2% in F (Stand: 2014). Erschlies-  Liicken
sungslicken bestehen vor allem im Gebiet Wallisellen West. Bis zum Fahr-

planwechsel 2018/19 wurde das Gebiet mit der Buslinie 761 erschlossen

(Haltestellen Bodenackerstrasse, Frohheimstrasse). Diese ehemalige Orts-

buslinie von Opfikon wurde einst verlangert nach Wallisellen West, da dies

wegen der grossen Wendezeiten mit einem geringen betrieblichen Aufwand

moglich war. Aufgrund der mangelnden Nachfrage auf dieser Verlangerung

wird die Buslinie nun seit dem Fahrplanwechsel 2018/19 anstatt nach Walli-

sellen West — mit einer direkteren Linienfiihrung — bis zum Bahnhof Wallisel-

len gefuihrt. Damit reduziert sich die Erschliessungsgite von Wallisellen

West. Seitens der Gemeinde Wallisellen wurden Abklarungen zu einem

Ruftaxi fir das Gebiet Wallisellen West durchgefihrt, das aber nicht wirt-

schaftlich betrieben werden kann.

Die Haltestellenabstédnde der Ortsbuslinien 771 und 772 sind mit 200 bis Haltestellenab-
300 m relativ kurz. Die vergleichsweise tiefen Haltestellenabstande fihren — S@"®

zu kurzen Zu- und Abgangswegen. Seitens des Gemeinderates ist dies ins-

besondere fiir Wallisellen West wichtig, damit — nach der Bedienungséande-

rung der Buslinie 761 zum Fahrplanwechsel 2018/19 — kurze Wege zu alter-

nativen OV-Haltestellen bestehen.

Der 6stliche Abschnitt der Neuen Winterthurerstrasse (Langacker/Ifang) ist  Direktverbindungen
zwar mit der Buslinie 787 erschlossen, verfligt aber Uber keine Direktverbin-
dung zum Zentrum von Wallisellen. Wallisellen ist mit der S-Bahn, der Glatt-
albahn bzw. mit den Buslinien gut an die Nachbarsgemeinden angebunden.
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Einzig die Verbindung von/nach Bassersdorf ist nur mit einem grossen Um-
weg via Effretikon bzw. Oerlikon méglich.

Die Bushaltestellen weisen mit wenigen Ausnahmen eine eher bescheidene  Ausstattung an
Ausstattung auf und sind nicht witterungsgeschiitzt. Die Bushaltestelle ~Bushattestellen
Butzacker befindet sich unginstig im Knoten Alte Winterthurerstrasse/Diet-
likonerstrasse.

Die Fahrplanstabilitat ist durch hochausgelastete Knoten bzw. Vortrittsrege- ~ OV-Fahrzeitver-
lung im Netz von Hauptverkehrsstrassen und Verbindungsstrassen beein- L“;f('ga::;ijsen'
trachtigt. Gemass dem kantonalen GIS-Layer «Monitoring Siedlung und Ver-

kehr» gibt es in Wallisellen und Umgebung vier Fahrzeitverlustpunkte im OV

auf Strassen (Stand 2015):

— Knoten Neue Winterthurer- / Neugutstrasse: Dieser wurde kirzlich umge-
baut; die Fahrzeitverluste wurden mit dem verénderten Spurlayout (Kno-
tenast Neugutstrasse Nord) reduziert. Zu Spitzenzeiten kénnen jedoch
nach wie vor Fahrzeitverluste entstehen.

— Knoten Neue Winterthurer- / Duibendorferstrasse in Dietlikon: Eine Opti-
mierung der Verkehrsfilhrung ist derzeit in Zusammenhang mit der RVS
zu Dietlikon Sid in Planung und voraussichtlich in zwei Jahren realisiert.
Damit sollte die Problemstelle behoben sein.

— Knoten Uberland- / Neue Winterthurerstrasse in Ziirich

— Kreisel Walliseller- / Thurgauerstrasse in Opfikon: Der Kapazitatsengpass
des Kreisels kann zu Rickstau bis zur Weststrasse fuhren. Vor dem Krei-
sel auf der Wallisellerstrasse wurde neulich eine kurze Busspur realisiert.
Auf der Weststrasse ist in beide Richtungen eine Busspur geplant, um
das Problem zu entschéarfen.

Gemass VBG gibt es weitere Konfliktstellen, die vor allem in Verkehrsspitzen  Weitere Konflikt-
zu Verlustzeiten im strassengebundenen OV fiihren: stellen (VBG)

— Rickstau Opfikonerstrasse bei Einmindung in Walliseller-/Weststrasse
aufgrund fehlenden Vortrittes flr den Bus

— Platzverhéltnisse / Langsparkierung auf Opfikonerstrasse nach Wallisel-
len, in Kombination mit Vortritt des MIV von Wallisellen nach Opfikon (Ein-
bahn)

— Rickstau Alte Winterthurerstrasse beim Kreisel Doktorhaus

— Rickstau Bahnhof-/Neugutstrasse beim LSA-Knoten Bahnhof- / Kirch-
strasse

Die Auswertung zum Mobilitatsverhalten (vgl. Kapitel 0) hat gezeigt, dass Nachfrage:
auf den Verbindungen zu den Stadten Winterthur und Zirich haufiger der  'erer Ov-Anteil
OV gewahlt wird als auf anderen Verbindungen. Grundsétzlich betragt der

OV-Anteil in Wallisellen tiefe 17% (bimodal, in Bezug auf Wege, gemass
Verkehrsmodell). Im Glattal besitzen weniger Leute ein OV-Abo als im Ge-

samtkanton (63% vs. 71%).

Die S-Bahn-Verbindungen weisen in den Spitzenzeiten eine sehr hohe Aus-  Kapazitats-
lastung auf. Der Kanton weist Kapazitatsengpasse auf den Strecken Zirich ~ ®"9P955¢
Oerlikon — Wallisellen — Dubendorf und Stettbach — Dietlikon aus. Zudem
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prifen die VBG jahrlich sdmtliche Linien hinsichtlich sich abzeichnenden Ka-
pazititsengpassen. 2018 waren in Wallisellen keine Kapazitatsengpéasse zu
verzeichnen (VBG: Ermittlung Kapazitatsengpasse 2018, Handlungsbedarf,
03.02.2019).

Fahrgast-
frequenzen

Die Auswertung der Haltestellenfahrgastfrequenzen 2018 zeigt, dass —
nebst dem Bahnhof Wallisellen — die Tramhaltestellen der Glatttalbahn
(Herti, Belair, Glatt, Neugut) und die Bushaltestelle beim Glattzentrum tber
1'000 Fahrgaste pro Tag verzeichnen. Weiter sind vor allem die Haltestellen
der Buslinie 771 gut frequentiert (100 und mehr Fahrgaste pro Tag). Die
Fahrgastfrequenzen bei den Haltestellen der Buslinie 761 ist derzeit relativ

gering.

Starken

Schwachen

Breites Angebot im schienenseitigen Regio-
nalverkehr mit Verbindungen in wichtige Regi-
onalzentren (drei S-Bahn-Linien, Glattalbahn).

Die S-Bahn-Verbindungen weisen in den Spit-
zenzeiten eine sehr hohe Auslastung auf (Ka-
pazitatsengpass gemass Kanton).

Das S-Bahn-Angebot von/nach Zirich ist mit
sechs Verbindungen pro Stunde (Werktage)
sehr dicht, die Linien uberlagern sich bzgl. Ab-
fahrtszeiten sinnvoll. In andere Regionalzen-
tren (Winterthur, Uster) wird ein Halbstunden-
takt angeboten.

Geringe OV-Erschliessungsgiite in Wallisellen
West (z.T. OV-Giiteklasse F im Siedlungsge-
biet)

Die Anschlisse am Bahnhof sind raumlich
sinnvoll abgestimmt.

Fehlende OV-Direktverbindung von/nach Bas-
sersdorf

Mit funf Buslinien wird das schienenseitige An-
gebot erganzt, grundsatzlich gibt es damit ein
flachendeckendes Busangebot in der Ge-
meinde.

Der 0&stliche Abschnitt der Neuen Win-
terthurerstrasse (Langacker/Ifang) ist zwar mit
der Buslinie 787 erschlossen, verflugt aber
Uber keine Direktverbindung zum Zentrum von
Wallisellen.

Auf den VBG-Linien in Wallisellen sind keine
Kapazitatsengpasse zu verzeichnen.

Die Fahrplanstabilitat ist durch hochausgelas-
tete Knoten bzw. Vortrittsregelung im Netz von
Hauptverkehrsstrassen und Verbindungs-
strassen beeintrachtigt.

Die vergleichsweise tiefen Haltestellenab-
stande in Wallisellen fihren zu kurzen Zu-
und Abgangswegen.

Teilweise mangelhafte Ausristung der Bus-
haltestellen (keine Uberdeckung, keine Sitz-
maoglichkeiten)

Dichte Siedlungsgebiete befinden sich in den
OV-Giiteklassen A oder B. Die restlichen
Siedlungsgebiete weisen grossmehrheitlich
mindestens die OV-Giiteklasse D auf (94%
der Bevolkerung).

Der OV-Anteil (bimodal, in Bezug auf Wege,
gemass Verkehrsmodell) betragt in Wallisellen
tiefe 15%. Im Glattal besitzen weniger Leute
ein OV-Abo als im Gesamtkanton (63% vs.
71%),

Auf den Verbindungen zu den Stadten Win-
terthur und Zarich wird haufiger der OV ge-
wahlt als auf anderen Verbindungen.

Tabelle 9: Resultat Analyse OV

Fussverkehr

Die kommunalen Hauptverbindungen des Fusswegnetzes sind priméar auf
den Alltagsverkehr ausgerichtet und sind erganzt durch wichtige Verbindun-
gen fur die Naherholung (vgl. Analyseplan im Anhang A1, inkl. Verortung von
lineare Schwachstellen L1-L8 und punktuellen Schwachstelle P1-P7).
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Die «Durchwegung» des Gemeindegebietes ist im Allgemeinen dicht. Alle Dichtes
wichtigen 6ffentlichen Einrichtungen und OV-Haltestellen sind an das Fuss- ' SSwegnetz
wegnetz angebunden. Ein Wanderroutennetz erschliesst die Naherholungs-

gebiete im Norden und Suden.

Zum Fussverkehr sind keine umfassenden Nachfragedaten vorhanden. Die  Nachfrage
Auswertung zum Mobilitdtsverhalten (vgl. Kapitel 3.4) gibt Hinweise, dass

der Fussverkehrsanteil bei den Binnenpendlern (inkl. Schiler/innen) hoch

ist.

In der Gemeinde Wallisellen gibt es heute zwei Tempo-30-Zonen: im  Verkehrsberuhi-
Melchriiti- und im Herzogenmiihle-Quartier. Ausserdem gibt es eine Begeg- gﬂzgvaefiei'fht
nungszone beim Schulhaus Alpen. Aus der Bevélkerung gibt es zahlreiche

Begehren flir weitere Tempo-30-Zonen bzw. zur Verkehrsberuhigung. Ins-

besondere rund um die Schulhduser Birgli/Bubental, Mdsli und Alpen wer-

den die Fusswege subjektiv als nicht sicher wahrgenommen (Alpenstrasse,
Bubentalstrasse, Erikastrasse und Im Mdsli).

Mit der Autobahn und der Schieneninfrastruktur sind grundsatzlich hohe  Allgemeine Que-
Querungswiderstande in Wallisellenvorhanden. Diese werden mit einigen ~ungswiderstande
Unterfihrungen Uberwunden. Im Bereich des Herti-Quartiers (N13) und beim

Furtbachweg (N6) besteht aufgrund der Schieneninfrastruktur jedoch eine

Netzliicke.

Auch in der Verlangerung des Furtbachweges fehlt eine Veloverbindung  Netzlicken im
Richtung Osten (N6). Das Zwicky-Areal (Neugut) ist zu Fuss sehr schlecht ~ Alltagsverkehr
mit dem Ubrigen Gemeindegebiet verbunden. Zum Glattzentrum fehlt eine

direkte Fussverbindung (N1). Der Fussweg Uber die Neugutstrasse ist wenig

attraktiv. Sudlich des Bahnhofs Wallisellen fehlt in der Verlangerung des
Hammerweges eine Fusswegverbindung zur Richtistrasse bzw. zur westli-

chen Bahnhofsunterfiilhrung (N4). Vom Grindelwald in die Industriestrasse

besteht eine Netzliicke (N5), ebenso von Grindelwald zum Glattzentrum

(N7). Zwischen der Bitzackerstrasse und der Dietlikonerstrasse fehlt eine
Fussverbindung (N3). Ebenso zwischen dem Oberrebenweg und der Ho6-

henstrasse (N2), welche insbesondere fur den Freizeitfussverkehr von Be-

deutung ist. Beim Tennisplatz Mésli gibt keine infrastrukturelle Fussverbin-

dung, sodass Fussgangerinnen und Fussganger einen Trampelpfad gebildet

haben (N8).

Mit Blick auf die Naherholung gibt es im Seewadel (N9), im Steinacher (N10), Netzliicken bzgl.
im Stierriet (N11) sowie zwischen Dietlikoner- und Grundackerstrasse (N12) t'\)'iz?:rhc"u”gsge'
Netzliicken zwischen Fussverkehrsverbindungen.

Die Opfikonerstrasse (L1) wird vom MIV als Ausweisroute genutzt und weist  Lineare
entsprechend quartierfremden Verkehr auf. Die Aufenthaltsqualitét ist einge- ~ Scnvachstellen
schrankt. Die Siedlungsvertraglichkeit der Neuen Winterthurerstrasse zwi-

schen dem Glattzentrum und Im Langacker (L2) wird vom Kantons Zurich

als nicht vertraglich beurteilt, die Aufenthaltsqualitat im Fussverkehr ist ein-

geschrankt. Entlang der Dietlikonerstrasse zwischen Brandenbergstrasse

und Alte Winterthurerstrasse (L3) sowie entlang der Erlenholzstrasse (L4)

fehlen Langsverbindungen fir den Fussverkehr. Die Fussgangerinfrastruktur

entlang der Neugutstrasse (L5) und Birgistrasse (L6) ist schmal und
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unattraktiv. Auf der Alten Winterthurerstrasse (L8) gibt es abschnittsweise
lediglich einseitig eine Fussgéngerinfrastruktur. Diese ist allerdings schmal.

Punktuelle
Schwachstellen

Auf der Industriestrasse (L7) gibt es zwar Fussgangerschutzinseln, aber
keine Fussgangerstreifen. Somit sind Querungshilfen ohne Fussgangerbe-
vorzugung vorhanden. Ausserdem befinden sich die Querungshilfen nicht
auf der Wunschlinie der Fussganger. Der Knoten Alte Winterthurer- /
Schwarzackerstrasse (P1) ist mit einer LSA gesteuert. Es existieren Mitte-
linseln fir Fussgénger; diese sind mit einer Breite von 1.0 m jedoch deutlich
schmaler als das von der Norm geforderte Minimalmass von 1.5 m. Am Kno-
ten Bahnhof-/Neugut-/Kirchstrasse treten hohe Wartezeiten auf, insbeson-
dere bei der Querung von mehreren Knotenasten (P4).

Die Fussganger- und Velounterfihrung am Knoten Hof (Neue Winterthurer-
/INeugutstrasse) ist schlecht beleuchtet (P2). Dies wirkt sich negativ auf das
subjektive Sicherheitsempfinden aus. Bei allen Unterfihrungen des
Bahntrassees kommt es zu Konflikten zwischen Fuss- und Veloverkehr (P3).

Zwischen Glattzentrum und Richti-Areal (P5) gibt es Konflikte zwischen MIV
und Fussverkehr. Die Sichtverhéltnisse bei Knoten am Richtiring (P6) sind
eingeschrankt, insbesondere bei der Querung von der Tramhaltestelle Glatt
Richtung Breite-Unterfiihrung und umgekehrt. Zur Tramhaltestelle Glatt (P7)
fehlt eine Querungshilfe auf dem Richtiring.

Starken

Schwachen

Die Durchwegung des Gemeindegebietes ist
im Allgemeinen dicht.

Grundsétzlich hohe Querungswiderstédnde im
Raum vorhanden (Autobahn, Schieneninfra-
struktur)

Alle wichtigen Attraktoren und OV-Haltestel-
len sind ans Fusswegnetz angebunden.

Nur einzelne verkehrsberuhigte Quartiere mit
grundsétzlich attraktiven Bedingungen fiir
Fussverkehr

Ein Wanderroutennetz erschliesst die Naher-
holungsgebiete im Norden und Siden.

Es sind Netzlicken vorhanden: zwischen Ge-
meinde-/Glattzentrum und Zwicky-Areal (auf-
grund Autobahn) (N1); zwischen Oberreben-
weg und Hohenstrasse (N2); zwischen
Bitzackerstrasse und Dietlikonerstrasse
(N3); in der Verlangerung des Hammerweges
(N4); zwischen Grindelwald und Industrie-
strasse (N5); beim Furtbachweg sowie in der
Verlangerung des Furtbachweges (N6);
ebenso zwischen Grindelwald und Glattzent-
rum (N7); beim Tennisplatz Mésli (N8); im
Seewadel (N9); im Steinacher (N10); im
Stierriet sowie zwischen Dietlikoner- und
Grundackerstrasse (N11); zwischen Dietliko-
ner- und Grundackerstrasse; im Bereich des
Herti-Quartiers (N13);

Hoher Fussverkehrsanteil bei den Binnen-
pendlern vorhanden (inkl. Schiler/innen).

Wichtige Abschnitte im Fussverkehr mit ver-
minderter Aufenthaltsqualitat vorhanden
(Opfikonerstrasse L1, Neue Win-
terthurerstrasse L2, Unterfilhrung Knoten Hof
P2).
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3.12

Starken Schwaéachen

(Fortsetzung der Tabelle)

Abschnitte mit Fussverkehr ohne bzw. mit
nicht-ausreichender Langsinfrastruktur vor-
handen (Dietlikonerstrasse L3, Erlenholz-
strasse L4, Neugutstrasse L5, Birgistrasse
L6, Alte Winterthurerstrasse L8).

Mangelhafte Infrastruktur bei gewuinschten
Querungsstellen des Fussverkehrs (Industrie-
strasse ohne Fussgangerbevorzugung L7,
Knoten Alte Winterthurer- / Schwarz-
ackerstrasse mit schmalen Mittelinseln P1).
Diese Querungsstellen werden auch fir
Schulwege benutzt.

Bei allen Unterfiihrungen des Bahntrassees
kommt es zu Konflikten zwischen Fuss- und
Veloverkehr (P3).

Hohe Wartezeiten am Knoten Bahnhof-/Neu-
gut-/Kirchstrasse (P4), insbesondere bei der
Querung von mehreren Knotenasten.

Konflikte zwischen Fussverkehr und MIV zwi-
schen Glattzentrum und Richti-Areal durch
hohes Fussverkehrsaufkommen (P5)

Die Sichtverhéltnisse bei Knoten am Richti-
ring (P6) sind eingeschrénkt. Zur Tramhalte-

stelle Glatt (P7) fehlt eine Querungshilfe.

Tabelle 10: Resultat Analyse Fussverkehr

Veloverkehr

Das Netz des Veloverkehrs wird im Analyseplan im Anhang Al aufgefiihrt
(inkl. Verortung von lineare Schwachstellen L1-L14 und punktuellen
Schwachstelle P1-P11).

Alle wichtigsten Quell- und Zielpunkte von Wallisellen sind an das Veloweg-
netz angebunden. Die Velorouten werden Uberwiegend entlang den MIV-
Hauptverkehrsachsen gefiihrt. Das Netz wird erganzt mit Veloverbindungen
durch die Quartiere. Durch die Gemeinde fihren Haupt- und Nebenverbin-
dungen gemass Velonetzplan des Kantons Zurich. Ausserdem ist eine Velo-
schnellroute durch die Gemeinde ausgeschieden.

Der Veloverkehr wird in Wallisellen heute mehrheitlich im Mischverkehr mit
dem MIV gefiihrt. Eine separate Veloinfrastruktur (Radstreifen oder Rad-
wege) gibt es auf der Alten und der Neuen Winterthurerstrasse, der Indust-
riestrasse und einem kurzen Abschnitt der Weststrasse.

Zum Veloverkehr sind keine umfassenden Nachfragedaten vorhanden. Die
Auswertung zum Mobilitéatsverhalten (vgl. Kapitel 3.4) gibt Hinweise, dass
der Veloverkehrsanteil bei den Binnenpendlern (inkl. Schuler/innen) hoch ist.

Vom Zwicky-Areal (Neugut) zum Glattzentrum fehlt eine direkte Veloverbin-
dung (N1). Sudlich des Bahnhofs Wallisellen fehlt in der Verlangerung des
Hammerweges eine Veloverbindung zur Richtistrasse bzw. zur westlichen

Velowegnetz

Nachfrage

Netzlicken
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Bahnhofsunterfiihrung (N2). Vom Grindelwald in die Industriestrasse besteht
eine Netzlicke (N3). Auch in der Verlangerung des Furtbachweges fehlt eine
Veloverbindung Richtung Osten (N4).

In Wallisellen werden folgende lineare Schwachstellen festgestellt: Lineare
Schwachstellen

— L1 Opfikonerstrasse: kein separate Veloinfrastruktur vorhanden

— L2 Bahnhof- / Neugutstrasse: kein separate Veloinfrastruktur vorhanden
— L3: Bahnweg zu schmal

— L4 Industriestrasse: Markierte Radstreifen sind zu schmal

— L5 Neue Winterthurerstrasse: Schmaler Weg; Konflikt mit Fussganger

— L6 Einfang-, Spitzackerstrasse und Furtbachweg: auf Quartierstrasse
viele ungunstige Ausfahrten; insbesondere der Furtbachweg ist schmal
und birgt mit dem Spielplatz einen Konfliktpunkt zwischen spielenden Kin-
dern und Velofahrer

— L7 Neugutstrasse: keine separate Veloinfrastruktur, anschliessender
Rad-Gehweg zu schmal

— L8 Fohrlibuckstrasse: Abschnitt sehr heterogen ausgebaut
— L9 Erlenholzstrasse: keine separate Veloinfrastruktur vorhanden
— L10 Alte Winterthurerstrasse: schmale Radstreifen

— L11 Neue Winterthurerstrasse: zwischen Altried und Glattzentrum mit ver-
minderter Aufenthaltsqualitat fr Veloverkehr

— L12: Schmaler Chrummengrabenweg fuhrt zu Konflikten zwischen Fuss-
und Veloverkehr

— L13 Geerenstrasse: Die Ubersichtlichkeit in der Kurve ist eingeschrankt.
— L14: Die Platzverhdltnisse im Buchenpark sind sehr eng.

In Wallisellen werden folgende punktuelle Schwachstellen festgestellt: Punktuelle
Schwachstellen

— P1 Alte Winterthurer-/ Schwarzackerstrasse: separate Velovorsortier-
streifen bei LSA fehlen

— P2 Alte Winterthurer-/ Riedenerstrasse: Querungsstelle fur Velo fuhrt
Uber Trottoir

— P3 Erlenholz-/ Klotenerstrasse: Keine Querungshilfe fir Velofahrer im
Knotenbereich

— P4 Alte Winterthurer-/ Erlenholzstrasse: Keine Querungshilfe fir Querung
der Alten Winterthurerstrasse

— P5: Bei allen Unterfuhrungen des Bahntrassees kommt es zu haufigen
Konflikten zwischen Fuss- und Veloverkehr bzw. Velo und MIV

— P6 Neue Winterthurer-/ Neugutstrasse: keine Querung fiir Velo vorhan-
den

— P7 Riedenerstrasse: sehr schmaler Strassenquerschnitt

— P8 Industriestrasse: Gefahrliche Radquerung in der Kurve
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— P9 Neue Winterthurer-/ Geerenstrasse: Kleine und unibersichtliche
Kurve

— P10 West-/ Langenwiesenstrasse: Uniubersichtlicher Abzweiger

— P11: Unterfihrung Churfirstenstrasse mit allgemeinem Fahrverbot

Seitens Bevdlkerung ist die Velosignalisation an einigen Stellen ungeni-  Velosignalisation
gend, inshesondere im Zentrum von Wallisellen (bspw. entlang von Geeren-

und Opfikonerstrasse) und auf der Verbindung von/nach Dietlikon.

Grundsatzlich sind viele und Uber die Gemeinde verteilte Veloabstellplatze
vorhanden. Es gibt bei allen 6ffentlichen Einrichtungen Abstellanlagen. Am
Bahnhof Wallisellen gibt es vier grossere Veloabstellanlagen (vgl. Kapitel
3.13). Entlang der Bahnhof-/ Neugutstrasse gibt es weitere, kleinere Velo-
parkierungsanlagen. Sie werden meist im Zusammenhang mit Einkaufsge-
schaften genutzt. Bei Schulen sowie bei der Gemeindeverwaltung und beim
Freibad werden ebenfalls eine gréssere Anzahl Veloparkplatze angeboten.

Veloparkierung

Starken Schwachen

Velofahrer/innen sind mehrheitlich im Misch-
verkehr mit dem MIV unterwegs (gleicher
Strassenraum).

Alle wichtigsten Attraktoren der Gemeinde
sind ans Velowegnetz angebunden.

Grundsatzlich sind viele und Uber die Ge-
meinde verteilte Veloabstellplatze vorhanden.

Einzelne Netzlicken sind vorhanden: Zent-
rum — Neugut (N1), Hammerweg (N2), Grin-

Es gibt bei allen 6ffentlichen Einrichtungen
Abstellanlagen.

delwald — Industriestrasse (N3), Verlange-
rung Furtbachweg (N4)

Hoher Veloverkehrsanteil bei den Binnen-
pendlern vorhanden (inkl. Schiler/innen).

Veloinfrastruktur auf einigen wichtigen Velo-
verbindungen fehlend oder mangelhaft: L1

Opfikonerstrasse, L2 Bahnhof-/Neu-
gutstrasse, L3 Bahnweg, L4 Industriestrasse,
L7 Neugutstrasse, L8 Fohrlibuckstrasse, L9
Erlenholzstrasse, L10 Alte Win-
terthurerstrasse, L12 Chrummengrabenweg,
L13 Geerenstrasse, L14 Buchenpark, P7 Rie-
denerstrasse, P9 Neue Winterthurer-/ Geeren-
strasse, P11 Unterfiihrung Churfirstenstrasse

Abschnitte im Veloverkehr mit verminderter
Aufenthaltsqualitéat vorhanden (Neue Win-
terthurerstrasse zwischen Altried und Glatt-
zentrum, L11).

Querungshilfe an einigen wichtigen Knoten
fehlend oder mangelhaft: P1 Alte Winterthu-
rer-/ Schwarzackerstrasse, P2 Alte Winterthu-
rer-/ Riedenerstrasse, P3 Erlenholz-/Kloten-
erstrasse, P4 Alte Winterthurer-/Erlenholz-
strasse, P6 Neue Winterthurer-/ Neu-
gutstrasse

Die Signalisation der Velowege ist teilweise
mangelhaft (Geerenstrasse, Opfiko-
nerstrasse, Weg von/nach Dietlikon, Zent-
rum).
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3.13

Starken Schwaéachen

(Fortsetzung der Tabelle)

Bei allen Unterfuhrungen des Bahntrassees
(P5) kommt es zu haufigen Konflikten zwi-
schen Fuss- und Veloverkehr. Das gilt auch
fur L5 Neue Winterthurerstrasse, L6 Einfang-,
Spitzackerstrasse und Furtbachweg, P8 In-
dustriestrasse, P10 West-/ Langenwiesen-
strasse

Beim Zentrum Wallisellen (Einkaufen) sind
die Veloabstellanlagen so angeordnet, dass
weite Zu-/Abgangswege entstehen.

Die Platzverhéltnisse im Buchenpark sind
sehr eng. (L14)

Tabelle 11: Resultat Analyse Veloverkehr

Kombinierte Mobilitat

Mit Angeboten zur kombinierten Mobilitat soll die Verknipfung zwischen ver-
schiedenen Verkehrsmitteln vereinfacht und damit Alternativen zur reinen
MIV-Mobilitat attraktiver werden, insbesondere auf der ersten/letzten Meile.
Hauptfokus sind dabei Bahnhofe als wichtige Verknipfungspunkte.

Am Bahnhof Wallisellen werden verschiedene Angebote insbhesondere mit
dem Schienenverkehr verkniipft: Busse des OV, Fussverkehr, Velo, Auto,
Motorrad, Carsharing, Bikesharing, Taxi. Die Ubergénge funktionieren im
Allgemeinen mit kurzen und direkten Wegen.

Die Aufenthaltsqualitat am Bahnhof Wallisellen ist hoch, eine Aufwertung hat
mit der Realisierung der Glattalbahn stattgefunden. Die Beleuchtung am
Bahnhof Wallisellen ist jedoch punktuell ungentigend, insbesondere bei den
Personenunterfihrungen. Aufgrund der hohen Nachfrage am Bahnhof sind
die Perronanlagen in Spitzenzeiten zudem zu kurz bzw. zu schmal.

Am Bahnhof Wallisellen gibt es vier grossere Veloabstellanlagen geméss
folgender Tabelle (Erhebung Kanton Zurich, 2015). Der Ausbaustandard ist
hoch, alle Abstellanlagen am Bahnhof sind Uberdacht und haben komfor-
table Infrastrukturen.

Erhebungs- Ort Anzahl Typ

nummer

69-98 Nord, Gebaude bei PU Ost 134 | Doppelparker gedeckt

0 Nord, Gebaude bei PU Ost 110 | Veloboxen gedeckt

69-99 Nord, Gebaude West 140 | Doppelparker gedeckt

69-106 Sud, Unterstand bei PU Ost 72 | Pedalhalte gedeckt
Total 456

Tabelle 12: Veloparkierungsanlagen am Bahnhof Wallisellen (Stand: 2015, Quelle: Kanton ZH)

Die Auslastung wird seitens der SBB mit «<normalerweise gentigend Veloab-
stellplatze verfligbar, teilweise voll belegt» angegeben. Auch seitens der Ge-
meindeverwaltung wird eine hohe Nachfrage festgestellt. Insbesondere die

Multimodale
Drehscheibe

Bike&Ride
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Abstellanlagen stdlich des Bahnhofs (72 Veloparkplatze) sind meist tber-
lastet.

Neben dem Bahnhof gibt es auch Veloabstellanlagen an den beiden hoch-
frequentierten Haltestellen der Glattalbahn «Belair» und «Neugut». Die Ab-
stellanlage bei der Haltestelle «Belair» verfugt jedoch nur tber wenig Ab-
stellplatze und einen tiefen Ausbaustandard (ohne Uberdachung).

Am Bahnhof Wallisellen ist eine Park&Ride-Anlage mit 67 Parkplatzen vor-  Park&Ride

handen. Die Preise sind moderat (Tag: 8 CHF, Monat: 60 CHF, Jahr: 600
CHF). Zur Nutzung der Anlage sind keine Grundlagen verfligbar. Zu-/Weg-
fahrten der Park&Ride-Anlage dirften das untergeordnete Netz auch in Spit-
zenzeiten (mit kritischen Knoten) belasten.

Weitere Angebote
am Bahnhof

Auf der Nordseite des Bahnhofs sind rund sechs (Kurzzeit-)Parkplatze fur
das Abholen/Bringen von Personen vorhanden. Die Motorradparkplatze am
Bahnhof (Stidseite) sind oft vollstandig ausgelastet.

Mobility verfiigt in der Gemeinde Wallisellen tber drei Standorte mit total Carsharing
sechs Fahrzeugen (Bahnhof: 4 Fahrzeuge; Wagelwiesenstrasse/Gemeinde-
verwaltung: 1 Fahrzeug, Zwicky-Areal: 1 Fahrzeug). Im Vergleich mit ande-
ren Agglomerationsgemeinden ist das Angebot eher bescheiden, dieses wird

jedoch durch Mobility an der Nachfrage ausgerichtet.

In Zusammenarbeit mit dem Gemeinden Dubendorf, Opfikon und Kloten  Bikesharing
wurde im Jahr 2019 ein Bikesharing-Angebot im Glattal umgesetzt. In Walli-
sellen sind vier Standorte vorhanden (Glattzentrum, Signum-Platz beim
Bahnhof, Hallenbad, Zwicky-Areal). Zur Nutzung des Angebots gibt es

(noch) keine Zahlen.

Starken

Schwachen

In der Gemeinde Wallisellen bestehen zahl-
reiche Angebote der kombinierten Mobilitat
(Park&Ride, Bike&Ride, Mobility, Taxi).

Die Park&Ride-Anlage am Bahnhof Wallisel-
len belastet Hauptverkehrsachsen und kon-
kurrenziert die Benutzung des regionalen OV-
Angebotes.

Der Bahnhof Wallisellen funktioniert als multi-
modale Drehscheibe und weist im Allgemei-
nen eine gute Aufenthaltsqualitat auf.

Die Beleuchtung am Bahnhof Wallisellen ist
punktuell ungentgend. Die Perronanlagen
sind zu kurz und zu schmal.

Bedeutende Nachfrage nach Veloabstellplat-
zen am Bahnhof Wallisellen in Spitzenzeiten
vorhanden

Auf der Sudseite des Bahnhofs gibt es zu we-
nige Veloabstellanlagen.

Die Bike&Ride-Anlagen am Bahnhof Wallisel-
len weisen einen hohen Ausbaustandard auf.

Die Motorradparkplatze am Bahnhof sind zu
knapp dimensioniert und oft vollstandig aus-
gelastet.

An weiteren hochfrequentierten OV-Haltestel-
len der Glattalbahn sind Veloabstellanlagen
vorhanden (Belair, Neugut).

Die Veloabstellanlage bei der OV-Haltestelle
Belair (Glattalbahn) ist zu knapp dimensio-
niert und hat einen tiefen Ausbaustandard
bzw. keine Uberdachung.

Ein Bike-Sharing-Angebot ist vorhanden, es
gibt vier Standorte auf dem Gemeindegebiet.

Tabelle 13:

Resultat Analyse Kombinierte Mobilitat
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3.14

Parkierung

Durch Zu-/Wegfahrten der zentralen Parkierungsanlagen werden kritische
Strassenabschnitte und das Dorfzentrum verkehrlich belastet. Anstatt unter-
irdische, grosse Parkierungsanlagen zu benutzen, weisen die Verkehrsteil-
nehmenden eine Praferenz fir oberirdische Parkplatze auf. Dies kann zu
Parksuchverkehr fihren. Ausserdem haben die Parkmandver zu/von den
einseitigen Parkplatzen auf der Bahnhof-/Neugutstrasse einen negativen
Einfluss auf den Verkehrsfluss.

Das Parkkartenreglement regelt das Parkieren auf 6ffentlichem Grund. Im
Jahr 2017 wurde das 2009 eingefiuihrte Parkkartenreglement teilrevidiert. In
Wallisellen gilt fur die Strassenparkierung flachendeckend die Blaue Zone.
Die gewiinschte Anwohnerbevorzugung wird neu gebietsweise geregelt.
Das Gemeindegebiet wird dazu in vier Zonen mit beschrankter Parkiermég-
lichkeit eingeteilt. Die Bewohner kénnen fir die jeweilige Zone eine Anwoh-
nerparkkarte erwerben, die zum zeitlich unbeschrankten Parkieren in der
Blauen Zone berechtigt. Der Geltungsbereich ist auf die jeweilige Zone be-
schrankt. Auf folgenden Strassen in Wallisellen mit Blauer Zone darf auch
mit Parkkarte nicht unbeschrankt parkiert werden: Bahnhof-, Neugut- (Ab-
schnitt Bahnhof- bis Sonnhaldenstrasse), Quer-, Schwarzacker- (Abschnitt
Bahnhof- bis Querstrasse), Zentral- und Wéagelwiesenstrasse. Gemass den
Riuckmeldungen aus der Begleitgruppe wird das Parkierungsreglement in
den Parkzonen haufig missachtet.

Fur die Kurzzeitparkierung auf o6ffentlichen Parkplatzen in der Blauen Zonen
fallen keine Geblhren an. Die Gebuhren fiir die Parkkarten sind wie folgt

— Einwohner: CHF 40 im Monat, CHF 400 im Jahr

— Einheimische Handwerks- und Servicebetriebe: CHF 60 im Monat, CHF
600 im Jahr

— Pendler und Wochenaufenthalter: CHF 80 im Monat, CHF 800 im Jahr

Die Gebuhren liegen im Vergleich mit anderen Gemeinden auf einem eher
tiefen Niveau. Fiur das Jahr 2019 wurden die vergebenen Parkkarten ausge-
wertet (vgl. Tabelle 14). Es zeigt sich, dass fiir einheimische Handwerker
(19% aller Parkkarten) und Lehrer (12% aller Parkkarten) besonders viele
Parkkarten vergeben werden.

Parkierung im
Zentrum

Blaue Zone mit An-
wohnerbevorzu-

gung

Geringe Gebihren
far Parkkarten
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Kategorie Anzahl Parkkarten Bemerkung

Handwerker extern 9 Parkkarte gilt nur fiir eine Zone
Handwerker einheimisch 144 Parkkarte gilt nur fur alle Zonen
Pendler 22 Parkkarte gilt nur fir eine Zone
Lehrer 92 Parkkarte gilt nur fur alle Zonen
Arzte/Spitex 22 Parkkarte gilt nur fir alle Zonen
Total Arbeiten 289 -

Einwohner Zone 1 46 Parkkarte gilt nur fir eine Zone
Einwohner Zone 2 85 Parkkarte gilt nur fir eine Zone
Einwohner Zone 3 124 Parkkarte gilt nur fir eine Zone
Einwohner Zone 4 175 Parkkarte gilt nur fir eine Zone
Besucher 48 Parkkarte gilt nur fir eine Zone
Total Wohnen 478 -

Gesamttotal 767 -

Tabelle 14: Ubersicht Parkkarten (Stichtag: 30.08.2019)

Bei grossen o6ffentlichen Parkierungsanlagen (z.B. Gemeindehaus, Freibad,  Geringe Gebiihren
Sportplatz etc.) gelten andere Vorschriften als bei der Blauen Zone. Sie sind 2" Parkuhren

mit Parkuhren bewirtschaftet. Die Gebuhren betragen je nach Standort 0.50

— 1.00 CHF pro Stunde, was moderat ist. Im Zentrum sind die 6ffentlichen
Parkierungsanlagen gut genutzt, am Gemeinderand (Herti, Kriesbachstra-

sse) gibt es ein wenig genutztes Parkplatzangebot.

Auch die Gebuhren der privaten, offentlich zugéanglichen Parkierungsanla-
gen fallen moderat aus. Beispielsweise betragen die Gebiuhren das Park-
haus Coop (Zentrum) fiir die 1. Stunde CHF 0.50, fiir zwei Stunden CHF 1.50
und fur jede weitere Stunde +CHF 1.50.

Die Sportanlagen Zielacker (6ffentlich) und das Glattzentrum (privat) verfi-
gen Uber ein grosses Parkplatzangebot. Bei beiden Einrichtungen fallen zu-
dem keine Geblhren an, sie sind lediglich Uber die zeitliche Beschrankung
von vier Stunden bewirtschaftet.

In der Bau- und Zonenordnung (2015) wird der Parkplatzbedarf fir Motor-  Benutzung
fahrzeuge auf privatem Grund geregelt. Darin sind Mindestvorgaben bei S;Eg:‘éﬂﬂigm der
Wohn- und Nichtwohnnutzung festgehalten. Bei besonderen Verhaltnissen

kann die Abstellplatzzahl reduziert werden. Autoarme Nutzungen kdnnen

von der Verpflichtung, den Normbedarf an Abstellplatzen fur Bewohner und

Beschaftigte zu erstellen, ganz oder teilweise befreit werden, sofern ein re-

duzierter Bedarf Uber ein Mobilitatskonzept nachgewiesen und durch ein

Controlling dauerhaft sichergestellt wird.
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Grinde fur eine Reduktion sind insbesondere:

— gute Erschliessung mit 6ffentlichem Verkehr

— ungeniigende Strassenkapazitdten oder verkehrstechnische Probleme

mit Ein- und Ausfahrten

— die Uberschreitung der massgeblichen Immissionsgrenzwerte

— Anstrengungen der Bauherrschaft zur Reduktion des Privatverkehrs wie
Firmenbusse, Finanzierung zusatzlicher Kurse des Ortsbusses und der-

gleichen

— gestalterische Gesichtspunkte, namentlich in Kernzonen

Starken

Schwaéachen

Im Zentrum von Wallisellen sind grundsatz-
lich gentigend Parkplatze vorhanden. Diese
erlauben kurze Zu- und Abgangswege.

Durch Zu-/Wegfahrten der zentralen Parkie-
rungsanlagen werden kritische Strassenab-
schnitte und das Dorfzentrum verkehrlich be-
lastet.

Die Gemeinde Wallisellen verfligt tiber eine
einheitliche und flachendeckende Parkraum-
bewirtschaftung. Einerseits gibt es umfas-
sende blaue Zonen (mit Anwohnerbevorzu-
gung in den Quartieren), andererseits offentli-
che Parkplatze, die mit Parkuhren bewirt-
schaftet werden.

Fur die Kurzzeitparkierung auf éffentlichen
Parkplatzen in der Blauen Zonen fallen keine
Gebihren an. Die Gebiihren fur die Parkkar-
ten sind im Vergleich mit anderen Gemeinden
tief. Ebenso sind die Gebuhren der Parkuh-
ren mit 0.50 — 1.00 CHF pro Stunde moderat.

Das Parkreglement im Zentrum ist gewerbe-
freundlich: Die Blauen Zonen verhindern eine
unkontrollierte Langzeitparkierung, die An-
wohnerbevorzugung ist im Zentrum aufgeho-
ben.

Fur einheimische Handwerker (19% aller
Parkkarten) und Lehrer (12% aller Parkkar-
ten) werden besonders viele Parkkarten ver-
geben.

Die Flughafenparkierung wird auf Basis der
Bestimmungen in der BZO verhindert.

Die Parkmandéver zu/von den einseitigen
Parkplatzen auf der Bahnhof-/Neugutstrasse
haben einen negativen Einfluss auf den Ver-
kehrsfluss.

In der BZO ist autoarmes Wohnen méglich
bzw. eine Reduktion der Parkplatzerstel-
lungspflicht in Abhangigkeit verschiedener
Kriterien (u.a. OV-Erschliessung) vorgese-
hen.

Am Gemeinderand (Herti, Kriesbachstrasse)
gibt es ein Uberdimensioniertes Parkplatzan-
gebot.

Anstatt unterirdische, grosse Parkierungsan-
lagen zu benutzen, weisen die Verkehrsteil-
nehmenden eine Praferenz fir oberirdische
Parkplatze auf. Dies kann zu Parksuchver-
kehr fihren.

Fir die Benutzung der 6ffentlichen Park-
platze der Sportanlagen Zielacker fallen
keine Gebihren an (Bewirtschaftung nur tber
zeitliche Beschrankung von 4h).

Das Glattzentrum als verkehrsintensive Ein-
richtung verfligt Gber 4’500 Gratisparkplatze
(Bewirtschaftung nur uber zeitliche Beschran-
kung von 4h).
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3.15

Starken Schwaéachen

(Fortsetzung der Tabelle)

In der BZO sind Maximalwerte bei der Park-
platzerstellung nur optional vorgesehen
(«Kann»-Formulierung).

Héaufige Missachtung des Parkierungsregle-
ments in den Parkzonen (Hinweise aus Be-

volkerung)

Tabelle 15: Resultat Analyse Parkierung

Guterverkehr

Die Industrie- und Gewerbezonen befinden sich entlang der Eisenbahnlinie.
In der BZO wird ausgewiesen, in welchen Industrie- und Gewerbezonen
hochstens massig stérende Betriebe zugelassen sind. Dies betrifft die Mehr-
heit der Industrie- und Gewerbezonen. Stark stérende Betriebe sind lediglich
in den Gebieten Herti, Glattzentrum und Widenholz zulassig.

Die industrielle Nutzung mit erheblichem Schwerverkehr konzentriert sich
auf das Gebiet Herti. Dieses ist direkt an die Weststrasse angeschlossen.
Der Verkehr wird nicht durch das Zentrum von Wallisellen gefiihrt. Die wei-
tere Entwicklung und Verdichtung des Gebietes Herti dirfte jedoch Kapazi-
tatsengpasse im umliegenden Netz zuspitzen.

Das Gebiet stdlich des Bahnhofs wird schrittweise der industriellen Nutzung
entzogen und fiur Dienstleistungsfirmen nutzbar gemacht. Damit reduzieren
sich Konflikte in Bezug auf Raum und Strasse in diesem zentrumsnahen Ge-
biet.

Insgesamt gibt es drei Glterverkehr erzeugenden Einrichtungen in Wallisel-
len (gemass Kanton). Das Glattzentrum und das Miilliland Recyclingcenter
sind direkt an Hauptverkehrsstrasse angeschlossen. Der Verkehr wird nicht
durch das Zentrum von Wallisellen gefiihrt. Hingegen ist das Heizkraftwerk
Aubrugg nicht direkt an eine Hauptverkehrsstrasse angeschlossen, sondern
durchquert die Wohn-/ Gewerbezone Herzogenmdili.

Entlang der Alten Winterthurer- und der Weststrasse sowie der Herzogen-
muhle verlaufen Ausnahmetransportrouten des Typs Il. Die Strassen mus-
sen damit folgende Bedingungen erfillen: min. 4.80 m lichte H6he, min
6.50 m lichte Breite, Totalgewicht von max. 240 t und Achslast von max. 20 t.

Starken

Schwachen

Die industrielle Nutzung mit erheblichem
Schwerverkehr konzentriert sich auf das Ge-
biet Herti. Dieses ist direkt an die West-
strasse angeschlossen. Der Verkehr wird
nicht durch das Zentrum von Wallisellen ge-
fahrt.

Die weitere Entwicklung und Verdichtung des
Gebietes Herti durfte Kapazitatsengpésse im
umliegenden Netz zuspitzen.

Zwei Guterverkehr erzeugenden Einrichtun-
gen (Glattzentrum und Miilliland Recycling-
center) sind direkt an Hauptverkehrsstrasse
angeschlossen. Der Verkehr wird nicht durch
das Zentrum von Wallisellen gefihrt.

Die Guterverkehr erzeugende Einrichtung
Heizkraftwerk Aubrugg ist nicht direkt an eine
Hauptverkehrsstrasse angeschlossen, son-
dern durchquert die Wohn-/ Gewerbezone
Herzogenmdili.

Standorte
Industrie- und
Gewerbezonen

Guterverkehr er-
zeugende Einrich-
tungen

Ausnahmetrans-
portrouten

Seite 53



Kommunales Gesamtverkehrskonzept / Schlussbericht

Starken Schwaéachen

(Fortsetzung der Tabelle)

In der BZO wird ausgewiesen, in welchen In-
dustrie- und Gewerbezonen hiéchstens mas-
sig storende Betriebe zugelassen sind. Dies
betrifft die Mehrheit der Industrie- und Ge-
werbezonen. Stark stérende Betriebe sind le-
diglich in den Gebieten Herti, Glattzentrum
und Widenholz zulassig.

Das Gebiet sudlich des Bahnhofs wird schritt-
weise der industriellen Nutzung entzogen und
fur Dienstleistungsfirmen nutzbar gemacht.
Damit reduzieren sich Konflikte in Bezug auf
Raum und Strasse in diesem zentrumsnahen
Gebiet.

Tabelle 16: Resultat Analyse Giterverkehr
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4.1

4.2

Handlungsbedarf

Vor dem Hintergrund der erwarteten Nachfrageentwicklung kann der we-
sentliche Handlungsbedarf als Fazit der Analyse von Ist-Situation und Ent-
wicklungstrends abgeleitet werden. Der Handlungsbedarf entsteht dort, wo
die Trendentwicklung Schwachen akzentuiert, potenziell neue Schwéachen
schafft oder bestehende Starken gefahrdet. Der Handlungsbedarf wird auf-
geteilt in direkte Einflussmoglichkeiten und Bereiche, bei denen aufgrund der
Kompetenzen vor allem eine Zusammenarbeit mit anderen (Kanton, Region,
Nachbargemeinden) anzustreben ist.

Direkter Handlungsbedarf fir die Gemeinde

— Der MIV-Anteil am Modal Split von Bevolkerung und Beschéaftigten in
Wallisellen ist — auch im Vergleich mit anderen Agglomerationsgemein-
den — hoch. Insbesondere ist erstaunlich, dass selbst auf Relationen mit
einem sehr guten OV-Angebot (Bsp. Ziirich) ein substanzieller MIV-Anteil
resultiert. Die hohe Verflugbarkeit von Parkplatzen im Zentrum von Walli-
sellen begunstigt die Benutzung von Autos.

— Die hohen Querungswiderstédnde von Autobahnen, weiteren Strassen und
Bahntrassee erschweren ein attraktives und dichtes Netz fir den Fuss-
und Veloverkehr. Das Velopotenzial wird durch unattraktive bzw. feh-
lende Veloinfrastruktur nicht ausgeschopft. Zudem sind Schulwege heute
noch zu wenig in der Planung des Fussverkehrs aufgenommen.

Handlungsbedarf in Zusammenarbeit mit anderen

— Die Gestaltung der Strassenraume von Hauptverkehrs- und Verbin-
dungsstrassen im Siedlungsgebiet bertcksichtigt die stadtebaulich-ge-
stalterischen sowie die Anforderungen unterschiedlicher Verkehrsteilneh-
menden oder der Anwohnerinnen und Anwohner nur wenig. Diese Stras-
sen durften zudem kinftig noch weiter durch den MIV belastet werden,
was den aufgeflhrten Anspriichen entgegenlauft.

— Die verkehrlichen Probleme auf dem Netz von Haupt- und Verbindungs-
strassen sind in Spitzenzeiten gross und dirften weiter zunehmen. Dies
fuhrt noch verstarkt zu unzuverlassigen Reisezeiten beim MIV sowie beim
strassengebundenen OV. Uberlastungen sind zudem fiir die Sicherheit
des Veloverkehrs im Mischverkehr kritisch.

— Die Kapazitaten im S-Bahn-Netz sind heute ausgeschopft, eine weitere
Zunahme kann nur beschrankt (in Randzeiten) aufgenommen werden.
Zudem ist auch der Bahnhof Wallisellen zu wenig auf die zunehmenden
Verkehrsmengen ausgerichtet. Das Potenzial als intra- und multimodale
Drehscheibe wird nicht vollstandig ausgeschopft.

— Die Glattalbahn ist heute ein attraktives OV-Angebot. Auf einigen wichti-
gen Beziehungen im Glattal fehlen jedoch OV-Direktverbindungen
(Busse). Das heutige Angebot wird vor allem nachfrageorientiert ausge-
baut, wodurch gerade bei Siedlungsverdichtungen die Chance verpasst
wird zur Férderung eines nachhaltigeren Mobilitatsverhaltens. Angebots-
orientierte Ansatze sind beispielsweise bei den zu verdichtenden Arbeits-
platzgebieten Herti und Widenholz (noch) nicht vorhanden.
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5.1

Ziele und Stossrichtungen

Ziele geben an, worauf das Handeln grundsatzlich auszurichten ist. Stoss-
richtungen zeigen auf, mit welchen Mitteln diese Ziele erreicht werden sol-
len. Unter Berlcksichtigung von Analyse (Kapitel 3) und Handlungsbedarf
(Kapitel 4) verfolgt die Gemeinde folgende Ziele und Stossrichtungen.

Ubergeordnetes Ziel

> Die Gemeinde nimmt Einfluss auf das Mobilitéatsverhalten der Menschen.
Die Anzahl der Personenwege im MIV wird auf dem heutigen Niveau plafo-
niert. Der Anteil der Verkehrsmittel OV, Fuss- und Veloverkehr an den Per-
sonenwegen von Bevélkerung und Beschéftigten in Wallisellen nimmt deut-
lich zu, und zwar auf folgenden Beziehungen:

e Fussverkehr: Zunahme im Binnenverkehr der Gemeinde

e Veloverkehr: Zunahme im Binnenverkehr der Gemeinde sowie auf
Verbindungen mit den umliegenden Gemeinden im Glattal und der
Stadt Zlrich (v.a. Zurich Nord)

e OV: Zunahme auf Verbindungen mit den umliegenden Gemeinden
im Glattal, mit der Stadt Zurich sowie dem Regionalzentrum von Win-
terthur/lUmgebung

Die Personenwege sollen sich grob gemass Abbildung 25 auf die Verkehrs-
mittel aufteilen. Der resultierende Modal Split ist in Abbildung 26 aufgefihrt.
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240°000
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100000
80'000
60'000
40'000
20'000
0

DWWV 2019 DWV 2040 (Trend) DWV 2040 (Ziel)

m FVV Binnenverkehr

OV Binnenverkehr

OV Quell-Zielverkehr Stadt Ziirich

OV Quel-Zielverkehr Stadt winterthur
u OV Quell-Zielverkehr Nachbargem. Glattal
m OV Quell-Zielverkehr Restliche Relationen
= MIV Binnenverkehr
m MIV Quell-Zielverkehr Stadt Zirich

u MIV Quell/Zielverkehr Stadt Winterthur

Anzahl Personenwege von Wallisellen

Abbildung 25: Verteilung der Personenwege des Quell-, Ziel- und Binnenverkehrs von Wallisel-
len auf die Verkehrsmittel; Ist-Zustand, Trendentwicklung und Ziele (Basis: GVM-
ZH, FVV ergéanzt), (+)/(-) jeweils im Vergleich zur Trendentwicklung

m FVV Quell/Zielverkehr Nachbargem. Glaital

m MIV QuellZielverkehr Nachbargem. Glattal

u MV QuellZielverkehr Restliche Relationen
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Abbildung 26: Modal Split des Quell-, Ziel- und Binnenverkehrs von Wallisellen in Bezug auf Per-

sonenwege; Ist-Zustand, Trendentwicklung und Ziele (Basis: GVM-ZH, FVV er-
ganzt)

Stossrichtungen:

Mit einem verstarkten Mobilitatsmanagement beeinflusst die Ge-
meinde das Mobilitatsverhalten ihrer Bewohnerinnen und Bewohner
sowie der Beschéftigten in Wallisellen aktiv.

Die Infrastruktur des Fuss- und Veloverkehrs wird im Binnenverkehr
verbessert. Schwachstellen in Bezug auf Netzfunktion, Ausstattung
und Attraktivitdt werden behoben.

Die Infrastruktur des Veloverkehrs zu den umliegenden Gemeinden
wird verbessert. Dabei werden mdoglichst direkte und attraktive Ve-
loverbindungen realisiert.

Im OV werden attraktive und direkte Transportketten auf den Ver-
bindungen zu den Nachbargemeinden im Glattal sowie in die an-
grenzenden Stadtquartiere Ziurichs umgesetzt.

Die Gemeinde setzt sich fiir eine Erhéhung Kapazitaten auf OV-Ver-
bindungen in die Stadte Zurich und Winterthur sowie in weitere um-
liegende Regionalzentren ein.

Die Zuverlassigkeit des OV wird mit betrieblichen und ggf. baulichen
Massnahmen erhoht.

Die Parkraumbewirtschaftung wird als Lenkungsinstrument der Ver-
kehrsmittelwahl verstanden. Die Verfugbarkeit, die zeitliche Be-
schrankung sowie die Gebuhren von Parkplatzen werden auf dieses
Verstandnis ausgerichtet.
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5.2

5.3

Abstimmung Siedlung und Verkehr

> Der Mehrverkehr von Siedlungsverdichtungen wird priméar tiber den OV,
Fuss- und Veloverkehr aufgenommen. Die Siedlungsflache wird gegeniuber
heute nicht vergrossert.

Stossrichtungen:

Die Siedlungsentwicklung wird auf den OV als Riickgrat ausgerichtet.
Bedeutende Verdichtungen werden in Gehdistanz zum Bahnhof bzw.
entlang der Glattalbahn geplant.

Die OV-Planung erfolgt in Verdichtungsgebieten angebotsorientiert.
Bei den peripheren Verdichtungsgebieten zum Arbeiten (Herti, Wi-
denholz) wird zuerst ein attraktives OV-Angebot erstellt, unmittelbar
bevor die Verdichtung realisiert ist.

Die Parkplatzerstellungspflicht bei neuen Siedlungen (Wohnen und
Arbeiten) wird in Abhangigkeit zur OV-Erschliessung und Topografie
(Gelande) reduziert — nicht nur optional, sondern in jedem Fall.

Die Erschliessung von umgenutzten und verdichteten Arealen ist auf
den Fuss- und Veloverkehr auszurichten. Dabei wird die Netzintegra-
tion geprift und es werden infrastrukturelle sowie betriebliche Mass-
nahmen umgesetzt.

Die Gemeinde verlangt die Realisierung von privaten Veloabstellinf-
rastrukturen bei Vorhaben zur Siedlungsverdichtung.

Strassenverkehr

> Die Nutzung des vorhandenen Strassenraumes erfolgt effizient und ist auf
den Ausgleich von Ansprichen aller Verkehrsteilnehmenden und der An-
wohnenden ausgerichtet.

Stossrichtungen:

Hauptachsen im Siedlungsgebiet werden unter Beriicksichtigung al-
ler Verkehrsmittel, der Verkehrssicherheit, der Umwelt, des Stadtkli-
mas, der ortsbaulichen Qualitat sowie nach akustischen Prinzipien
gestaltet. Die unterschiedlichen Anforderungen (MIV, OV, Fuss- und
Veloverkehr, Anwohnerinnen und Anwohner, etc.) sind mdoglichst
gleichberechtigt unter Beachtung der massgeblichen Prioritaten be-
ricksichtigt.

Quartierstrassen werden unter Beriicksichtigung der Schulwegsi-
cherheit, der subjektiven Verkehrssicherheit, der Larm- und Ab-
gasemissionen, der ortsbaulichen Funktionen sowie nach akusti-
schen Prinzipien gestaltet und betrieben.

Strassenraum
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5.4

> Die grossen Verkehrsstrome (insbesondere im Durchgangsverkehr) wer-
den auf den Hauptachsen kanalisiert.

Stossrichtungen:

Die Gemeinde Wallisellen entwickelt gemeinsam mit Kanton und
umliegenden Gemeinden Infrastruktur und Betrieb des Strassennet-
zes weiter.

Die Kapazitaten auf dem Netz von Hauptverkehrs- und Verbindungs-
strassen werden durch die regionale Verkehrssteuerung (RVS) op-
timal genutzt. Staurdume werden vertraglich angeordnet, sodass
auch Quartierstrassen nicht zusatzlich belastet werden.

Der unerwiinschte Durchgangsverkehr in den Quartieren wird auf
die Hauptachsen gelenkt. Im Vordergrund steht die Verkehrsrege-
lung vor baulichen Massnahmen.

> Die Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden wird erhoht.

Stossrichtungen:

Unfallschwerpunkte und Unfallhdufungsstellen werden analysiert
und situativ Massnahmen ergriffen.

Die Sicherheit in den Quartieren und insbesondere die Schulwegsi-
cherheit in der Gemeinde werden flachendeckend uberpriift (als se-
parate vertiefte Untersuchung). Sicherheitskritische Abschnitte wer-
den verbessert.

Offentlicher Verkehr

> Das Angebot des OV ist fiir die Bevilkerung und die Beschéftigten von
Wallisellen attraktiv. Dies bedeutet: Gute Zugéange zu den OV-Haltestellen,
moglichst direkte Verbindungen, ein der Siedlungsdichte gerechter Takt,
eine hohe Zuverlassigkeit, ausreichende Kapazitdten und guter Komfort.

Stossrichtungen:

Der Gemeinderat setzt sich beim Kanton im Rahmen seiner Mog-
lichkeiten fur eine auf die Entwicklung der Gemeinde abgestimmte
Erweiterung des offentlichen Schienenregionalverkehrs (S-Bahn,
Glattalbahn) auf den Verbindungen von/nach Zirich, Winterthur so-
wie den umliegenden Gemeinden im Glattal ein.

Im Busverkehr werden vom Zentrum von Wallisellen attraktive und
direkte Verbindungen zu den Nachbargemeinden im Glattal sowie in
die angrenzenden Stadtquartiere Zirichs realisiert.

Alle Quartiere der Gemeinde verfiigen Uber eine direkte Verbindung
zum Zentrum bzw. zum Bahnhof Wallisellen.

Die OV-Erschliessung innerhalb von Wallisellen wird gegentiber
heute verbessert.

Verkehrsverteilung

Verkehrssicherheit
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5.5

5.6

Die Zuverlassigkeit des OV wird erhéht. An hochausgelasteten Kno-
ten wird dieser priorisiert behandelt. In Abstimmung zur Planung der
RVS werden — unter anderem — Eigentrassierungen bei Stauraumen
ausserhalb des Siedlungsraumes verfolgt. Im Siedlungsraum wird
der OV konsequent mittels LSA-Priorisierung und Fahrbahnhalte-
stellen bevorzugt.

Die Ausstattung der Bushaltestellen wird verbessert.

Fuss- und Veloverkehr

> Die Benutzung des Fuss- und Veloverkehrs in der Gemeinde Wallisellen
ist attraktiv.

Stossrichtungen:

Netzlicken im kommunalen Fuss- und Velonetz werden geschlos-
sen, lineare und punktuelle Schwachstellen behoben.

Auf Hauptverbindungen und Veloschnellrouten wird ein hoher Infra-
strukturstandard sowie ein guter Komfort umgesetzt.

An hochfrequentierten Querungsstellen werden die Sicherheit sowie
der Komfort fir den Fuss- und Veloverkehr verbessert. Dazu geho-
ren auch Stellen, wo Fuss- und Veloverkehr in Konflikt stehen.

Durch Strassenraumgestaltungen, welche die Bedurfnisse des
Fuss- und Veloverkehrs aufnehmen, wird die Aufenthaltsqualitat im
Offentlichen Raum erhoht.

Die Attraktivitat des Fuss-/Veloverkehrs in Quartieren wird mit ge-
eigneten Instrumenten erhéht.

Bei wichtigen Einrichtungen (6ffentliche Anlagen, Einkaufen etc.)
werden quantitativ ausreichende Veloabstellanlagen mit einem ho-
hen Ausbaustandard umgesetzt.

Kombinierte Mobilitat

> Der Bahnhof Wallisellen ist nicht nur eine OV-Haltestelle, sondern als mul-
timodale Drehscheibe ein attraktiver Verknipfungspunkt von Mobilitatsange-

boten.

Stossrichtungen:

Die Zugange im Fussverkehr sowie die Ubergange von den unter-
schiedlichen Verkehrsmitteln am Bahnhof werden méglichst direkt,
attraktiv und hindernisfrei gestaltet.

Am Bahnhof wird die Aufenthaltsqualitat auf allen Anlageteilen (Per-
rons, Unterfihrungen, Bahnhofplatz, etc.) verbessert.

Das Informationsangebot wird bezlglich Umsteigevorgdnge am
Bahnhof verbessert.
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5.7

5.8

Die Veloabstellanlagen am Bahnhof werden quantitativ und qualita-
tiv ausgebaut.

Das Sharing-Angebot von unterschiedlichen Verkehrsmitteln wird
ausgebaut, vor allem an wichtigen OV-Haltestellen.

Die Nutzung der Sharing-Fahrzeuge wird unter Beriicksichtigung al-
ler Verkehrsteilnehmenden geregelt.

Parkierung

> Die Parkierung im MIV wird in Koordination mit dem Gesamtverkehrssys-
tem und dem offentlichen Raum umgesetzt.

Stossrichtungen:

Die Parkraumbewirtschaftung wird als Lenkungsinstrument der Ver-
kehrsmittelwahl verstanden. Die Verflugbarkeit, die zeitliche Be-
schrankung sowie die Gebihren von Parkplatzen werden auf dieses
Verstandnis ausgerichtet, insbesondere im Zentrum.

Parkierflachen fur die Mittel- und Langzeitparkierung werden in un-
terirdische Anlagen verlagert, oberirdische Parkplatze werden zu-
rickgebaut und die Flachen anderen Nutzung freigegeben.

Guterverkehr

> Der strassenseitige Guterverkehr wird so abgewickelt, dass Wohngebiete
minimal betroffen sind und das Verkehrssystem in Spitzenzeiten nicht weiter
belastet wird.

Stossrichtungen:

Neue und erweiterte Flachennutzungen mit bedeutendem Giterver-
kehr werden nur ausserhalb des Zentrums und mit direktem An-
schluss an die Hauptachsen ohne Belastung von Wohngebieten er-
moglicht.

Die Gemeinde verlangt bei Siedlungsverdichtungen in der Industrie-
zone, wo stark storende Betriebe zugelassen sind, ein Mobilitats-
konzept und/oder ein verkehrstechnisches Gutachten, die aufzei-
gen, wie viel zusatzlicher (Guter-)Verkehr entsteht und wie dieser
vertraglich verarbeitet werden kann bzw. die Belastungen in den
Spitzenstunden nicht erhdht.
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5.9

Ubersicht

Hinweis: Zum gleichen Verkehrsthema werden Stossrichtungen romisch (bspw. SV-I) und Massnahmen arabisch (bspw. SV1, vgl. Abschnitt 6) nummeriert. Die Verknipfung wird in Abschnitt 6.8 aufgezeigt.

Verkehrs- Ubergeordnet: Siedlung und Strassenverkehr (SV) Offentlicher Verkehr Fuss- und Veloverkehr Kombinierte Parkierung (P) Guterverkehr (GV)

thema Verkehrsmittelwahl (U) Verkehr (S) Strassenraum Verkehrsverteilung | Verkehrssicherheit ©V) (FVV) Mobilitat (KM)

Ziel Die Gemeinde nimmt Ein- Der Mehrverkehr Die Nutzung des Die grossen Ver- Die Sicherheit der Das Angebot des OV | Die Benutzung des Der Bahnhof Wallisel- | Die Parkierung Der strassenseitige
fluss auf das Mobilitatsver- von Siedlungsver- vorhandenen kehrsstrome wer- Verkehrsteilneh- ist fur die Bevolke- Fuss- und Veloverkehrs | len ist nicht nur eine im MIV ist abge- | Guterverkehr wird
halten der Menschen: Keine | dichtungen wird Strassenraumes den auf den Haupt- | menden wird er- rung und die Beschaf- | in der Gemeinde Walli- OV-Haltestelle, son- stimmt auf den so abgewickelt,
weitere Zunahme von Per- priméar Uber den erfolgt effizient achsen kanalisiert hoht. tigten von Wallisellen | sellen ist attraktiv. dern als multimodale Gesamtverkehr dass Wohngebiete
sonenwegen im motorisier- OV, Fuss- und Ve- | und ist auf unter- (insbesondere im attraktiv: Gute Zu- Drehscheibe ein at- und den o6ffentli- minimal betroffen
ten Individualverkehr (Auto), | loverkehr aufge- schiedliche Ver- Durchgangsver- gange zu den OV- traktiver Verkniip- chen Raum. sind und das Ver-
Erhéhung der Anteile von nommen. Die Sied- | kehrsmittel und kehr). Haltestellen, mdg- fungspunkt von Mobi- kehrssystem in Spit-
OV, Fuss- und Veloverkehr lungsflache wird alle Anwohner/in- lichst direkte Verbin- litatsangeboten. zenzeiten nicht wei-
bei Bevélkerung und Be- gegeniiber heute nen ausgerichtet. dungen, ein der Sied- ter belastet wird.
schéftigten in Wallisellen. nicht vergrossert. lungsdichte gerechter

Takt, eine hohe Zu-

verlassigkeit, ausrei-
chende Kapazitaten

und guter Komfort.

Stoss- U-1: Verstarktes Mobilitats- S-1: OV als Riick- SV-I: Hauptach- SV-1lI: Hauptach- SV-VI: Unfallhau- OV-I: Erweiterung FVV-I: Schliessung von KM-1: Méglichst di- P-I: Parkraumbe- | GV-I: Flachennut-

richtungen | management (Sensibilisie- grat der Siedlungs- | senim Siedlungs- | sen gemeinsam fungsstellen regel- | des OV auf der Netzliicken, Behebung rekte, attraktive und wirtschaftung zungen mit bedeu-
rung Bevolkerung, Beratung | entwicklung gebiet unter Be- mit Kanton und massig Uberprifen | Schiene (S-Bahn, der linearen und punktu- | hindernisfreie Fuss- (zum Beispiel tendem Guterver-
Unternehmen). S-1I: Bei Verdich- ricksichtigung al- | umliegenden Ge- und sanieren. Glattalbahn) ellen Schwachstellen. wege am Bahnhof. Nutzungsdauer, kehr nur ausserhalb
U-II: Verbesserung Infra- tungsgebieten zu- | ler Verkehrsmittel, | meinden weiterent- | Sv.vII: Sicherheit | OV-II: Attraktive und | FVV-II: Velo-Hauptver- | KM-II: Verbesserung | Gebuhren) als des Zentrums und
struktur des Fuss- und Velo- | erst gute OV-Ange- | der Sicherheit, wickeln. in den Quartieren | direkte Verbindungen | bindungen mit hohem der Aufenthaltsquali- | Lenkungsinstru- | mit direktem An-
verkehrs in der Gemeinde bote schaffen. der Umwelt, des | Sv-|v: Regionale | und insbesondere | zu den Nachbarge- Ausbaustandard, Velo- | tat am Bahnhof (in- ment der Ver- schluss an Haupt-
-1l Verbesserung Infra- S-11I: Reduzierte Stadtklimas, der | verkehrssteuerung | die Schulwegsi- meinden im Glattal schnellrouten umsetzen. | klusive Perrons) kehrsmittelwahl. | achsen ohne Belas-
struktur des Veloverkehrs zu | Parkplatzerstel- ortsbaulichen (Beeinfluss Ver- cherheit flachende- | sowie in die angren- | Fvv-IlI: Hochfrequen- KM-II: Verbesserung | P-Il: Verlagerung | tung des Wohnge-
den umliegenden Gemein- | lungspflicht bei Qualitat sowie kehrsstréme an ckend uberpriifen | zenden Stadtquar- tierte Querungen beziig- | Informationsangebot | der Parkierungs- | biets.
den neuen Sied|ungen na.Ch .al_(UStISChen Knoten), Stau- (als Sepal’ate ver- tiere Zurichs lich Sicherheit und Kom- bezug“ch Umsteigen flachen fur die GV-II: Gemeinde
U-1V: Attraktive und direkte | je nach OV-Er- Prinzipien gestal- | raume vertraglich tiefte Untersu- OV-III: Direkte Ver- fort verbessern. am Bahnhof. Mittel- und Lang- | verlangt bei Sied-
OV-Verbindungen zu den schliessung und ten. mit Siedlung nut- chung), Schulwege | pindung zum Zentrum | Fyv-1v: Aufenthaltsqua- | KM-IV: Quantitativer | Z€itParkierung in | lungsverdichtungen
Nachbargemeinden im Gelandeform. SV-II: Quar- zen. mit S|cherhe|t§kr|t|- von Wallisellen von litat durch Strassen- und qualitativer Aus- unterirdische An- |q der Industrlgzone
Glattal sowie in die angren- | S-IV: Ausreichende | U€rstrassen unter | sv-v: Lenkung schen Abschnitten | allen Quartieren raumgestaltung erho- bau der Veloabstell- | 1agen. einen verkehrlichen
zenden Stadtquartiere Zu- Erschliessung von BerUcksthguhg des unerwinsch- verbessern. OV-IV: Die OV-Er- hen. anlagen am Bahnhof. Kapaznétsnach-
richs umgenutzten und der Schulwegsi- ten Durchgangs- schliessung innerhalb | Fvv-v: Erhohung der KM-V: Ausbau Sha- WEIS.

U-V: Erhéhung Kapazitaten | Verdichteten Area- cherheit, der sub- verkehrs in den von Wallisellen wird | Attraktivitat des Fuss- ring-Angebot von un-
auf OV-Verbindungen in die | len auf den Fuss- jektiven Verkehrs- | Quartieren auf die gegenuber heute ver- | /veloverkehrs in Quar- | terschiedlichen Ver-
Stadte Zurich und Win- und Veloverkehr. sicherheit, der Hauptachsen. Im bessert. tieren. kehrsmitteln bei wich-
terthur sowie in weitere um- | S-V: Realisierung Larm- und Ab- V.ordergrund steht OV-V: Erhéhung Zu- FVV-VI: Veloabstellanla- | tigen OV-Haltestellen.
liegende Regionalzentren von privaten Velo- g:zesr?;i::xgé die Ver|_<ehrs.rege- verlassigkeit des OV gen mit geniigend Velo- | KM-VI: Nutzungsre-
U-VI: Erhohung Zuverlassig- | abstellinfrastruktu- | -0 " o Lo k:f?/vfanr:lc: g\?onrnt?aelm_ durch Priorisierungs- | parkplatzen und einem | gelung der Sharing-
keit des OV mit betriebli- ren bei Vorhaben Funktionen sowie hen M ) h. massnahmen. hohen Ausbaustandard | Fahrzeuge, damit
chen und ggf. baulichen zur Siedlungsver- nach akustischen rcnenn assna OV-VI: Verbesserung | bei wichtigen Einrichtun- | sich diese ohne Kon-
Masshahmen dichtung. Prinzipien gestal- en. der Ausstattung von | gen umsetzen (unter an- | flikte in das Gesamt-
U-VII: Parkraumbewirtschaf- ten und betreiben. Bushaltestellen. derem offentliche Anla- verkehrssystem ein-
tung als Lenkungsinstru- gen, Einkaufen usw.) fugen.
ment der Verkehrsmittelwahl

Tabelle 17 Gesamtverkehrsstrategie von Wallisellen, Ziele und Stossrichtungen nach Verkehrsthema (Doppelnennungen von ubergeordneten Stossrichtungen in den entsprechenden Verkehrsthemen sind mdglich)
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6.

6.1

Massnahmen

Auf Basis des identifizierten Handlungsbedarfs sowie den festgelegten Zie-
len und Stossrichtungen wurden einerseits Massnahmen abgeleitet. Ande-
rerseits wurden bereits vorliegende Massnahmen auf kommunaler Ebene
sowie aus den lbergeordneten Planungen auf ihre Ubereinstimmung mit
den Zielen und Stossrichtungen tberprift. Daraus wurde ein umfassendes
Massnahmenpaket gebildet, das im Folgenden kurz beschrieben wird. Zahl-
reiche Massnahmen haben vielféaltige Wirkungen und betreffen nicht nur
einzelne Verkehrsmittel. Zur Vereinfachung werden sie im Folgenden einem
Thema zugeordnet, Querbeziehungen werden im Beschrieb ausgewiesen.
Die Prioritaten werden wie folgt festgelegt: sofort (<1Jahr), kurzfristig (1-5
Jahre), mittelfristig (5-10 Jahre), langfristig (10-15 Jahre).

Alle Massnahmen werden in den Massnahmenpldnen des GVK (Anhang
A2) und weitere Details in der Massnahmenliste (Anhang A3) aufgeflhrt.
Die meisten Massnahmen wurden in den kRPV Gbernommen, die Selektion
erfolgte nach den Inhalten geméass kantonalem Merkblatt zur kommunalen
Richtplanung.

Mobilitdtsmanagement

Ubergeordnete Massnahmen zum Mobilititsmanagement sollen eine Len-
kungswirkung bei der Verkehrsnachfrage bewirken. Der Fokus liegt dabei
auf der Forderung und Prifung Mobilitdtskonzepten fur Siedlungsentwick-
lungen, die zu einer bedeutenden Steigerung von Bevélkerung und Be-
schaftigten filhren. Zudem wird das Angebot von OV und Fuss-/Veloverkehr
sowie der kombinierten Mobilitat besser dargestellt und beworben.

Nr. Titel Kurzbeschrieb Prioritat Massnahmen-
trager
U1 Mobilitdtskonzepte | Festschreibung von Mobilitdétskonzepten im Rahmen von | kurzfristig Gemeinde
Entwicklungsge- Gestaltungspléanen, Planungen von Entwicklungsgebie-
biete ten und grossen Bauvorhaben (>30 Parkplatze).
02 Mobilitatsortsplan Ubersichtsplan, der OV-Haltestellen, Veloabstellplatze, kurzfristig Gemeinde
(digital/analog) Mobility-Standorte etc. zeigt und an wichtigen Stellen in
der Region aufgeh&angt wird resp. auch online zugang-
lich ist.
U3 Information und Information und Sensibilisierung von Bewohner/innen sofort Gemeinde
Kommunikation und Arbeitenden sowie von Unternehmen uber die Be-
zur Mobilitat nutzung und das Angebot von OV und Fuss- und Velo-
verkehr. Bsp. Aktionstage fiir einzelne Zielgruppen.
U4 Reglement Erarbeitung eines Reglements zu Sharing-Angeboten kurzfristig Gemeinde
Sharing-Angebote (E-Scooter, free-floating Velo-Sharing-System etc.) auf
Basis von Erfahrungen anderer Gemeinden/Stadte.
Nachhaltige Nutzung des o6ffentlichen Raums.

Tabelle 18 Massnahmenubersicht Mobilitdtsmanagement
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6.2

Strassenverkehr

Beim Strassenverkehr liegt der Fokus der ausgearbeiteten Massnahmen
auf dem Betrieb und der Gestaltung von Strassenrdumen auf den Haupt-
achsen im Siedlungsgebiet. Diese werden so verandert, dass ein verbes-
serter Ausgleich der vielfaltigen Anspriiche bzgl. Verkehr und Siedlung
stattfinden kann. Die Gemeinde Wallisellen ist Eigentiimerin der meisten

Hauptachsen im Siedlungsbereich (Bahnhof-/Neugutstrasse,

Industrie-

strasse, Opfikonerstrasse) und verfugt hier Uber grosses Potenzial im Ver-
gleich mit anderen Gemeinden. Insbesondere im Zentrum und im Ubergang
zum Bahnhof Wallisellen werden die Konflikte zwischen MIV und Fuss-/Ve-
loverkehr reduziert und die Aufenthaltsqualitat sowie das Siedlungsklima
verbessert. Die vorgesehenen Massnahmen zum Strassenverkehr werden
in der folgenden Tabelle aufgefihrt.

Nr.

Titel

Kurzbeschrieb

Prioritat

Massnahmen-
trager

Sv1

BGK Alte Win-
terthurerstrasse

Inwertsetzung Ortsbauliche Qualitaten, Verbesserung
Veloinfrastruktur auf kant. Nebenverbindung, Verbesse-
rung Infrastruktur Fussverkehr, Erhéhung Aufenthalts-
qualitat, Anpassungen OV-Haltestellen

mittelfristig

Kanton,
Gemeinde

Sv2

BGK Bahnhof-/
Neugutstrasse

Verringerung Konflikte zwischen MIV, (Seitwérts-)Par-
kierung sowie Fuss- und Veloverkehr; Querungsstellen
gemass Wunschlinien des Fussverkehrs mit hohem
Komfort; Verbesserung Bedingungen Veloverkehr; Rea-
lisierung Veloschnellroute Wallisellen - Opfikon (Teil
Ost); Uberpriifung LSA-Anpassungen Knoten Bahnhof-
IKirchstrasse; Erh6hung stadtebauliche Qualitadten und
Aufenthaltsqualitat; Temporeduktion zur Einhaltung der
Larmgrenzwerte (Tempo 30)

kurzfristig

Gemeinde

SV3

BGK Industrie-
strasse

Verringerung Konflikte zwischen MIV und Fussverkehr,
Schaffung von Querungsstellen auf Wunschlinien im
Fussverkehr; Verbesserung Bedingungen Veloverkehr
auf kant. Nebenverbindung; allenfalls verbesserte Auf-
enthaltsqualitat (abschnittsweise)

mittelfristig

Gemeinde

Sv4

BGK Opfiko-
nerstrasse

Reduktion Konflikte und Fahrzeitverluste im OV-Betrieb,
inkl. Zusammenhang mit Anordnung Parkierung; Erhéh-
ter Widerstand hinsichtlich Ausweichverkehr MIV in
Fahrtrichtung Opfikon (zur Weststrasse); allenfalls Tem-
poreduktion (Tempo 30), Sperrung fiir Durchgangsver-
kehr in der Nacht (zur Reduktion der Larmimmissionen)
sowie Umsetzung generelles Durchfahrtsverbot fiir Last-
wagen; Verbesserung Bedingungen Veloverkehr; Reali-
sierung Veloschnellroute Wallisellen - Opfikon, Erho-
hung Aufenthaltsqualitat; evtl. optimierte Erschliessun-
gen Gewerbe

kurzfristig

Gemeinde

SV5

Tempo 30 auf
Erlenholzstrasse
fur MIV

Einfihrung T30 auf Erlenholzstrasse von Gemeinde-
grenze mit Dietlikon bis Knoten Erlenholz-/Kloten-
erstrasse zur Steigerung der Attraktivitat fir den Fuss-
und Veloverkehr

sofort

Gemeinde

SV6

Kreisel Alte Win-
terthurer-/Loo-
renstrasse, Dietli-
kon/Wallisellen

Umbau des Knotens zu einem Kreisel aufgrund der Si-
cherheit, angepasste Filhrung des Fuss- und Velover-
kehrs

mittelfristig

Kanton

Seite 64




Kommunales Gesamtverkehrskonzept / Schlussbericht

Nr. Titel Kurzbeschrieb Prioritat Massnahmen-
trager
Sv7 Konzept Regiona- | Die hohe Verkehrsnachfrage im Glattal bedingt eine ko- kurzfristig Kanton
les Verkehrsma- ordinierte Verkehrssteuerung. Hierzu soll ein Konzept
nagement zum flachendeckenden Verkehrsmanagement in Walli-
sellen und Umgebung (insbesondere Schwamendingen,
Dietlikon, Brittisellen, Dubendorf, Opfikon) erarbeitet
werden. Dabei sollen an geeignete Stellen Verkehrsdo-
sierungen auf den Hauptachsen unter Beruicksichtigung
der vorhandenen Stauraume realisiert werden. Uberlast-
zustande sollen nur ausserhalb des Siedlungsbereichs
auftreten.
Sv8 LSA am Knoten Lichtsignalanlage am Knoten West-/Austrasse, Bau ei- mittelfristig | Kanton
West-/Austrasse, ner physischen oder elektronischen Busspur (Bus kann
Opfikon/Wallisel- wartende Fahrzeuge Uberholen) auf der Weststrasse.
len Uberlastungsschutz der Wallisellenstrasse in Opfikon,
Unterbindung der regionalen Schleichwegroute tGber die
Austrasse, Reduktion OV-Verlustzeiten durch Eigentras-
sierung und Priorisierung, Erh6hung der Sicherheit.
SV9 Unfallschwer- Jahrliche Uberpriifung von Unfallschwerpunkten durch kurzfristig Kanton
punktbetrachtung die KaPo (Basis: polizeilich erfasste Verkehrsunfalle der
und -behebung vergangenen 3 Jahre), Erarbeitung von kurz-/mittelfristi-
auf Kantonsstras- gen Sanierungsmassnahmen.
sen
SV10 |Flachendeckend Umsetzung von flachendeckend Tempo-30 in den Quar- | kurzfristig Gemeinde
T30 auf Quar- tieren sowie im Zentrum von Wallisellen entlang der
tierstrassen sowie | Bahnhofstrasse und auf Teilabschnitt der Neugutstrasse
auf der Bahn- (ndrdlich das Bahntrassees). Ziele: Erhéhung Schulweg-
hofstrasse und sicherheit Schulh&user/Kindergarten Burgli/Mosli; Errei-
auf Teilabschnitt chung Larmgrenzwerte Bahnhof-/ Rosenbergstrasse ge-
Neugutstrasse mass vorliegendem T30-Gutachten, Verhinderung von
zu vielen Temporegimewechseln (“Flickenteppich"); Er-
héhung der Sicherheit sowie der Attraktivitat von &ffent-
lichen Anlagen/Nutzungen (Gemeindehaus, Kirche, Al-
tersheim etc.); Reduktion der Konflikte Zu-/Wegfahrt
Sportanlagen; Verminderung Ausweichverkehr durch
Quartiere und Schwarzackerstrasse; Erhéhung Attrakti-
vitat Fuss- und Veloverkehr in Quartieren.
SV11 |Tempo 30 Richti- Einflhrung einer Tempo-30-Zone im Bereich des Richti- | sofort Gemeinde
Areal Areals (Richti-Ring inkl. Geerenstrasse, ohne Industrie-
strasse) zur Erhéhung der Attraktivitat des Fuss- und
Veloverkehrs, auch in Bezug auf subjektive Verkehrssi-
cherheit.
SV12 |Einbahnregime Neue Verkehrsfiihrung des MIV im Einbahnregime von mittelfristig | Gemeinde
Bahnhof- / Quer- zu Bahnhofstrasse (OV unverandert), Reduktion
Querstrasse, Um- der Konflikte im Fuss-/Veloverkehr, weniger Linksabbie-
gestaltung Bahn- ger an Lichtsignalanlage, Erh6hung Widerstand fiir
hofplatz Schleichverkehr Schwarzackerstrasse. Verbunden mit
der Massnahme wird auch der Bahnhofplatz hinsichtlich
Anforderungen von OV und FVV sowie hinsichtlich einer
erhdhten Aufenthaltsqualitat umgestaltet.
SV13 | Stadtautobahn Optimierung Vertraglichkeit zwischen Siedlung und Ver- mittelfristig | Bund
Abschnitt A1 Wal- | kehr (Bsp. in Bezug auf Larm, Ortsbild, Querungswider-
lisellen - Dietlikon stande), Homogenisierung des Verkehrsflusses mit ge-
eigneten Massnahmen (Bsp. variable Geschwindigkeits-
begrenzungen), um Verkehrszusammenbriiche und Ver-
lagerungen auf das untergeordnete Netz zu vermindern.
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Nr. Titel Kurzbeschrieb Prioritat Massnahmen-

trager

SV14 |Pannenstrei- Permanente Umnutzung des Pannenstreifens auf einer kurzfristig Bund
fenumnutzung N1 Gesamtlange von 7.3km (beide Richtungen) mit bauli-

Verzw. Zirich chen Massnahmen, mit dem Ziel Verkehrszusammen-
Nord - Verzw. briche auf der A1 und Verlagerungen auf das unterge-
Bruttisellen ordnete Netz zu vermindern.

SV15 | Fahrverbot fur Umsetzung Fahrverbot fur den Landwirtschaftsverkehr kurzfristig Gemeinde,
Landwirtschafts- auf Schafligrabenstrasse, zur Minimierung von Konflik- Kanton
verkehr auf Schaf- |ten und Immissionen im Wohnquartier, Erschliessung
ligrabenstrasse Gebiet Erlenwis/Rutacher tber Alte Winterthurerstrasse.

Tabelle 19 Massnahmendibersicht Strassenverkehr
6.3 Offentlicher Verkehr
Beim OV liegt der Schwerpunkt der Massnahmen auf einer Optimierung des
Busangebotes, insbesondere bei den Ortsbuslinien. Die Erschliessung von
einigen Gemeindegebieten wird verbessert und neue Direktverbindungen
zum Zentrum geschaffen. Dartber hinaus wird die Bedeutung des Bahnhofs
Wallisellen hinsichtlich kombinierter Mobilitdit und Angeboten ausgebaut.
Die folgende Tabelle gibt die geplanten OV-Massnahmen wieder.
Nr. Titel Kurzbeschrieb Prioritat Massnah-
mentrager
ovi Optimierung Orts- | Optimierung der Linienfihrung der Ortsbuslinien 771 und | kurzfristig Gemeinde
buslinienfiihrung 772 zur Verfolgung folgender Zielsetzungen: Direktver-
bindung von den Gebieten Langacker und Widenholz
zum Zentrum von Wallisellen; Verbesserte Erschliessung
Sportzentrum; Verbesserte Erschliessung Wallisellen
Nord (Schafligraben); Erschliessung Wallisellen West;
Verbesserte Erschliessung Alterszentrum; Meidung von
sensiblen Schulzonen (nach Mdglichkeit).

ov2 Aufhebung der Aufhebung der Bedienung der Haltestelle Guyer-Weg kurzfristig Gemeinde

Bedienung der (nur am Abend) zur Vereinheitlichung des Angebots;
Haltestelle Guyer- | das Rundkurs-Angebot 771/772 soll ersetzt werden
Weg durch eine Weiterfiihrung der normalen Busfiihrung der

Ortsbuslinien (auch am Abend).

ov3 Buslinie nach Neue Buslinie vom Bahnhof Wallisellen nach Bassers- mittelfristig | Gemeinde,
Bassersdorf dorf Zentrum, die nur stark frequentierte Bushaltestellen Kanton

bedient (kurze Reisedauer)

ov4 Verlangerung der Verlangerung der Buslinie Flughafen — Kloten — Bas- kurzfristig Kanton
Buslinie 765 sersdorf — Dietlikon bis zum Glattzentrum. In Uberlage-

rung zur Buslinie 787 ergibt sich ein 7.5min-Takt.

ovs Taktverdichtung Verdichtung auf 7.5min-Takt zwischen Flughafen und |mittelfristig |Kanton
Linie 759 Glattzentrum, Verbesserung der Verbindung zu Opfikon

und Kloten

Ove Aufwertung Bus- Verbesserung Ausstattung (Witterungsschutz, Sitzgele- kurzfristig Gemeinde
haltestellen genheit etc.) der stark frequentierten Bushaltestellen (>

100 Fahrgaste pro Tag), z.B. Haltestellen Sportzentrum,
Ifang, Alte Winterthurerstrasse (u.a. Alterszentrum).

ov7 Erweiterung Glatt- | Erweiterung Stadtbahn zu einem wichtigen Zielort (Klo- langfristig Kanton
albahn: Flughafen |ten Industrie), neue Direktverbindung von Wallisellen
- Kloten Industrie
- Bassersdorf
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6.4

Nr. Titel Kurzbeschrieb Prioritat Massnah-
mentrager
ovs Elektronische Ab- Elektronische Abfahrtstafeln in wichtigen offentlichen sofort Gemeinde
fahrtstafeln Gebauden (Sportzentrum, Hallenbad, Sekundarschul-
haus, Glattzentrum etc.) mit Soll- und Ist-Fahrpléanen
des OV unter Beriicksichtigung der Lange der Fuss-
wege

(e)V¢] OV-Informations- Verbessertes Informationsangebot hinsichtlich Umstei- sofort Gemeinde,

angebot Bahnhof gevorgange am Bahnhof Wallisellen (Anzeigetafeln, SBB
Wegweisung, Busabfahrtszeiten in Unterfuhrung etc.)

OV10 |Regionaler Mobili- | Umbau Bahnhof (im Zusammenhang mit Briittenertun- mittelfristig | Bund (SBB),
tatshub Wallisel- nel) nutzen zur erhéhten Gestaltung als multimodalen Gemeinde
len Drehscheibe: attraktiver Ort mit Einkaufen/Gewerbe, op-

timierte Umsteigebeziehungen OV-Fuss-Velo-(MIV)

OV11 |Buspriorisierung Buspriorisierung auf der Weststrasse zwischen Her- kurzfristig Kanton

Weststrasse tistrasse und LSA-Knoten West-/Alte Win-
terthurerstrasse, Buslinie 759
OV12 |Interessensvertre- |Verstarkte Interessensvertretung ggi. ZVV (und allen- kurzfristig Gemeinde
tung OV-Angebot | falls ZPG) hinsichtlich Erhéhung Kapazitaten auf OV-
Schiene Verbindungen in die Stadte Zirich und Winterthur sowie
in weitere umliegende Regionalzentren. Bahnstrecke O-
erlikon - Dubendorf wird vom Kanton als Engpass in
Spitzenzeiten ausgewiesen.
Tabelle 20 Massnahmendubersicht Strassenverkehr
Fussverkehr
Die Massnahmen im Fussverkehr beziehen sich schwerpunktméssig auf
den Alltagsverkehr. Dabei werden wichtige Netzliicken geschlossen, die Si-
cherheit in Schulbereichen verbessert und die Strassenrdume besser auf
die Anspriiche von Fussgangerinnen und Fussgénger ausgerichtet (vgl.
BGK im Thema Strassenverkehr). Dariiber hinaus werden mit dem Fil Bleu
und dem Fil Vert die regionalen Freizeitverbindungen auf dem Gemeinde-
gebiet umgesetzt. Die Massnahmen zum Fussverkehr sind in folgender Ta-
belle aufgefihrt.

Nr. Titel Kurzbeschrieb Prioritéat Massnah-

mentrager

FvVv1 Neue Verbindung | Attraktive und mdéglichst direkte Fuss-/ Veloverbindung | kurzfristig Gemeinde

Neugutstrasse zwischen Zentrum Wallisellen - Neugut/Zwicky
(Zwicky-Areal)
FVV4 Neue Verbindung Neue kurze Verbindung im Fuss- und Veloverkehr zwi- mittelfris- Gemeinde
Schonehofstrasse | schen Schénenhofstrasse und Furtbachweg, inkl. Que- tig
- Furtbachweg rung des Bahntrassees. Damit kann die Anbindung der
Sportanlagen an die Veloverbindung sowie die regio-
nale Verbindung des Fil Vert sichergestellt werden. Zu-
dem kann der Fussweg zur Parkierung Lidl (Grossereig-
nisse Sportanlagen) sichergestellt werden.
FVV5 Luckenschluss Kombinierter Rad-/Gehweg in Ost-West-Richtung zwi- kurzfristig Gemeinde
Bahnhof Sid schen Hammerweg und Richtistrasse, Fussweg entlang
Bahntrassee (neben Veloschnellroute), Schliessung be-
stehende Netzliucken
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6.5

Nr. Titel Kurzbeschrieb Prioritat Massnah-

mentrager

FVV6 Unterfuhrungen Die Unterfihrungen des Bahntrassees sollen fur den sofort Gemeinde

Bahntrassee Fuss- und Veloverkehr begehbar bzw. befahrbar sein.
Entscharfung Konflikte zwischen Fuss- und Veloverkehr
mit Separierung der Flachen oder spezieller Signalisa-
tion.

FVV8 Anpassung Fih- Entflechtung der Verkehrsmittel im Bereich der Hofkreu- | mittelfris- Kanton

rung Hofkreuzung |zung, eigene Infrastruktur fur Fuss-/Veloverkehr (Pri- |tig
fung Kreisel)

FVV10 |Fil Bleu Regionale Freizeitverbindung Fuss-/Veloverkehr ent- kurzfristig Kanton, Ge-
lang Glatt: Ufergestaltung und separate komfortable Ve- meinde,
loinfrastruktur ZPG

FVV1l |Fil Vert Regionale Freizeitverbindung Fuss-/Veloverkehr Grei- mittelfris- Kanton, Ge-
fensee-Flugplatz Dubendorf-Hardwald-Flughafen Zirich | tig meinde,
(geringes Verkehrsaufkommen im Alltagsverkehr): Ver- ZPG
bindung auf Gemeindegebiet Wallisellen ausscheiden,
bestehende Routen nutzen, Netzliicken schliessen. Lu-
ckenschluss Unterfiihrung Bahntrassee Schoénen-
hofstrasse.

FVV12 |Luckenschluss Kombinierter Rad-/Gehweg zum Luickenschluss Grindel- | kurzfristig Gemeinde

Grindelwald wald und fur Direktverbindung zwischen Bahnhof Walli-
sellen und Fil Bleu.

FVv17 Lickenschluss Realisierung eines neuen Fusswegs (unbefestigter Wie- | kurzfristig Gemeinde

Stierriet - Rietgra- | senweg), Behebung Schwachstelle, Nutzung haupt-

ben séchlich fur Erholung/Freizeit.

FV18 Lickenschluss Realisierung eines neuen Fusswegs (unbefestigter Wie- | kurzfristig Gemeinde

Engenbielstrasse |senweg), Behebung Schwachstelle, Nutzung haupt-

- Schitzenstrasse |séachlich fur Erholung/Freizeit.

FV19 Lickenschluss Realisierung eines neuen Fusswegs, Behebung kurzfristig Gemeinde

Grundacker- Schwachstelle, Nutzung hauptséchlich fur Erho-

strasse - Dietliko- |lung/Freizeit.

nerstrasse

FV20 Schulzone Biirgli/ | Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und Sicherheit der | sofort Gemeinde

Maosli Schulkinder durch Temporeduktion und gestalterische
Mittel wie farbliche Bodenmarkierung, «Blumentopfe»
etc.

Fv21 Zeitlich begrenzte |Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und Sicherheit der | sofort Gemeinde

Durchfahrtssperre | Schulkinder durch zeitlich begrenzte Durchfahrtssperre

Alpen wéahrend Schulbetrieb (ca. 7 bis 18 Uhr)

FVv22 Weiterfihrendes Fokus Bevélkerungsgruppen mit besonderem Schutzbe- | kurzfristig Gemeinde

Konzept Sicher- darf (Schulwegsicherheit und Betagtensicherheit): Ver-

heit im Fussver- tiefte Analyse aller relevanten Fusswege und Uberprii-

kehr fung auf Verkehrssicherheit, Ableitung von weiteren
Massnahmen.

Tabelle 21 Massnahmenubersicht Fussverkehr (Nummerierung der Massnahmen erfolgt ge-

meinsam mit Veloverkehrsmassnahmen)

Veloverkehr

Beim Veloverkehr liegt der Fokus einerseits auf der Umsetzung der kanto-
nalen Veloschnellrouten in Wallisellen. Andererseits werden wichtige Netz-
licken geschlossen, die Strassenrdume besser auf die Anspriiche von Ve-

lofahrerinnen

und Velofahrer

ausgerichtet BGK

(vgl.

im Thema
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Strassenverkehr), die regionalen Freizeitverbindungen Fil Bleu/Vert auf
dem Gemeindegebiet umgesetzt und die Veloparkierung an Orten mit gros-
sem Nachfragepotenzial ausgebaut. Die Massnahmen zum Veloverkehr
sind in folgender Tabelle aufgefihrt.

Nr. Titel Kurzbeschrieb Prioritat Massnah-
mentrager
Fvv1l Neue Verbindung | Attraktive und mdglichst direkte Fuss-/ Veloverbindung | kurzfristig Gemeinde
Neugutstrasse zwischen Zentrum Wallisellen - Neugut/Zwicky
(Zwicky-Areal)
VV2 Veloverbindung Signalisation-/Markierungsanpassungen: Velostrasse mittelfris- Gemeinde
Rosenberg-, Ein- mit Vortritt Veloverkehr. Dafur notwendig ist auch ein 6f- | tig
fangstrasse (inkl. fentliches Wegrecht zwischen Rotacker- und Rosen-
Verbindung zur bergstrasse. Sicherstellung Anbindung an PU Breite.
PU Breite)
VVv3 Neue Verbindung | Schliessung der Netzliicke auf der kantonalen Haupt- mittelfris- Gemeinde
Furtbachweg - verbindung Wallisellen - Dietlikon zwischen Furtbach- tig
Dietlikon weg und Quartier Am Bach, genaue Linienfiihrung noch
offen. Aus Sicht der Gemeinde ist die Veloroute aus
dem Furtbachquartier zu verlegen.
FvVv4 Neue Verbindung | Neue kurze Verbindung im Fuss- und Veloverkehr zwi- mittelfris- Gemeinde
Schonehofstrasse | schen Schénenhofstrasse und Furtbachweg, inkl. Que- tig
- Furtbachweg rung des Bahntrassees. Damit kann die Anbindung der
Sportanlagen an die Veloverbindung sowie die regio-
nale Verbindung des Fil Vert sichergestellt werden. Zu-
dem kann der Fussweg zur Parkierung Lidl (Grossereig-
nisse Sportanlagen) sichergestellt werden.
FVV5 Lickenschluss Kombinierter Rad-/Gehweg in Ost-West-Richtung zwi- kurzfristig Gemeinde
Bahnhof Sid schen Hammerweg und Richtistrasse, Fussweg entlang
Bahntrassee (neben Veloschnellroute), Schliessung be-
stehende Netzliicken
FVV6 Unterfihrungen Die Unterfiihrungen des Bahntrassees sollen fur den sofort Gemeinde
Bahntrassee Fuss- und Veloverkehr begehbar bzw. befahrbar sein.
Entscharfung Konflikte zwischen Fuss- und Veloverkehr
mit Separierung der Flachen oder spezieller Signalisa-
tion.
vVv7 Umsetzung Velo- Separate  komfortable  Veloinfrastruktur ~ entlang | kurzfristig Kanton
schnellroute Zi- Bahntrassee
rich (Stadtgrenze)
— Unterfuhrung
Breiti
FVV8 Anpassung Fih- Entflechtung der Verkehrsmittel im Bereich der Hofkreu- | mittelfris- Kanton
rung Hofkreuzung |zung, eigene Infrastruktur fur Fuss-/Veloverkehr (Pri- |tig
fung Kreisel)
VV9 Umsetzung Velo- Separate komfortable Veloinfrastruktur Gber Féhrlibuck- | mittelfris- Kanton
schnellroute Un- strasse tig
terfihrung Breiti —
Dubendorf (Ge-
meindegrenze)
FVV10 |Fil Bleu Regionale Freizeitverbindung Fuss-/Veloverkehr ent- kurzfristig Kanton, Ge-
lang Glatt: Ufergestaltung und separate komfortable Ve- meinde,
loinfrastruktur ZPG
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6.6

Nr. Titel Kurzbeschrieb Prioritat Massnah-
mentrager
FVV1l |Fil Vert Regionale Freizeitverbindung Fuss-/Veloverkehr Grei- mittelfris- Kanton, Ge-
fensee-Flugplatz Dubendorf-Hardwald-Flughafen Zirich | tig meinde,
(geringes Verkehrsaufkommen im Alltagsverkehr): Ver- ZPG
bindung auf Gemeindegebiet Wallisellen ausscheiden,
bestehende Routen nutzen, Netzliicken schliessen. Lu-
ckenschluss Unterfiihrung Bahntrassee Schoénen-
hofstrasse.
FVV12 |Luckenschluss Kombinierter Rad-/Gehweg zum Luckenschluss Grindel- | kurzfristig Gemeinde
Grindelwald wald und fur Direktverbindung zwischen Bahnhof Walli-
sellen und Fil Bleu.
VV13 Bike-Sharing im Bikesharing-Angebot prifen und wenn nétig erweitern: kurzfristig Gemeinde
Glattal an den relevanten Bushaltestellen, bei Einkaufsnutzun-
gen, bei Freizeitanlagen, und eventuell an weiteren
Standorten
VV14 Veloparkierung Schaffung nachfragegerechter und attraktiver Velopar- sofort Gemeinde
an publikumsrele- | kierung an publikumsrelevanten Standorten (insbeson-
vanten Standor- dere Einkaufen Bahnhof Nord und Bahnhof-/Neu-
ten gutstrasse). Hoher Ausbaustandard mit Beleuchtung,
Uberdachung.
VV15 Veloparkierung An gut frequentierten Bus-/Bahnhaltestellen sind Velo- sofort Gemeinde
an stark frequen- abstellplatze in hoher Qualitéat bereitzustellen, insbeson-
tierten OV-Halte- dere Priifung Belair (Uberdachung), Herti (neue Abstell-
stellen anlagen), Glattzentrum (neue Abstellanlage)
VV16 Private Velopar- Regelungen zur Quantitat und Qualitat der privaten Ve- |kurzfristig Gemeinde
kierung loabstellplatzen in der Bau- und Zonenordnung bzw. im
Parkierungsreglement aufnehmen. Grundsétze fir Velo-
abstellplatze: Ausreichende Anzahl (insbesondere ge-
deckte), direkt bei Eingangen/attraktiven Lagen, evtl. La-
demdglichkeiten E-Bike.
Tabelle 22 Massnahmenubersicht Veloverkehr (Nummerierung der Massnahmen erfolgt ge-
meinsam mit Fussverkehrsmassnahmen)
Parkierung
Zur Parkierung werden vor allem Massnahmen festgelegt, welche die ge-
wlnschte Lenkung der Verkehrsnachfrage unterstiitzen. Hier gehoéren die
angepasste Parkplatzerstellungspflicht in der BZO fur Neubauten und Um-
nutzungen sowie die intensivierte Bewirtschaftung der 6ffentlichen Park-
platze. DarUber wird das Parkplatzangebot am Bahnhof Wallisellen geprift
und verandert. Die Massnahmen zur Parkierung werden in der folgenden
Tabelle aufgeflhrt.
Nr. Titel Kurzbeschrieb Prioritat Massnahmen-
trager
P1 P+R-Konzept bzw. |Bestimmung der Orte und Parkplatz-Anzahl der Park mittelfristig | Gemeinde,
neue Nutzungsfor- |and Ride-Standorte, Priifung/Uberarbeitung Reglement Kanton, SBB
men dieser Park- Gebuhren und Nutzung.
platze
P2 Verschiebung Aufhebung der oberirdischen Parkplatze Neugutstrasse langfristig Gemeinde,
Parkplatze in un- und Park and Ride, Prifung der Moglichkeiten im Rah- Kanton, SBB
terirdische Anla- men des Bahnhofumbaus (Zusammenhang mit Briit-
gen am Bahnhof tenertunnel).

Seite 70




Kommunales Gesamtverkehrskonzept / Schlussbericht

6.7

6.8

P3 Gebuhrenregle- Erh6hung der Parkgebiihren der bewirtschafteten offent- | kurzfristig Gemeinde
ment der bewirt- lichen Parkplatze (Parkuhren) in Abh&angigkeit ihrer Lage,
schafteten o6ffentli- | Integration von Gratisparkplatzen. Parkplatzbewirtschaf-
chen Parkplatze tung als Teil der Lenkung der Verkehrsmittelwahl.
P4 Anpassungen Erhéhung der Parkkartengebihren, restriktivere Parkkar- | kurzfristig Gemeinde
Parkkartengebiih- tenvergabe. Parkplatzbewirtschaftung als Teil der Len-
ren und Parkkar- kung der Verkehrsmittelwahl
tenvergabe
P5 Parkplatzerstel- Parkplatzerstellungspflicht bei Neubauten/Umnutzungen kurzfristig Gemeinde
lungspflicht bei (fur Wohnen und Arbeiten) in Abstimmung mit OV-Er-
Neubauten und schliessungsgute sowie weiteren Faktoren herabsetzen.
Umnutzungen Integration in Bau- und Zonenordnung.
P6 Verlagerung Park- | Zur Entlastung der Quartiere sollen am Wochenende mittelfristig | Gemeinde
platze von Sport- und bei Grossereignissen Parkierungsflachen des Lidl
zentrum zum Lidl bzw. an der Schénenhofstrasse genutzt werden. Mit der
neu geplanten Fuss-/ Velounterfihrung und einem auf-
gewerteten Fussweg gelangen die Besucherinnen und
Besucher zum Sportzentrum.
Tabelle 23 Massnahmenubersicht Parkierung
Gterverkehr
In Wallisellen kommt dem Guterverkehr eine untergeordnete Rolle zu. Dem-
entsprechend fokussieren die Massnahmen hierzu auf die Einforderung ei-
nes Verkehrskonzeptes bei veranderten Flachennutzungen und konzeptio-
nellen Weiterentwicklungen. Die folgende Tabelle listet die drei Massnah-
men zum Guterverkehr auf.
Nr. Titel Kurzbeschrieb Prioritat Massnahmen-
trager
GV1 |Erschliessungs-/ Bei Nutzungsformen, die ein erhdhtes Verkehrsaufkom- kurzfristig Gemeinde
Verkehrskonzept men zur Folge haben, wird ein Verkehrskonzept mit ei-
und verkehrstech- nem verkehrstechnischen Nachweis der Leistungsfahig-
nisches Gutachten |keit verlangt. Dies wird in der Bau- und Zonenordnung
bei Entwicklung aufgenommen.
Industrie/Gewerbe
GV2 |Verkehrskonzept Einforderung eines Verkehrskonzeptes, sofern signifi- mittelfristig | Gemeinde,
Guterverkehr kante Nutzungsanderungen der Retailflachen am Bahn- SBB
Bahnhof hof (mehr Paketabholdienste etc.) verfolgt werden
GV3 |Austausch und Austausch mit anderen Gemeinden/Stadten zu vorhande- | mittelfristig | Gemeinde,
Konzept City Lo- nen Ansatzen in der City-Logistik, Erarbeitung eines kom- Kanton, Rei-
gistik munalen oder regionalen City-Logistik-Konzeptes. gon
Tabelle 24 Massnahmenibersicht Guterverkehr
Fazit
Uber alle Themengebiete geméass Abschnitten 6.1 bis 6.7 wurden insge-

samt 62 Massnahmen definiert. Die Wirksamkeit aller Massnahmen wurde
hinsichtlich der Zielerreichung qualitativ in den drei Stufen «gering», «mit-
tel», «hoch» eingeschéatzt. Dartiber hinaus wurde auch eine grobe Kosten-
grosse angegeben und die nachsten Vorgehensschritte festgehalten (vgl.
Massnahmenliste im Anhang A3).
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Das Massnahmenpaket nimmt alle definierten Stossrichtungen geméass Ab-
schnitt 5 auf. Die detaillierten Bezlige der Massnahmen zu den Stossrich-
tungen werden in Tabelle 25 und Tabelle 26 dargestellt. Rund 20 Massnah-
men wurden zu den Stossrichtungen «U-II: Verbesserung des Fuss- und
Veloverkehrs in der Gemeinde» bzw. «FVV-I: Schliessung von Netzliicken,
Behebung der linearen und punktuellen Schwachstellen» formuliert. Dies
ist insofern sinnvoll, als dass beim Fuss- und Veloverkehr viele vergleichs-
weise kleine Massnahmen enthalten sind, die fur sich allein eine mittlere
oder kleine Wirksamkeit aufweisen, im Paket aber eine grosse Wirksamkeit
entfalten kénnen. Auch zur Stossrichtung «SV-V: Lenkung des uner-
winschten Durchgangsverkehrs in den Quartieren auf die Hauptachsen»
wurden zahlreiche Massnahmen (9) formuliert, was dem identifizierten
Handlungsbedarf in diesem Themenfeld entspricht.

Alle Stossrichtungen zum Ubergeordneten Ziel bzgl. Verkehrsmittelwahl
werden mit verschiedenen Massnahmen abgedeckt, wovon mindestens
eine der mittleren Wirksamkeit zugeordnet werden kann. Einzige Ausnahme
bildet die Stossrichtung «U5: Erhéhung Kapazitaten auf OV-Verbindungen
in die Stadte Zurich und Winterthur sowie in weitere umliegende Regional-
zentren». Hier ist zwar eine Massnahme enthalten (OV12: Interessensver-
tretung OV-Angebot Schiene), die Einflussnahme der Gemeinde ist jedoch
beschréankt, da der Kanton fur die Angebotsplanung auf der Schiene zu-
standig ist.

Mit der hohen Massnahmenanzahl, der vollstandigen Abdeckung der Stoss-
richtung sowie dem hohen Anteil an Massnahmen mit einer mittleren und
hohen Wirksamkeit ist das GVK-Massnahmenpaket umfassend und effek-
tiv.

Stossrichtung _ —| = — —|=|=|= S = =
-1z|2|2|2| 512 = 3 2 2 21215151 21 21 51 B 2 2 51212 2 |51 51 5| 31 21 2 2 2 51212 2| < = | 2| 3

Massnahmen |2|2135|.5]5 155100l h 6| b6\ 5| 5| 55| 5| 5|0(0|5|3|5|3|z| 2 2| 5|8 5|2 2| 2| 2| 2| 2| *|%|o|e

62 5119|164 |1|3(4|4(|1(2|3|2|5|7|7|2|9|3|4|2|5|3|1|4(3|20/6|3|5|6|2|3|2[4|3|2|1|4|2|1]|2

Tabelle 25 Summe der Massnahmen und ihre Zuordnung zu den Stossrichtungen
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Stossrichtung

U-
U-l
U-lv
U-v
U-vi
U-vil
]
FVWV-VI
KM-1
KM-II
KM-1Il
KM-IV
KM-V
KM-VI
P-
P-Il
GV-I
GV-II

FWV-IvV
FWV-V

S

Sl
Sl
SV
S-v
SV-I
SV-II
SYATI]
SV-IV
SV-V
SV-vI

SV-ViI

OV-I
OV-II
[o)VAll
OV-IvV
OV-v

OV-VI

FVV-I

FVV-II

FWV-III

Massnahme

U1

x
x
x
x
x

U2 X

U3 X

U4 X X

Sv1

Sv2

SV3

X | X | XX

Sv4

X | X | X|[Xx
x
X | X|X|X|Xx

SV5 X

SV6

Sv7

Sv8 X

X | X|X|Xx
x
x

SV9

SV10 X X X X

Sv1l X X X

SV12 X | X X | X

SV13 X X

SV14 X X

SV15 X X

Ovi X | X X | X

ov2

ov3 X X | X

Ov4 X X

OV5 X X

OV6 X

X|X|X|[X|X]|X

2
S
XIX|X|X[X[X|X|X[X]|X]|X]|Xx

X | X|X|X

.n
<
=
©
x
X|X|X[X|X

GV2 X

GV3 X

Tabelle 26 Verknipfungsmatrix Massnahmen — Stossrichtungen
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7. Weiteres Vorgehen und Umsetzung

Das vorliegende kommunale Gesamtverkehrskonzept bildet zusammen mit  Grundsatz
dem daraus abgeleiteten kommunalen Richtplan Verkehr den Rahmen fir
verkehrlichen Massnahmen in Wallisellen. Der Gemeinderat ist gewillt, die
erarbeiteten Massnahmen im Interesse der Siedlungs- und Verkehrsqualitat
schrittweise umzusetzen und die dafur erforderlichen Mittel in die Finanz-

planung aufzunehmen. Die Umsetzung erfolgt anhand definierter Prioritaten

(Sofort, kurzfristig, mittelfristig, langfristig). Dabei werden Synergien mit oh-

nehin notwendigen baulichen Sanierungen von Strassen oder Werkleitun-

gen nach Mdéglichkeit gesucht.

Bei der Mehrheit der Massnahmen ist eine Mitwirkung der Einwohner/innen  Mitwirkung und
von Wallisellen sichergestellt, beispielsweise durch Kreditvorlagen von bau- ~ 'formation
lichen Massnahmen an der Gemeindeversammlung. Der Gemeinderat in-

formiert zudem regelmassig Uber den Umsetzungsstand der aufgefihrten
Massnahmen. Je nach Massnahme werden auch bilaterale Gesprache mit

Betroffenen geflhrt.

Die Beratende Kommission Verkehr und die Abteilung Sicherheit der Ge- Vollzugscontrolling
meindeverwaltung Wallisellen sind mit dem Vollzugscontrolling der Mass-

nahmen des kRPV beauftragt. Dabei wird die Prioritatenliste jahrlich aktua-

lisiert und dem Gemeinderat Bericht tiber den Stand der Massnahmen er-

Stattet.

Die Beratende Kommission Verkehr und die Abteilung Sicherheit der Ge-  Wirkungscontrolling
meindeverwaltung Wallisellen beschreiben die Siedlungs- und Verkehrsent-

wicklung in regelméssigen Abstanden Uber folgende vorgesehene Indikato-

ren:

— Erhebung Anzahl bewirtschaftete und nicht-bewirtschaftete, 6ffentlich
zugangliche Parkpléatze

— Ermittlung der tatséchlichen Reduktion der Parkplatze durch Férderung
des autoarmen Wohnens und Arbeitens

— Umgesetzte Aktivitdten des Mobilitdtsmanagements

— Geschwindigkeitsmessungen in Quartieren und Niedrigtempozonen
— Gesamtverkehrsaufkommen auf den Hauptachsen

— Fahrgastfrequenzen auf den OV-Linien

— Anzahl Unfalle von Fussgéngern und Velofahrern, insbesondere an Or-
ten mit erhéhter Haufigkeit

— allenfalls weitere Indikatoren (situativ)

Damit ist gewéahrleistet, dass die wichtigsten Grundlagen zur Beurteilung Kommunikation
der Wirksamkeit der Massnahmen aus dem GVK erfasst werden. Allfallige
Fehlentwicklungen kénnen zeitnah identifiziert und angegangen werden.

Der Stand der wichtigsten Massnahmenumsetzungen und Erkenntnisse

wird jeweils im Jahresbericht der Gemeinde aufgefuhrt und ist damit fur die

Bevdlkerung zuganglich.
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Gesamtverkehrskonzept Wallisellen

Analyseplan Nutzungsdichte

Nutzungsdichte (Einwohner und Beschaftigte pro ha)
bis 75
75 bis 125

[ 125 bis 250

[ Gber 250

Geschossflachenreserven (m?)
it bis 2°500

2’501 bis 10'000

10’001 bis 25000

25’001 und mehr

Informationsinhalt

—— Perimeter Wallisellen
=0~ Bahnlinie mit Bahnhof

mmer - Glattalbahn mit Haltestelle

@ Schule

@ Verwaltung
Einkaufen
Freizeit

Stand: 02.12.2019
Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Ziirich
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EBPO

Gesamtverkehrskonzept Wallisellen

Analyseplan Verkehrssicherheit

Unfélle (2014-2018)

*  Velounfall

%  Fussgangerunfall

e Schleuder- oder Selbstunfall
e Uberholunfall, Fahrstreifenwechsel
e Auffahrunfall

o Abbiegeunfall

® Einbiegeunfall

° Uberqueren der Fahrbahn

°  Frontalkollision

e Parkierunfall

e Tierunfall

®  Andere Unfallursache

Schwachstellen

\\\\\ Unfallschwerpunkt in Nachkontrolle

\\\\\\ Stelle mit erhéhten Unfallzahlen
(mind 10 Unfélle in 5 Jahren)

\\\\\ Stelle mit Unfallhaufungen

(5-10 Unfélle in 5 Jahren)
Stelle mit Unfallhaufungen Fussverkehr
O Uberlasteter Vorfahrtsknoten

e Abschnitt mit eingeschréankter
subjektiver Verkehrssicherheit

v+ Veloroute durch Kreisel

Informationsinhalt

Perimeter Wallisellen

=0~ Bahnlinie mit Bahnhof
men - Glattalbahn mit Haltestelle
@ Schule
@ Verwaltung
Einkaufen
Freizeit

Stand: 02.12.2019
Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Ziirich
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Gesamtverkehrskonzept Wallisellen

Analyseplan MIV / Strasse

Strassennetz

HLS Bund

RVS Kanton
Kommunale VS

L]
e HVS Kanton
—— Kommunale SS

Kommunale ES

Routen mit Ausweichverkehr

Auslastung

O Strassenknoten kritisch
O Strassenknoten Uberlastet
Strassenabschnitte kritisch

i Strassenabschnitte Uberlastet

Siedlungsvertrdaglichkeit Strassenraum

Abschnitt mit eingeschrankter Siedlungsqualitat

gemass kantonaler Analyse
| Umgestaltungsbedarf Strassenraum geméss RRP
fa

Kommunale Abschnitte mit eingeschrankter
Siedlungsqualitat

@ \_/ Tempo 30-Zone
: @ : Begegnungszone
\\
” : 4 Knoten
=B = 27
T <™ . . .
iy : K (!)  Mit Lichtsignalanlage

@ Mit Kreisel
E = ‘\
- ] L

== 4 5 Informationsinhalt
E H = —— Perimeter Wallisellen
— = WL
X = .“|||ll““\‘:\‘\l\l:"‘:“““““
ity I W =0~ Bahnlinie mit Bahnhof
§ 1 mmenn - Glattalbahn mit Haltestelle
: : ()  schule
a,,
H) & @ Verwaltung
< 4,
o
=<t Einkaufen
o
I~
@ Freizeit

Stand: 02.12.2019
Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Ziirich
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Gesamtverkehrskonzept Wallisellen

Analyseplan OV

OV (VBG)

Liniennetz Tag
Nachtliniennetz

12: Glattalbahn

RN

9/7: Tram
(@) Bus-/Tramhaltestelle

A

Fahrzeitverlust OV auf Strasse

W Bahn

=== S-Bahnlinie

— Kapazitatsengpass S-Bahn
O  Bahnhof

mmnn - Glattalbahn

o Haltestelle Glattalbahn

Haltestellenfahrgastfrequenzen (Fahrgaste pro Tag)
O bis 100
O 101 bis 500

o( Uber 7000

OV-Giiteklassen (Kanton Zurich)

o o W >

m

Entwicklung

XN Fokusareal

[1 Unuberbaute Bauzone

Informationsinhalt

—— Perimeter Wallisellen
@ Schule
@ Verwaltung
Einkaufen
Freizeit

Stand: 02.12.2019
500 m

Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Ziirich
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Gesamtverkehrskonzept Wallisellen

Analyseplan Fussverkehr

Fusswegnetz

—— Kommunale Hauptverbindung

Wanderweg

Schwachstellen / Netzliicken

N1
mmm1 NetzlUcke (Nr.)

L1
. Lineare Schwachstelle (Nr.)

P1®  Punktuelle Schwachstelle (Nr.)

Tempo 30-Zone

Begegnungszone

Informationsinhalt

Perimeter Wallisellen

o |

Bahnlinie mit Bahnhof
e Glattalbahn mit Haltestelle
()  Schule
@ Verwaltung
Einkaufen
@ Freizeit

Stand: 02.12.2019
Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Ziirich



EBPO

Gesamtverkehrskonzept Wallisellen

Analyseplan Veloverkehr

Velonetz

—— Kommunale Hauptverbindung
—— Kant. Hauptverbindng

—— Kant. Nebenverbindung

——— Veloschnellroute

SchweizMobil-Route

Schwachstellen / Netzliicken

N1
mmms NetzllUcke (Nr.)
& Lineare Schwachstelle (Nr.)

P1@  Punktuelle Schwachstelle (Nr.)

Velowege
Beidseitig
Einseitig

Kombinierter Fuss-/Veloweg
Velostreifen

—— Beidseitig

....... Einseitig

Veloparkierung

& Anlage bis 100 PP

S Anlage iiber 100 PP
5%) Ungentgende Anzahl PP (noch keine PP vorhanden)
Ungentigende Anzahl PP bei Anlage tUber 100 PP
Informationsinhalt
—— Perimeter Wallisellen
== Bahnlinie mit Bahnhof
e Glattalbahn mit Haltestelle
@ Schule
@ Verwaltung
Einkaufen
Freizeit
@ Stand: 02.12.2019

500 m Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Ziirich
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Gesamtverkehrskonzept Wallisellen

Analyseplan Kombinierte Mobilitat

Q Multimodale Drehscheibe
Kombinierte Mobilitat
Bike-Sharing-Standort

BR Bike&Ride

BR Ungenltgende Anzahl Veloparkplatze
PR Park&Ride

Taxi-Parkplatz

@ Mobility-Standort (Anzahl Fahrzeuge)

@  Ungenltgende Dimensionierung des Perrons

Informationsinhalt

—— Perimeter Wallisellen
=0~ Bahnlinie mit Bahnhof

e Glattalbahn mit Haltestelle

N
AL TS

B+R

Ut b bbbt 111

@ Stand: 02.12.2019
500m Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Zirich
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Gesamtverkehrskonzept Wallisellen

Analyseplan Parkierung

Bewirtschaftung Parkplatze, Auslastung (Anzahl)

B Mit Parkuhr, hoch ausgelastet
I Mit Parkuhr, mittel ausgelastet
I Mit Parkuhr, schwach ausgelastet
|

Ohne GebUhren (max. 4 Stunden)

Parkzonen (Parkierungskonzept)

mm—— Zentrum

Informationsinhalt

—— Perimeter Wallisellen
Bahnlinie mit Bahnhof

e Glattalbahn mit Haltestelle

(g schule

@ Verwaltung
Einkaufen
@ Freizeit
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Stand: 02.12.2019
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EBPO

Gesamtverkehrskonzept Wallisellen

Analyseplan Giiterverkehr

Giiterverkehrsanlagen (Kanton Zirich)

@ Heizkraftwerk
O  Glattzentrum

O Recyclinganlage

Bauzonen

Reine Industrie- und Gewerbezone

Wohn- und Gewerbezone

Stark stérende Betriebe zugelassen

Gestaltungsplan

Auslastung Strassenknoten

Oﬂ

Strassenknoten kritisch

O Strassenknoten Uberlastet

Ausnahmetransportroute

Informationsinhalt

Perimeter Wallisellen
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EBPO

Gesamtverkehrskonzept Wallisellen

Massnahmenplan Strassenverkehr

Ubergeordnetes Netz

best. gepl.

— HLS Bund

— HVS Kanton

— RVS Kanton

nE Behebung Schwachstelle

Masshahmen:

SV1 BGK Alte Winterthurerstrasse

SV6 Kreisel Alte Winterthurer-/Loorenstrasse,
Dietlikon/Wallisellen

Sv7 Konzept Verkehrsmanagement

Sv 8 LSA am Knoten West-/Austrasse, Opfikon/Wallisellen
(RVS OW1)

SV 9 Unfallschwerpunktbetrachtung und -behebung auf
Kantonsstrassen

SV 13 Abschnitt A1 Wallisellen - Dietlikon, Stadtautobahn

SV 14 Pannenstreifenumnutzung N1 Verzw. Zurich Nord -

Verzw. Bruttisellen

Kommunales Netz

best. gepl.
— Kommunale VS
—_— Kommunale SS
— Kommunale ES
Tempo 30-Zone
Begegnungszone
nn Behebung Schwachstelle
@ Heizkraftwerk
O Glattzentrum
O Recyclinganlage
Massnahmen:
SV 2 BGK Bahnhof-/Neugutstrasse
SV3 BGK Industriestrasse
SV 4 BGK Opfikonerstrasse
SV5 Tempo 30 auf Erlenholzstrasse fur MIV
SV 10 Flachendeckend T30 auf Quartierstrassen sowie auf der
Bahnhofstrasse und auf Teilabschnitt Neugutstrasse
SV 11 Tempo 30 Richti-Areal
SV 12 Einbahnregime Bahnhof- / Querstrasse,

Umgestaltung Bahnhofplatz

SV 15 Fahrverbot fur Landwirtschaftsverkehr auf
Schafligrabenstrasse

(FV 20)  Schulzone Burgli / Mésli
(FV 21) Zeitlich begrenzte Durchfahrtssperre Alpen

Informationsinhalt

Perimeter Wallisellen

o

Bahnlinie mit Bahnhof
nwer - Glattalbahn mit Haltestelle
@ Schule
@ Verwaltung
Einkaufen
Freizeit

Stand: 30.04.2021
Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Ziirich
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Gesamtverkehrskonzept Wallisellen

Massnahmenplan OV

Ubergeordnetes Netz

best. gepl.
S-Bahnlinie
Bahnhof / Multimodale Drehscheibe
Iy Glattalbahn
o Haltestelle Glattalbahn
O Knoten mit Buspriorisierung
Bl Behebung Schwachstelle
Massnahmen:

ov 7 Erweiterung Glattalbahn: Flughafen - Kloten Industrie
- Bassersdorf

OV 10 Regionaler Mobilitatshub Wallisellen
OV Buspriorisierung Weststrassse
(SV 8) LSA am Knoten West-/Austrasse, Opfikon/Wallisellen

Kommunale Bestimmungen

best. gepl.
(o] i Bus-/Tramhaltestelle
O Knoten mit Buspriorisierung

B m Behebung Schwachstelle

Massnahmen:

OV 1 Optimierung Ortsbuslinienfiihrung

ov 2 Aufhebung der Bedienung der Haltestelle Guyer-Weg
ov 3 Buslinie nach Bassersdorf

OV 4  Verlangerung der Buslinie 765

OV 5 Taktverdichtung Linie 759

OV 6  Aufwertung Bushaltestelle

OV 8  Elektronische Abfahrtstafeln

[O\VA:] OV-Informationsangebot Bahnhof

OV 12  Interessensvertretung OV-Angebot Schiene
(SV 4) BGK Opfikonerstrasse

=== wmmm Byslinie Tag
= Buslinie Nacht
12: Glattalbahn
9/7: Tram

Informationsinhalt

Perimeter Wallisellen

@ Schule

@ Verwaltung
Einkaufen
Freizeit

Stand: 30.04.2021
Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Ziirich
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Gesa

mtverkehrskonzept Wallisellen

Massnahmenplan Fussverkehr

Ubergeordnetes Netz
best. gepl.
— Wanderweg
I Fil Bleu
t Fil Vert
EIW Behebung Schwachstelle
Massnahmen:
FVV 8 Anpassung FUihrung Hofkreuzung
FVV 10 Fil Bleu
FVV 11 Fil Vert
(SV 1) BGK Alte Winterthurerstrasse

Kommunales Netz
best. gepl.

Massha
FVV1
FVV 4
FVV 5
FVV 6
FVV 12
Fv17
FV 18
FV 19
FV 20
FV 21
Fv 22

(SV 2)
SV 3
SV 4)
(SV 5)
(SV10)

SV 1)
(SV12)

= = = \Wichtige kommunale Verbindung

Tempo-30 Zone
Begegnungszone
B B Behebung Schwachstelle

hmen:
Neue Verbindung Neugutstrasse (Zwicky-Areal)
Neue Verbindung Schénenhofstrasse - Furtbachweg
Liackenschluss Bahnhof Sud
UnterfGhrungen Bahntrassee
Ldckenschluss Grindelwald
Ldckenschluss Stierriet - Rietgraben
Luckenschluss EngenbUelstrasse - Schitzenstrasse
Ldckenschluss Grundackerstrasse - Dietlikonerstrasse
Schulzone Burgli / M&sli
Zeitlich begrenzte Durchfahrtssperre Alpen
WeiterfUhrendes Konzept Sicherheit im Fussverkehr fur
Bevolkerungsgruppen mit besonderem Schutzbedarf
BGK Bahnhof-/Neugutstrasse
BGK Industriestrasse
BGK Opfikonerstrasse
Tempo 30 Erlenholzstrasse fur MIV
Flachendeckend T30 auf Quartierstrassen sowie auf der
Bahnhofstrasse und auf Teilabschnitt Neugutstrasse
Tempo 30 Richti-Areal
Einbahnregime Bahnhof- / Querstrasse, Umgestaltung

Informationsinhalt

-0

@D & o

Perimeter Wallisellen
Bahnlinie mit Bahnhof
Glattalbahn mit Haltestelle
Bushaltestelle

Schule

Verwaltung

Einkaufen

Freizeit

Stand: 30.04.2021
Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Ziirich
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Gesamtverkehrskonzept Wallisellen

Massnahmenplan Veloverkehr

Ubergeordnetes Netz

best. gepl.
= == Kant. Hauptverbindng

—— === Kant. Nebenverbindung
=== = == Veloschnellroute
Freizeitverbindung
tn Fil Bleu
1 Fil Vert
BR Bike&Ride
B Behebung Schwachstelle *
.

Schwachstelle ohne Massnahme *

Massnahmen:
VV 3 Neue Verbindung Furtbachweg - Dietlikon
VvV 7 Umsetzung Veloschnellroute ZUrich (Stadtgrenze) -

UnterfUhrung Breiti
FVV 8 Anpassung Fuhrung Hofkreuzung

VV 9 Umsetzung Veloschnellroute Unterfihrung Breiti -
DUbendorf (Gemeindegrenze)

FVV 10 Fil Bleu
FVV 1 Fil Vert
[SA)) BGK Alte Winterthurerstrasse

Kommunales Netz

best. gepl.
——— Wichtige kommunale Verbindung

OB 64 Veloparkierungsanlage
Tempo-30 Zone

Begegnungszone
B W Behebung Schwachstelle *
Massnahmen:
FVV 1 Neue Verbindung Neugutstrasse (Zwicky-Areal)
VV 2 Veloverbindung Rosenberg-, Einfangstrasse

(inkl. Verbindung zur PU Breite)
FVV 4 Neue Verbindung Schénenhofstrasse - Furtbachweg
FVV 5 Liackenschluss Bahnhof Stud

FVV 6 UnterfUhrungen Bahntrassee
FVV 12 Luackenschluss Grindelwald

VV 13 Bike-Sharing im Glattal

VV 14 Veloparkierung an publikumsrelevanten Standorten
VV 15 Veloparkierung an stark frequentierten OV-Haltestellen
VV 16 Private Veloparkierung

(SV 2) BGK Bahnhof-/Neugutstrasse

(SV 3) BGK Industriestrasse

SV 4) BGK Opfikonerstrasse

(SV 5) Tempo 30 Erlenholzstrasse fur MIV

(SV 10) Flachendeckend T30 auf Quartierstrassen sowie auf der
Bahnhofstrasse und auf Teilabschnitt Neugutstrasse

[SYAD] Tempo 30 Richti-Areal
(SV12) Einbahnregime Bahnhof- / Querstrasse, Umgestaltung Bahnhofplatz

Informationsinhalt
Perimeter Wallisellen

Bahnlinie mit Bahnhof

o Glattalbahn mit Haltestelle

6

(g  Schule
@) Verwaltung
Einkaufen
Freizeit
@ Stand: 30.04.2021 (* Stand Schwachstellen: Sept. 2020)

500 m

Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Ziirich
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EBPO

Gesamtverkehrskonzept Wallisellen

Massnahmenplan Parkierung

Ubergeordnete Anlagen
best. gepl.

PR Park&Ride
Kommunale Anlagen
best. gepl.

Kommunale 6ffentliche Parkierungsanlage
N Y Offentlich zugangliche private Parkierungsanlage

Massnahmen:

P1 P+R-Konzept bzw. neue Nutzungsformen dieser
Parkplatze

P2 Verschiebung Parkplatze in unterirdische
Anlagen am Bahnhof

P3 GebuUhrenreglement der bewirtschafteten
offentlichen Parkplatze

P4 Anpassungen Parkkartengebihren und
Parkkartenvergabe

P5 Parkplatzerstellungspflicht bei Neu- und
Umnutzungen

P 6 Verlagerung Parkplatze von Sportzentrum zum

Lidl (Wochenende, Grossereignisse)

Informationsinhalt

—— Perimeter Wallisellen
=0~ Bahnlinie mit Bahnhof
nmonn - Glattalbahn mit Haltestelle

@ Schule

@ Verwaltung
Einkaufen
[E] Freizeit

Stand: 30.04.2021
Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Ziirich
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GVK Wallisellen: Massnahmenliste (Arbeitsinstrument der Beratenden Kommission Verkehr)
EBP, Stand: 04.05.2021

Einfarbung
Schwerpunktmassnahmen (BGK, Veloschnellrouten, Fil Glattal, Kombinierte Mobilitat, Parkierung)
Ausschliesslich kommunale Massnahmen (Massnahmentrager: Gemeinde)

Sofortmassnahmen (Quick-Wins)
Wirkungen einer Massnahme aus einem anderen Verkehrsthema

Ubergeordnete Massnahmen
U1 Mobilitatskonzepte Entwicklungsgebiete Festschreibung von Mobilitatskonzepten im Rahmen von Gestaltungsplanen,  |Gestaltungspléne missen bereits heute ein Mobilitatskonzept aufweisen, mit Erarbeitung ja hoch <100'000 CHF kurzfristig  [X - Gemeinde Strategische Planung Uberarbeitung BZO,
(Fokusareale, Areale mit Gestaltungsplanen, Planungen von Entwicklungsgebieten und grossen Bauvorhaben (>30 der Massnahme werden auch fiir weitere Gebiete und grosse Bauvorhaben GVK/KRPV Priifung Erarbeitung
grosse Bauvorhaben ab 30 PP) Parkplatze). Darin wird u.a. die Erschliessung mit OV/Fuss- und Veloverkehr,  [(>30 PP) Mobilitdtskonzepte eingefordert. Darin sollen die Parkplatzgebiihren eines kommunalen oder
Anzahl Parkpléatze und Veloabstellplétz festgesetzt. Priifung durch Gemeinde. |angegeben und durch die Gemeinde gepriift werden. regionalen Leitfadens,
Bei Nutzungsformen, die ein erh6htes Verkehrsaufkommen zur Folge haben, was ein Mobilitatskonzept|
wird eine Bewirtschaftungspflicht fir neue private, 6ffentlich zugéangliche enthalten muss
Parkplatze vorgeschrieben. Priifuna des Gebiihrenrealements durch
U2 Mobilitatsortsplan (digital/analog) Mobilitatsortsplan, der OV-Haltestellen, Veloabstellplatze, Mobility-Standorte - Erarbeitung - gering <100'000 CHF kurzfristig  [X - Gemeinde Strategische Planung GR-Beschluss fiir
etc. zeigt und an wichtigen Stellen in der Region aufgehéangt wird resp. auch GVK/KRPV Erarbeitung
online zugénglich ist.
U3 Information und Kommunikation zur Mobilitat Die Bewohner/innen und Arbeitenden sowie die Unternehmen werden durch Abteilung Sicherheit fiihrt bereits Pravention mit Schulkindern durch. Erarbeitung - mittel 100000 - 500'000 CHF  |sofort X - Gemeinde Strategische Planung Prifung Einsatz
die Gemeinde Uber die Benutzung und das Angebot von OV und Fuss- und Massnahme geht dartiber hinaus. GVK/KRPV Arbeitsgruppe,
Veloverkehr informiert. Bsp. Aktionstage fur einzelne Zielgruppen; Magliche Kampagnen in
Kampagnen: Bike to Work, Gratis-Veloflicktag, mit dem Velo zur Schule Abstimmung mit
(Weiterfuhrung Velopriifung), Spielerisches Velofahren z.B. in einem Parcours wichtigen Akteuren
(Pumptrack), Velo-Check-Tag bei Schulen mit kleinen Reparaturen vor Ort. vorbereiten und
Auch Bewusstseinsbildung tiber Gefahrenstellen, insbesondere bei den durchfthren.
besonders "gefahrdeten" Gruppen (Senioren, Schulkinder).
U4 Reglement Sharing-Angebote Erarbeitung eines Reglements zu Sharing-Angeboten (E-Scooter, free-floating | - Erarbeitung - mittel < 100'000 CHF kurzfristig  [X - Gemeinde Strategische Planung GR-Beschluss fiir
Velo-Sharing-System etc.) auf Basis von Erfahrungen anderer GVK/KRPV Erarbeitung
Gemeinden/Stadte. Der dffentliche Raum soll sinnvoll genutzt werden.
Strassenverkehr
Sv1 BGK Alte Winterthurerstrasse Abstimmung von Betrieb und Gestaltung des Strassenraumes, hinsichtlich: Die Massnahme betrifft eine Regionale Verbindungsstrasse (Kantonsstrasse) |RRP ja hoch 1 -5 Mio. CHF mittelfristig | X (als BGK) |X (als Umgestaltung) |Kanton, Gemeinde [Strategische Planung Gespréch mit AFV
-Mwertsetzung Ortsbauliche Qualitaten und wird im RRP als "Umgestaltung Strassenraum aufgrund weiterer Kriterien" suchen hinsichtlich
-Verbesserung Veloinfrastruktur auf kant. Nebenverbindung (Defizit Nr. L10, aufgefiihrt. Da der Abschnitt im RRP aufgefiihrt wird und nicht Teil der Priorisierung und
zu schmale Radstreifen; Defizit Nr. P9: Knoten Rieden, Velo tber Trottoir) kritischen Strassenabschnitte gemass kantonaler Analyse ist, gibt es hierfur Finanzierungsmaglichkeit
-Verbesserung Infrastruktur Fussverkehr (Defizit L8), Erhéhung keine Grundlage fiir eine Finanzierung durch den Kanton, mit einer Ausnahme: en; Massnahme allenfalls
Aufenthaltsqualitat Zwischen Riedener- und Schaflisgrabenstrasse gibt es eine Schwachstelle auf in
-Bnpassungen OV-Haltestellen bzgl. Lage und Gestaltung, Ausbaustandard dem kantonalen Velonetz. Die Behebung dieser Schwachstelle konnte der Agglomerationsprogram
Kanton mitfinanzieren. m 5G eingeben
Sv2 BGK Bahnhof-/Neugutstrasse Abstimmung von Betrieb und Gestaltung des Strassenraumes, hinsichtlich: Die Arbeitsgruppe Verkehr erachtet eine Veloschnellroute auf der Erarbeitung ja hoch 1 -5 Mio. CHF kurzfristig | X X Gemeinde Strategische Planung GR-Beschluss
- Verringerung Konflikte zwischen motorisiertem Individualverkehr, (Seitwérts- |Bahnhofstrasse als schwer umsetzbar. Trotzdem ist diese Teil des kantonalen [GVK/kRPV Submission BGK
)Parkierung sowie Fuss- und Veloverkehr Velonetzplanes. Teilfinanzierung des BGK durch Kanton mdglich, sofern die
- Querungsstellen geméass Wunschlinien des Fussverkehrs mit hohem Komfort |Veloschnellroute adaquat umgesetzt werden kann (heute eine Schwachstelle).
(geringe Wartezeiten, Bsp. LSA) Nach Maglichkeit Schwachstelle MaPlaFu 69.08 aufnehmen (mittlere Prioritét).
- Realisierung Veloschnellroute Wallisellen - Opfikon (Teil Ost), Verbesserung |Im Rahmen des BGK sollen die Méglichkeiten hinsichtlich Optimierung FV-
Bedingungen Veloverkehr (Defizit Nr. L2; keine Veloinfrastruktur vorhanden) Querungen (Bsp. Wartezeiten an LSA) sowie LSA-Bedarf Bahnhofplatz geklart
- Uberpriifung LSA-Anpassungen Knoten Bahnhof-/Kirchstrasse werden.
- Erhohung stadtebauliche Qualitaten und Aufenthaltsqualitat Fussverkehr
- Larm: Temporeduktion zur Einhaltung der Larmgrenzwerte (Tempo 30)
Sv3 BGK Industriestrasse Abstimmung von Betrieb und Gestaltung des Strassenraumes, hinsichtlich: Auf der gesamten Industriestrasse wird eine Schwachstelle des kantonalen Erarbeitung ja mittel 1 -5 Mio. CHF mittelfristig | X X Gemeinde Strategische Planung GR-Beschluss
-Verringerung Konflikte zwischen motorisiertem Individual- und Fussverkehr, Velonetzes ausgewiesen. Die Behebung dieser Schwachstelle kénnte der GVK/KRPV Submission BGK;
Schaffung von Querungsstellen auf Wunschlinien im Fussverkehr Kanton mitfinanzieren. Zudem Behebung der Schwachstelle MaPlaFu 69.43 Massnahme allenfalls in
-Verbesserung Bedingungen Veloverkehr auf kant. Nebenverbindung (Defizit (hohe Prioritét). Agglomerationsprogram
Nr. L4; bestehende Radstreifen zu schmal) m 5G eingeben
-allenfalls verbesserte Aufenthaltsqualitat (abschnittsweise)
Sv4 BGK Opfikonerstrasse Abstimmung von Betrieb und Gestaltung des Strassenraumes, hinsichtlich: Teilfinanzierung des BGK durch Kanton méglich, sofern die Veloschnellroute Erarbeitung ja hoch 1 -5 Mio. CHF kurzfristig (X X Gemeinde Strategische Planung Koordination Kanton
- Reduktion Konflikte und Fahrzeitverluste im OV-Betrieb (Zusammenhang mit |adéquat umgesetzt werden kann (heute eine Schwachstelle). Nach Maglichkeit |GVK/KRPV, Teilinhalte beziiglich Realisierung
Anordnung Parkierung) Schwachstelle MaPlaFu 69.09-69.13 aufnehmen (mittlere Prioritat). aus Planungen 2017 Abklarungen verkehrliche  [Veloschnellroute (Input
- Erhohter Widerstand hinsichtlich Ausweichverkehr MIV in Fahrtrichtung (SNZ) Machbarkeit bzgl. nachtliche [abholen, Beteiligung
Opfikon (zur Weststrasse) Sperrung vorliegend klaren), GR-Beschluss
- Reduktion Konflikte zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmenden, dh. Submission BGK; ;
Anpassung Temporegime (Tempo 30) sowie Umsetzung generelles Massnahme allenfalls in
Durchfahrtsverbot fiir Lastwagen Agglomerationsprogram
- Reduktion Larmimmissionen, dh. zusétzlich Sperrung Durchgangsverkehr m 5G eingeben
zwischen 20.00 und 06.00 Uhr (nur Zubringerdienst, OV sowie Fuss-
IVeloverkehr gestattet)
- Realisierung Veloschnellroute Wallisellen - Opfikon, Verbesserung
Bedingungen Veloverkehr (Defizit Nr. L1; z.B. separate Veloinfrastruktur,
Velostrasse oder Temporeduktion)
- Erhdhung Aufenthaltsqualitat Fussverkehr (Defizit Nr. L1)
- evtl. optimierte Erschliessungen Gewerbe
SVs5 Tempo 30 auf Erlenholzstrasse fir MIV Einfihrung T30 auf Erlenholzstrasse von Gemeindegrenze mit Dietlikon bis Sonntags bereits mit MIV-Fahrverbot belegt Erarbeitung - gering <100'000 CHF sofort X X Gemeinde Strategische Planung Gespréach mit Kanton und
Knoten Erlenholz-/Klotenerstrasse zur Steigerung der Attraktivitat fiir den Fuss- GVK/KkRPV Gemeinde Kloten
und Veloverkehr (verschiedene Defizite) hinsichtlich gewahlter
Variante
SV 6 Kreisel Alte Winterthurer-/Loorenstrasse, Umbau des Knotens zu einem Kreisel aufgrund der Sicherheit (Unfallzahlen als | Der Kanton plant Knotenanpassung, diese ist jedoch nicht in Gibergeordneten | Abklarungen AFV - gering 1-5 Mio. CHF mittelfristig X - Kanton (AFV-IP) Verkehrsstudie vorliegend  |Fachliche Beteiligung bei
Dietlikon/Wallisellen Ausloser), angepasste Fiihrung des Fuss- und Veloverkehrs Instrumenten verankert und kann daher nicht in den kRPV aufgenommen Ausarbeiten Vor-/
werden. Bauprojekt beim Kanton
Keine attraktive/direkte Querungshilfen fur den Veloverkehr in Studie enthalten, beantragen
daher keine Verbesserung fiir Fuss-/Veloverkehr.




sv7 Konzept Regionales Verkehrsmanagement Mit Verkehrsmanagement wird das optimierte Abwickeln der vorhandenen Konzept tiber die RVS hinaus ist in tibergeordneten Instrumenten nicht Erarbeitung - mittel 100'000 - 500'000 CHF  |kurzfristig | X - Kanton Strategische Planung Méglichkeiten mit ZPG
Verkehrsnachfrage weitgehend in der bestehenden Strasseninfrastruktur verankert und kann nicht in kRPV aufgenommen werden. Kanton hat keine GVK/KRPV und Kanton abklaren
verstanden. Die hohe Verkehrsnachfrage im Glattal bedingt eine koordinierte zusatzlichen Planungen aufgenommen bisher, kénnte aber mit
Verkehrssteuerung. Hierzu soll ein Konzept zum flachendeckenden Regionalplanung eingebracht werden.
Verkehrsmanagement in Wallisellen und Umgebung (insbesondere
Schwamendingen, Dietlikon, Brittisellen, Diibendorf, Opfikon) erarbeitet
werden. Dabei sollen an geeignete Stellen Verkehrsdosierungen auf den
Hauptachsen unter Beriicksichtigung der vorhandenen Stauraume realisiert
werden. Bedeutende Achsen sind dabei die Uberlandstrasse, die Neue
Winterthurerstrasse und die Weststrasse, wo eine koordinierte LSA-Steuerung
umzusetzen ist, um die Siedlungsbereiche zu schiitzen. Uberlastzustande
sollen nur ausserhalb des Siedlungsbereichs auftreten. Vom besseren
Verkehrsfluss innerorts profitiert sowohl der Gesamtverkehr, insbesondere OV
und FVV, als auch die Anwohner/innen. Potenziale und Anséatze sollen im
Rahmen des Konzepts untersucht werden.

sSvs8 LSA am Knoten West-/Austrasse, Lichtsignalanlage am Knoten West-/Austrasse, Bau einer physischen oder Erweiterung des Perimeters um Knoten West-/Opfikonerstrasse (hohe RVS, RRP (27) - mittel 1-5 Mio. CHF mittelfristig [X X Kanton (AFV-IP) Variantenstudie Beteiligung bei

Opfikon/Wallisellen (RVS OW1) elektronischen Busspur (Bus kann wartende Fahrzeuge tiberholen) auf der Fahrzeitverluste beim OV, Uberlast, Unfélle) wird geméss Vorgespréach mit dem Ausarbeiten Vor-/
Weststrasse. Ziel: Uberlastungsschutz der Wallisellenstrasse in Opfikon, AFV in den Planungen geprift. Aus Sicht Gemeinde wéaren auch Massnahmen Bauprojekt beim Kanton
Unterbindung der regionalen Schleichwegroute tber die Austrasse, Reduktion [fur den Fuss-/Veloverkehr zu prifen (Verbindung Austrasse). beantragen
OV-Verlustzeiten durch Eigentrassierung und Priorisierung, Erhéhung der
Sicherheit.

SvV9 Unfallschwerpunktbetrachtung und -behebung auf [Jahrliche Uberpriifung von Unfallschwerpunkten durch die KaPo (Basis: wird bereits umgesetzt Kanton - mittel - (abhangig von kurzfristig  [X X Kanton (KaPo, AFV-IF|in Realisierung Koordination mit Kanton
Kantonsstrassen polizeilich erfasste Verkehrsunfélle der vergangenen 3 Jahre), Erarbeitung von Massnahmen) uber Abteilung Sicherheit

kurz-/mittelfristigen Sanierungsmassnahmen durch den Kanton.

SV 10 Flachendeckend T30 auf Quartierstrassen sowie |Umsetzung von flachendeckend Tempo-30 in den Quartieren sowie im Zentrum | Planungen T30 Bahnhof-/Rosenbergstrasse laufen bereits, Erweiterung der Erarbeitung - hoch 100000 - 500'000 CHF  [kurzfristig | X X Gemeinde Gutachten T30 hinsichtlich |Erarbeitung Gutachten
auf der Bahnhofstrasse und auf Teilabschnitt von Wallisellen entlang der Bahnhofstrasse und auf Teilabschnitt der T30-Zone. Mit Tempo 30 konnen einige Schwachstelle/Defizite vermindert oder | GVK/KRPV Einhaltung Larmgrenzwerte |bzw. Umsetzung T30 fur
Neugutstrasse Neugutstrasse (nordlich das Bahntrassees). Ziel ist die Erreichung folgender teilweise behoben werden (MaPlaFu 69.02, 69.04, 69.15-69.32, niedrige und Bahnhof-/Rosenbergstrasse |erweitertes Gebiet

Effekte: mittlere Prioritat). Nach Moglichkeit ist auf bauliche Massnahmen zu verzichten. vorliegend
- Erhdhung Schulwegsicherheit Schulhauser/Kindergarten Biirgli/Mosli/Alpen
- Erhohung der subjektiven Sicherheit sowie der Attraktivitat von offentlichen
Anlagen/Nutzungen (Gemeindehaus, Kirche, Altersheim etc.)
- Erhohung Attraktivitat Fuss- und Veloverkehr in Quartieren
- Reduktion der Konflikte Zu-/Wegfahrt Sportanlagen
- Kanalisierung Verkehr auf Hauptachsen, Verminderung Ausweichverkehr
durch Quartiere und Schwarzackerstrasse
- Vereinheitlichen Verkehrsregime
- Erreichung Larmgrenzwerte Bahnhof-/Rosenbergstrasse geméss
vorliegendem T30-Gutachten, Verhinderung von zu vielen
Temporeaimewechseln (“Flickenteopich™
SV 11 |Tempo 30 Richti-Areal Einfuhrung einer Tempo-30-Zone im Bereich des Richti-Areals (Richti-Ring inkl. |gemass Begehren seitens der Bevolkerung. Mit Tempo 30 kénnen zwei Gemeinde - mittel <100'000 CHF sofort X X Gemeinde T30-Gutachten inkl. Umsetzung, GR-
Geerenstrasse, ohne Industriestrasse) zur Erhéhung der Attraktivitat des Fuss- |Schwachstelle/Defizite vermindert oder teilweise behoben werden (MaPlaFu Abklarungen mit KaPo liegt |Beschluss
und Veloverkehrs, auch in Bezug auf subjektive Verkehrssicherheit 69.37, 69.42; hohe Prioritat). vor
(FV20) |Schulzone Burgli / Mésli Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und Sicherheit der Schulkinder durch - Erarbeitung - mittel <100'000 CHF sofort X X Gemeinde Strategische Planung Gutachten mit
Temporeduktion und gestalterische Mittel wie farbliche Bodenmarkierung, GVK/KRPV Massnahmenvorschlag,
"Blument6pfe"” etc. Einbezug der Schule
(FV21) |Zeitlich begrenzte Durchfahrtssperre Alpen Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und Sicherheit der Schulkinder durch Umsetzung mit Schranken geplant. Pilotbetrieb zwischen Oktober und Erarbeitung = gering <100'000 CHF sofort X X Gemeinde Pilotversuch Dauerhafte Umsetzung
zeitlich begrenzte Durchfahrtssperre wahrend Schulbetrieb (ca. 7 bis 18 Uhr) Dezember 2019 war positiv (ohne Verkehrszunahmen auf benachbarten GVK/KRPV mit KaPo klaren
Strassen). Als flankierende Massnahme zur Durchfahrtssperre wird aber T30
auf den angrenzenden Quartierstrassen umgesetzt (vgl. Massnahme SV10).
Andererseits wird ein Monitoring von Verkehrsbelastungen und
Geschwindiakeiten in den benachbarten Quartierstrassen durchaefihrt.
SV 12 Einbahnregime Bahnhof- / Querstrasse, Neue Verkehrsfilhrung des motorisierten Individualverkehrs im Einbahnregime |Behebung Schwachstelle MaPlaFu 69.01 (mittlere Prioritat) Planungen 2017 (SNZ) [ja hoch 1 -5 Mio. CHF mittelfristig | X X Gemeinde Verkehrliche Machbarkeitssty GR-Beschluss fir
Umgestaltung Bahnhofplatz von Quer- zu Bahnhofstrasse (OV unveréndert), Reduktion der Konflikte im Vorprojektierung
Fuss-/Veloverkehr, weniger Linksabbieger an Lichtsignalanlage, Erhéhung Einbahnregime und
Widerstand fiir Schleichverkehr Schwarzackerstrasse. Verbunden mit der Bahnhofplatz;
Massnahme wird auch der Bahnhofplatz hinsichtlich den Anforderungen von Massnahme allenfalls in
OV und FVV sowie hinsichtlich einer erhthten Aufenthaltsqualitét umgestaltet. Agglomerationsprogram
m 5G eingeben

Sv 13 Abschnitt A1 Wallisellen - Dietlikon, Stadtautobahn |Optimierung Vertréglichkeit zwischen Siedlung und Verkehr (Bsp. in Bezug auf | - RRP - mittel > 5 Mio. CHF mittelfristig [X X Bund (ASTRA) RRP-Eintrag, Idee Koordination tber ZPG,
Larm, Ortsbild, Querungswiderstande), Homogenisierung des Verkehrsflusses Einbringen von
mit geeigneten Massnahmen (Bsp. variable Geschwindigkeitsbegrenzungen), Interessen
um Verkehrszusammenbriiche und Verlagerungen auf das untergeordnete
Netz zu vermindern

SV 14  |Pannenstreifenumnutzung N1 Verzw. Ziirich Nord -|Permanente Umnutzung des Pannenstreifens auf einer Gesamtlange von - Sachplan Strasse - hoch > 5 Mio. CHF kurzfristig (X X Bund (ASTRA) Festsetzung, AP in Erarbeitu|Koordination tber
Verzw. Briittisellen 7.3km (beide Richtungen) mit baulichen Massnahmen, mit dem Ziel Kanton

Verkehrszusammenbriiche auf der A1 und Verlagerungen auf das
untergeordnete Netz zu vermindern
SV 15 Fahrverbot fir Landwirtschaftsverkehr auf Umsetzung Fahrverbot fir den Landwirtschaftsverkehr auf Anschluss an Alte Winterthurerstrasse bereits bestehend, Vorhaben mit Kanton |Planungen 2017 (SNZ)| - tief <100'000 CHF kurzfristig  [X - Gemeinde Abklarungen sistiert (2018) |Machbarkeit untersuchen
Schéafligrabenstrasse Schafligrabenstrasse, zur Minimierung von Konflikten und Immissionen im zu koordinieren (Befahrbarkeit,
Wohnquartier, Erschliessung Gebiet Erlenwis/Ritacher tiber Alte Fahrzeuganzahl,
Winterthurerstras-se. Bereitschaft Private),
Koordination mit Kanton
Offentlicher Verkehr
ov1i Optimierung Ortsbuslinienfiihrung Optimierung der Linienfiihrung der Ortsbuslinien 771 und 772 zur Verfolgung Die Fiihrung der Ortsbuslinien soll optimiert werden. Dabei sind primér keine Erarbeitung ja mittel 100'000 - 500'000 CHF  |kurzfristig | X (Angebot) |X (Haltestellen) Gemeinde Strategische Planung Studie in Auftrag geben,
folgender Zielsetzungen: zusétzlichen Linien vorgesehen. Ist allenfalls kostenneutral. GVK/KRPV GR-Beschluss
- Direktverbindung von den Gebieten Langacker und Widenholz zum Zentrum
von Wallisellen
- Verbesserte Erschliessung Sportzentrum
- Verbesserte Erschliessung Wallisellen Nord (Schafligraben)
- Erschliessung Wallisellen West
- Verbesserte Erschliessung Alterszentrum
- Meidung von sensiblen Schulzonen (nach Mdglichkeit)
oV 2 Aufhebung der Bedienung der Haltestelle Guyer- |Aufhebung der Bedienung der Haltestelle Guyer-Weg (nur am Abend) zur Horizont 2021 — 2022 gemass Einschatzung VBG VBG - gering <100'000 CHF kurzfristig  [X (Angebot) |X (Haltestelle) Gemeinde Angebotsplanungen VBG Planung auf
Weg Vereinheitlichung des Angebots; das Rundkurs-Angebot 771/772 soll ersetzt Fahrplanwechsel
werden durch eine Weiterfiihrung der normalen Busfiihrung der Ortsbuslinien 2021/22
(auch am Abend)
Ov 3 Buslinie nach Bassersdorf Neue Buslinie vom Bahnhof Wallisellen nach Bassersdorf Zentrum, die nur Die Fiihrung bis Bassersdorf Dorf bzw. Bahnhof Nord ist einer Bedienung von | Erarbeitung - mittel - (je nach Linienfahrung, | mittelfristig |X - Gemeinde, VBG Strategische Planung Koordination mit ZVV,
stark frequentierte Bushaltestellen bedient (kurze Reisedauer) Bahnhof Sud vorzuziehen (Potenzial nicht mit Bahnhof, sondern mit GVK/KRPV Machbarkeitsstudie,
Gesamtgemeinde). Die Verlangerung der Buslinie 765 ist keine attraktive Beteiligung von
Verbindung mit Bassersdorf, da sie nicht-direkt gefuihrt wird und nicht das Bassersdorf und Kanton
Zentrum von Wallisellen anbindet. klaren
ov 4 Verlangerung der Buslinie 765 Linie 765: Verlangerung der Buslinie Flughafen — Kloten — Bassersdorf — Horizont 2020 — 2021 gemass Einschatzung VBG, seitens der Gemeinde VBG - mittel - (je nach Linienfuhrung, |kurzfristig | X - Kanton (VBG) Angebotsplanungen VBG Keine (Gemeinde in
Dietlikon bis zum Glattzentrum. In Uberlagerung zur Buslinie 787 ergébe sich  |Wallisellen nicht prioritar passiver Rolle)
ein 7.5min-Takt.
ovs Taktverdichtung Linie 759 Linie 759: Verdichtung auf 7.5min-Takt zwischen Flughafen und Glattzentrum, [Horizont 2023 — 2025 gemass Einschatzung VBG VBG - mittel - (je nach Linienfuhrung, | mittelfristig |X - Kanton (VBG) Angebotsplanungen VBG Keine (Gemeinde in
Verbesserung der Verbindung zu Opfikon und Kloten passiver Rolle)
ove Aufwertung Bushaltestellen Verbesserung Ausstattung (Witterungsschutz, Sitzgelegenheit etc.) der stark Umsetzung erfolgt sukzessive und mit einer Priorisierung geméss Gemeinde - mittel 100'000 - 500'000 CHF  [kurzfristig | X X Gemeinde Strategische Planung Haltestellen durch AGV
frequentierten Bushaltestellen (> 100 Fahrgéaste pro Tag), z.B. Haltestellen Finanzrahmen. Alte Winterthurerstrasse: Zeitliche Abhangigkeiten mit festlegen, GR-Beschluss
Sportzentrum, Ifang, Alte Winterthurerstrasse (u.a. Alterszentrum). Umsetzung BehiG an Bushaltestellen und Strassensanierung mit Kanton
ov7 Erweiterung Glattalbahn: Flughafen - Kloten Erweiterung Stadtbahn zu einem wichtigen Zielort (Kloten Industrie), neue Verlangerung bis Kloten Industrie innerhalb Horizont von 15 Jahre, KRP - mittel > 5 Mio. CHF langfristig  [X X Kanton Studie Keine (Gemeinde in

Industrie - Bassersdorf

Direktverbindung von Wallisellen

Verlangerung bis Basserdorf ist langerfristig. Bedeutung fur Wallisellen eher
untergeordnet (Direktverbinduna, aber Umweg iiber Kloten).

passiver Rolle)




ovse Elektronische Abfahrtstafeln Elektronische Abfahrtstafeln in wichtigen 6ffentlichen Geb&auden (Sportzentrum, | - Erarbeitung - gering < 100'000 CHF sofort X Gemeinde Strategische Planung Méglichkeiten mit ZVV
Hallenbad, Sekundarschulhaus, Glattzentrum etc.) mit Soll- und Ist-Fahrplanen GVK/KRPV klaren (verfugbare
des OV unter Beriicksichtigung der Lénge der Fusswege Systeme), GR-Beschluss

[e)VA"} OV-Informationsangebot Bahnhof Verbessertes Informationsangebot hinsichtlich Umsteigevorgéange am Bahnhof |Massnahmentrager muss abgeklart werden (Gemeinde, SBB, ZVV, VBG etc.) |Erarbeitung - gering < 100'000 CHF sofort X Gemeinde, SBB Strategische Planung Gesprach mit SBB
Wallisellen (Anzeigetafeln, Wegweisung, Busabfahrtszeiten in Unterfiihrung GVK/KRPV suchen und
etc.) Méglichkeiten abklaren

OV 10 [Regionaler Mobilitatshub Wallisellen Umbau Bahnhof nutzen zur erhéhten Gestaltung als multimodalen Abhéngigkeit mit Massnahme SV14 Umgestaltung Bahnhofplatz (ein Beitrag RRP, SBB ja hoch - (abhéangig von Planung¢ mittelfristig |X Bund (SBB) Strategische Planung Gesprach suchen mit
Drehscheibe: attraktiver Ort mit Einkaufen/Gewerbe, optimierte der Gemeinde zum Mobilitatshub) SBB hinsichtlich
Umsteigebeziehungen OV-Fuss-Velo-(MIV) Planungsabsichten (auch

in Zusammenhang mit
Anpassung Bahnanlagen
Brittenertunnel),
Abstimmung mit ZPG

OV 11 |Buspriorisierung Weststrasse Buspriorisierung auf der Weststrasse zwischen Hertistrasse und LSA-Knoten Massnahme wurde nicht gespiegelt mit Begleitgruppe, keine Schwachstelle RRP - gering 1 -5 Mio. CHF kurzfristig - Kanton Eintrag RRP, Idee Keine (Gemeinde in
West-/Alte Winterthurerstrasse, Buslinie 759 seitens VBG passiver Rolle)

(SV8) |LSA am Knoten West-/Austrasse, Lichtsignalanlage am Knoten West-/Austrasse, Bau einer physischen oder Erweiterung des Perimeters um Knoten West-/Opfikonerstrasse (hohe RVS, RRP (27) - mittel 1 -5 Mio. CHF mittelfristig | X Kanton (AFV-IP) Variantenstudie Beteiligung bei

Opfikon/Wallisellen (RVS OW1) elektronischen Busspur (Bus kann wartende Fahrzeuge tiberholen) auf der Fahrzeitverluste beim OV, Uberlast, Unfélle) wird gemass Vorgesprach mit dem Ausarbeiten Vor-/
Weststrasse. Ziel: Uberlastungsschutz der Wallisellenstrasse in Opfikon, AFV in den Planungen geprift. Aus Sicht Gemeinde waren auch Massnahmen Bauprojekt beim Kanton
Unterbindung der regionalen Schleichwegroute tber die Austrasse, Reduktion [fiir den Fuss-/Veloverkehr zu prifen (Verbindung Austrasse). beantragen
OV-Verlustzeiten durch Eigentrassierung und Priorisierung, Erhéhung der
Sicherheit.

(SV4) |BGK Opfikonerstrasse Abstimmung von Betrieb und Gestaltung des Strassenraumes, hinsichtlich: Teilfinanzierung des BGK durch Kanton méglich, sofern die Veloschnellroute Erarbeitung ja hoch 1 -5 Mio. CHF kurzfristig | X Gemeinde Strategische PlanungAbklary Koordination Kanton
- Reduktion Konflikte und Fahrzeitverluste im OV-Betrieb (Zusammenhang mit |adaquat umgesetzt werden kann (heute eine Schwachstelle). Nach Méglichkeit |GVK/KRPV, Teilinhalte beziiglich Realisierung
Anordnung Parkierung) Schwachstelle MaPlaFu 69.09-69.13 aufnehmen (mittlere Prioritat). aus Planungen 2017 Veloschnellroute (Input
- Erhohter Widerstand hinsichtlich Ausweichverkehr MIV in Fahrtrichtung (SNZ) abholen, Beteiligung
Opfikon (zur Weststrasse) klaren), GR-Beschluss
- Reduktion Konflikte zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmenden, dh. Submission BGK; ;
Anpassung Temporegime (Tempo 30) sowie Umsetzung generelles Massnahme allenfalls in
Durchfahrtsverbot fir Lastwagen Agglomerationsprogram
- Reduktion Larmimmissionen, dh. zusatzlich Sperrung Durchgangsverkehr m 5G eingeben
zwischen 20.00 und 06.00 Uhr (nur Zubringerdienst, OV sowie Fuss-

IVeloverkehr gestattet)
- Realisierung Veloschnellroute Wallisellen - Opfikon, Verbesserung

OV 12 [Interessensvertretung OV-Angebot Schiene Verstarkte Interessensvertretung ggil. ZVV (und allenfalls ZPG) hinsichtlich Zustandig fur das OV-Angebot auf der Schiene ist der Kanton Erarbeitung - gering <100'000 CHF kurzfristig  [X Gemeinde Strategische Planung Gesprach mit ZVV
Erhhung Kapazitaten auf OV-Verbindungen in die Stadte Zirich und (Regionalverkehr). GVK/KRPV hinsichtlich
Winterthur sowie in weitere umliegende Regionalzentren. Bahnstrecke Oerlikon Handlungsbedarf und
- Diibendorf wird vom Kanton als Engpass in Spitzenzeiten ausgewiesen. Méalichkeiten

Fuss- und Veloverkehr

FVV 1 |Neue Verbindung Neugutstrasse (Zwicky-Areal) Attraktive und mdglichst direkte Fuss-/ Veloverbindung zwischen Zentrum MaPlaFu 69.45 (hohe Prioritat), Umsetzung durch Infrastruktur A1 massgeblich |Erarbeitung ja mittel 0.5 - 1 Mio. CHF kurzfristig | X Gemeinde Strategische Planung Machbarkeitsstudie
Wallisellen - Neugut/Zwicky erschwert, Trassee GTB kann nicht genutzt werden, allenfalls Optimierung tiber | GVK/kRPV, MaPlaFu auslosen, GR-Beschluss

Fil Bleu und Grindelwald
VvV 2 Veloverbindung Rosenberg-, Einfangstrasse (inkl. [Signalisation-/Markierungsanpassungen: Velostrasse mit Vortritt Veloverkehr. [Einfangstrasse ist kantonale Hauptverbindung, Behebung Schwachstelle, Erarbeitung - gering <100'000 CHF mittelfristig [X Gemeinde Strategische Planung Abstimmung mit
Verbindung zur PU Breite) Dafiir notwendig ist auch ein &ffentliches Wegrecht zwischen Rotacker- und Ablehnung der Begleitgruppe vor allem infolge Veloroute durch GVK/KRPV geplanter Radwegstudie
Rosenbergstrasse. Sicherstellung Anbindung an PU Breite. Furtbachquartier des Kantons, Eingabe
Prifung Linienfiihrung
sudlich der Bahngleise
(anstatt Furtbach)
VvV 3 Neue Verbindung Furtbachweg - Dietlikon Schliessung der Netzliicke auf der kantonalen Hauptverbindung Wallisellen - Aus Sicht der Gemeinde ist eine Linienfiihrung tber die Unterfiihrung Erarbeitung - gering <100'000 CHF mittelfristig [X Kanton (AFV-IP) Strategische Planung Abstimmung mit
Dietlikon zwischen Furtbachweg und Quartier Am Bach, genaue Linienfiihrung |Spitzacker (wird fur Velofahrer/innen befahrbar gemacht) und entlang der GVK/KRPV geplanter Radwegstudie
noch offen. Neuen Winterthurerstrasse (heute bereits eine Nebenverbindung) vorzuziehen. des Kantons, Eingabe
Vermeidung von zusatzlichem Flachenanspruch in Erholungszone und Prifung Linienfiihrung
Reduktion der Konflikte im Furtbachquartier zwischen Veloverkehr und sudlich der Bahngleise
Fussverkehr/Aufenthalt (Privatweg mit 6ffentlichem Wegrecht). Trotzdem muss (anstatt Furtbach)
Massnahme in kRPV aufgenommen werden, da Bestandteil des kantonalen
Velonetzplans.
FVV 4  [Neue Verbindung Schénenhofstrasse - Neue kurze Verbindung im Fuss- und Veloverkehr zwischen Ablehnung der Begleitgruppe vor allem infolge Veloroute durch Erarbeitung - mittel 0.5 - 1 Mio. CHF mittelfristig (X Gemeinde Strategische Planung Weitere Abklarungen mit
Furtbachweg Schénenhofstrasse und Furtbachweg, inkl. Querung des Bahntrassees. Damit |Furtbachquartier (nicht Bestandteil der Massnahme) GVK/KRPV Planungen SBB

kann die Anbindung der Sportanlagen an die Veloverbindung (VV3) sowie die (Reallisierung

regionale Verbindung des Fil Vert sichergestellt werden. Zudem kann der Inventarisierter Reptilienlebensraum tangiert: Mit Reptilienschutz abstimmen. Brittenertunnel)

Fussweg zur Parkierung Lidl (Grossereignisse Sportanlagen) sichergestellt

werden.

FVV 5 Luickenschluss Bahnhof Std Kombinierter Rad-/Gehweg in Ost-West-Richtung zwischen Hammerweg und  |MaPlaFu 69.03 (niedrige Prioritat), Massnahme bereits Bestandteil des Erarbeitung - gering <100'000 CHF kurzfristig  [X Gemeinde Massnahme Prufung Baueingabe
Richtistrasse, Fussweg entlang Bahntrassee (neben Veloschnellroute), Gestaltungsplans Integra GVK/KRPV, MaPlaFu Gestaltungsplan hinsichtlich
Schliessung bestehende Netzliicken Liickenschluss

FVV 6 |Unterfuhrungen Bahntrassee Die Unterfilhrungen des Bahntrassees sollen fiir den Fuss- und Veloverkehr in Planung im Zusammenhang mit Briittenertunnel Erarbeitung - mittel <100'000 CHF sofort X Gemeinde Strategische Planung Umsetzungsvorschlag
begehbar bzw. befahrbar sein. Entschérfung Konflikte zwischen Fuss- und GVK/KRPV erarbeiten (Abteilung
Veloverkehr mit Separierung der Flachen oder spezieller Signalisation. Sicherheit)

w7 Umsetzung Veloschnellroute Ziirich (Stadtgrenze) -| Separate komfortable Veloinfrastruktur entlang Bahntrassee Inventarisierter Reptilienlebensraum tangiert: Mit Reptilienschutz abstimmen. Kanton ja hoch 1 -5 Mio. CHF kurzfristig (X Kanton (AFV-IP) Vorprojekt Beteiligung der

Unterfuhrung Breiti Gemeinde bei Bauprojekt
mit Kanton klaren

FVV 8 |Anpassung Fiithrung Hofkreuzung Entflechtung der Verkehrsmittel im Bereich der Hofkreuzung, eigene Massnahme wurde nicht gespiegelt mit Begleitgruppe, Kanton plant Kanton ja hoch 1 -5 Mio. CHF mittelfristig (X Kanton (AFV-IP) Korridorstudie Beteiligung Gemeinde
Infrastruktur fiir Fuss-/Veloverkehr (Priifung Kreisel) Radwegstudie bei Radwegstudie mit

Kanton klaren, Inputs

VV 9 Umsetzung Veloschnellroute Unterfiihrung Breiti - |Separate komfortable Veloinfrastruktur tiber Fohrlibuckstrasse Kantonale Radwegstudie vorliegend. Kanton, RRP ja hoch 1 -5 Mio. CHF mittelfristig (X Kanton (AFV-IP) Korridorstudie Beteiligung Gemeinde

Duibendorf (Gemeindegrenze) Inventarisierter Reptilienlebensraum tangiert: Mit Reptilienschutz abstimmen. bei Radwegstudie mit
Kanton klaren, Inputs

FVV 10 [Fil Bleu Regionale Freizeitverbindung Fuss-/Veloverkehr entlang Glatt: Ufergestaltung | - RRP ja mittel 1 -5 Mio. CHF kurzfristig | X Kanton, ZPG, Projektierung Fachliche Beteiligung
und separate komfortable Veloinfrastruktur Gemeinden wahrend Projektierung

wahrnehmen

FVV 11 |Fil Vert Regionale Freizeitverbindung Fuss-/Veloverkehr Greifensee-Flugplatz Linienfiihrung in GVK/KRPV als erster Vorschlag ZPG ja mittel 1 -5 Mio. CHF mittelfristig (X Kanton, ZPG, Gemein| Strategische Planung Abstimmung
Duibendorf-Hardwald-Flughafen Zirich (geringes Verkehrsaufkommen im Linienfuhrung tiber ZPG
Alltagsverkehr): Verbindung auf Gemeindegebiet Wallisellen ausscheiden,
bestehende Routen nutzen, Netzliicken schliessen. Liickenschluss
Unterfiihrung Bahntrassee Schonenhofstrasse (VV4).

FVV 12 |Liickenschluss Grindelwald Kombinierter Rad-/Gehweg zum Liickenschluss Grindelwald und fir - Erarbeitung - gering <100'000 CHF kurzfristig  [X Gemeinde Erste Abklarungen Klarung Moglichkeiten
Direktverbindung zwischen Bahnhof Wallisellen und Fil Bleu GVK/KRPV mit Reishauer

VV 13 Bike-Sharing im Glattal Bikesharing-Angebot priifen und wenn nétig erweitern: an den relevanten Zurzeit gibt es vier Standorte: Bahnhof Wallisellen, Schwimmbad, Zwicky-Areal, | Gemeinde - gering < 100'000 CHF kurzfristig (X Gemeinde Bike-Sharing in Realisierung |Nutzungsfazit ziehen,
Bushaltestellen, bei Einkaufsnutzungen, bei Freizeitanlagen, und eventuell an |Glattzentrum; Erweitertung um mehr Standorte seitens Gemeinde grundsétzlich Gesprache mit
weiteren Standorten gewiinscht. Abstimmuna mit Nachbargemeinden. Nachbargemeinden

VV 14  |Veloparkierung an publikumsrelevanten Schaffung nachfragegerechter und attraktiver Veloparkierung an - Erarbeitung - mittel < 100'000 CHF sofort X Gemeinde Strategische Planung Konkrete Standorte

Standorten publikumsrelevanten Standorten (insbesondere Einkaufen Bahnhof Nord und GVK/KRPV evaluieren (Abteilung
Bahnhof-/Neugutstrasse, zusétzlich auch bei den Sportanlagen "Spode™). Sicherheit), Gespréache
Hoher Ausbaustandard mit Beleuchtung, Uberdachung. mit Privaten fuhren,
Machbarkeiten klaren
VV 15 Veloparkierung an stark frequentierten OV- An gut frequentierten Bus-/Bahnhaltestellen sind Veloabstellplatze in hoher - RRP, Erarbeitung ja mittel < 100'000 CHF sofort X Gemeinde RRP-Eintrag, Idee Abklarungen Machbarkeit

Haltestellen

Qualitét bereitzustellen, insbesondere Priifung Belair (Uberdachung), Herti
(neue Abstellanlagen), Glattzentrum (neue Abstellanlage)

GVK/kRPV

mit VBG,
Umsetzungsvorschlag
erarbeiten




VV 16 Private Veloparkierung Regelungen zur Quantitat und Qualitat der privaten Veloabstellplatzen in der - Erarbeitung - mittel < 100'000 CHF kurzfristig  [X - Gemeinde Strategische Planung Thema aufnehmen fir
Bau- und Zonenordnung bzw. im Parkierungsreglement aufnehmen. GVK/KRPV Revision der BZO
Grundsatze fur Veloabstellplatze:
- Ausreichende Anzahl, insbesondere gedeckte
- direkt bei Eingangen/attraktiven Lagen
- evtl. Lademdéalichkeiten E-Bikes

Fv17 Luckenschluss Stierriet - Rietgraben Realisierung eines neuen Fusswegs, Behebung Schwachstelle N10, Nutzung |Ziel ist die Realisierung eines unbefestigten (Wiesen-)Weges. Abteilung Tiefbau - gering <100'000 CHF kurzfristig  [X X Gemeinde Strategische Planung Projektierung

hauptséchlich fir Erholuna/Freizeit. Inventarisierter Reptilienlebensraum tanaiert: Mit Reptilienschutz abstimmen.

FV18 Liickenschluss Engenbiielstrasse - Realisierung eines neuen Fusswegs, Behebung Schwachstelle N9, Nutzung Ziel ist die Realisierung eines unbefestigten (Wiesen-)Weges. Abteilung Tiefbau - gering <100'000 CHF kurzfristig (X X Gemeinde Strategische Planung Projektierung
Schitzenstrasse hauptséchlich fir Erholung/Freizeit.

FV19 Luckenschluss Grundackerstrasse - Realisierung eines neuen Fusswegs, Behebung Schwachstelle N12, Nutzung - Abteilung Tiefbau - gering <100'000 CHF kurzfristig  [X X Gemeinde Strategische Planung Projektierung
Dietlikonerstrasse hauptséchlich fir Erholuna/Freizeit.

FV20 Schulzone Burgli / Mosli Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und Sicherheit der Schulkinder durch - Erarbeitung - mittel < 100'000 CHF sofort X X Gemeinde Strategische Planung Gutachten mit

Temporeduktion und gestalterische Mittel wie farbliche Bodenmarkierung, GVK/KRPV Massnahmenvorschlag,
"Blumentopfe” etc. Einbezug der Schule
Fv21 Zeitlich begrenzte Durchfahrtssperre Alpen Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und Sicherheit der Schulkinder durch Umsetzung mit Schranken geplant. Pilotbetrieb zwischen Oktober und Erarbeitung - gering < 100'000 CHF sofort X X Gemeinde Pilotversuch Dauerhafte Umsetzung

zeitlich begrenzte Durchfahrtssperre wahrend Schulbetrieb (ca. 7 bis 18 Uhr) Dezember 2019 war positiv (ochne Verkehrszunahmen auf benachbarten GVK/KRPV mit KaPo klaren

Strassen). Als flankierende Massnahme zur Durchfahrtssperre wird aber T30

auf den angrenzenden Quartierstrassen umgesetzt (vgl. Massnahme SV10).

Andererseits wird ein Monitoring von Verkehrsbelastungen und

Geschwindiakeiten in den benachbarten Quartierstrassen durchaefihrt.

Fv22 Weiterfiihrendes Konzept Sicherheit im Fokus Schulwegsicherheit und Betagtensicherheit: Vertiefte Analyse aller Zusammenarbeit mit Interessengruppen (Schule, Senioren etc.) Erarbeitung - mittel < 100'000 CHF kurzfristig  [X - Gemeinde Strategische Planung GR-Beschluss,
Fussverkehr fur Bevolkerungsgruppen mit relevanten Fusswege und Uberpriifung auf Verkehrssicherheit, Ableitung von GVK/KRPV Konzeptarbeiten
besonderem Schutzbedarf weiteren Massnahmen. auslosen

(SV1) |BGK Alte Winterthurerstrasse Abstimmung von Betrieb und Gestaltung des Strassenraumes, hinsichtlich: Die Massnahme betrifft eine Regionale Verbindungsstrasse (Kantonsstrasse) |RRP ja hoch 1 -5 Mio. CHF mittelfristig |X (als BGK) [X (als Umgestaltung) |Kanton, Gemeinde |Strategische Planung Gesprach mit AFV

-Mwertsetzung Ortsbauliche Qualitaten und wird im RRP als "Umgestaltung Strassenraum aufgrund weiterer Kriterien" suchen hinsichtlich

-Verbesserung Veloinfrastruktur auf kant. Nebenverbindung (Defizit Nr. L10, aufgefuhrt. Da der Abschnitt im RRP aufgefiihrt wird und nicht Teil der Priorisierung und

zu schmale Radstreifen; Defizit Nr. P9: Knoten Rieden, Velo tiber Trottoir) kritischen Strassenabschnitte geméass kantonaler Analyse ist, gibt es hierfir Finanzierungsméglichkeit

-Verbesserung Infrastruktur Fussverkehr (Defizit L8), Erhohung keine Grundlage fur eine Finanzierung durch den Kanton, mit einer Ausnahme: en; Massnahme allenfalls

Aufenthaltsqualitat Zwischen Riedener- und Schaflisgrabenstrasse gibt es eine Schwachstelle auf in

-Bnpassungen OV-Haltestellen bzgl. Lage und Gestaltung, Ausbaustandard dem kantonalen Velonetz. Die Behebung dieser Schwachstelle konnte der Agglomerationsprogram
Kanton mitfinanzieren. m 5G einaeben

(SV 2) |BGK Bahnhof-/Neugutstrasse Abstimmung von Betrieb und Gestaltung des Strassenraumes, hinsichtlich: Die Arbeitsgruppe Verkehr erachtet eine Veloschnellroute auf der Erarbeitung ja hoch 1 -5 Mio. CHF kurzfristig | X X Gemeinde Strategische Planung GR-Beschluss
- Verringerung Konflikte zwischen motorisiertem Individualverkehr, (Seitwarts- |Bahnhofstrasse als schwer umsetzbar. Trotzdem ist diese Teil des kantonalen |GVK/kRPV Submission BGK
)Parkierung sowie Fuss- und Veloverkehr Velonetzplanes. Teilfinanzierung des BGK durch Kanton méglich, sofern die
- Querungsstellen geméass Wunschlinien des Fussverkehrs mit hohem Komfort |Veloschnellroute adaquat umgesetzt werden kann (heute eine Schwachstelle).

(geringe Wartezeiten, Bsp. LSA) Nach Méglichkeit Schwachstelle MaPlaFu 69.08 aufnehmen (mittlere Priorit&t).
- Realisierung Veloschnellroute Wallisellen - Opfikon (Teil Ost), Verbesserung |Im Rahmen des BGK sollen die Maglichkeiten hinsichtlich Optimierung FV-
Bedingungen Veloverkehr (Defizit Nr. L2; keine Veloinfrastruktur vorhanden) Querungen (Bsp. Wartezeiten an LSA) sowie LSA-Bedarf Bahnhofplatz geklart
- Uberpriifung LSA-Anpassungen Knoten Bahnhof-/Kirchstrasse werden.

- Erhdhung stadtebauliche Qualitaten und Aufenthaltsqualitat Fussverkehr

- Larm: Temporeduktion zur Einhaltung der Larmarenzwerte (Tempo 30)

(SV3) |BGK Industriestrasse Abstimmung von Betrieb und Gestaltung des Strassenraumes, hinsichtlich: Auf der gesamten Industriestrasse wird eine Schwachstelle des kantonalen Erarbeitung ja mittel 1 -5 Mio. CHF mittelfristig | X X Gemeinde Strategische Planung GR-Beschluss
-Verringerung Konflikte zwischen motorisiertem Individual- und Fussverkehr, Velonetzes ausgewiesen. Die Behebung dieser Schwachstelle kénnte der GVK/KRPV Submission BGK;
Schaffung von Querungsstellen auf Wunschlinien im Fussverkehr Kanton mitfinanzieren. Zudem Behebung der Schwachstelle MaPlaFu 69.43 Massnahme allenfalls in
-Verbesserung Bedingungen Veloverkehr auf kant. Nebenverbindung (Defizit  |(hohe Prioritat). Agglomerationsprogram
Nr. L4; bestehende Radstreifen zu schmal) m 5G eingeben
-allenfalls verbesserte Aufenthaltsqualitét (abschnittsweise)

(SV4) |BGK Opfikonerstrasse Abstimmung von Betrieb und Gestaltung des Strassenraumes, hinsichtlich: Teilfinanzierung des BGK durch Kanton méglich, sofern die Veloschnellroute Erarbeitung ja hoch 1 -5 Mio. CHF kurzfristig | X X Gemeinde Strategische PlanungAbklary Koordination Kanton
- Reduktion Konflikte und Fahrzeitverluste im OV-Betrieb (Zusammenhang mit |adaquat umgesetzt werden kann (heute eine Schwachstelle). Nach Méglichkeit |GVK/KRPV, Teilinhalte beziiglich Realisierung
Anordnung Parkierung) Schwachstelle MaPlaFu 69.09-69.13 aufnehmen (mittlere Prioritét). aus Planungen 2017 Veloschnellroute (Input
- Erhohter Widerstand hinsichtlich Ausweichverkehr MIV in Fahrtrichtung (SNZ) abholen, Beteiligung
Opfikon (zur Weststrasse) klaren), GR-Beschluss
- Reduktion Konflikte zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmenden, dh. Submission BGK; ;
Anpassung Temporegime (Tempo 30) sowie Umsetzung generelles Massnahme allenfalls in
Durchfahrtsverbot fiir Lastwagen Agglomerationsprogram
- Reduktion Larmimmissionen, dh. zusatzlich Sperrung Durchgangsverkehr m 5G eingeben
zwischen 20.00 und 06.00 Uhr (nur Zubringerdienst, OV sowie Fuss-

IVeloverkehr gestattet)

- Realisierung Veloschnellroute Wallisellen - Opfikon, Verbesserung
Bedingungen Veloverkehr (Defizit Nr. L1; z.B. separate Veloinfrastruktur,
Velostrasse oder Temporeduktion)

- Erhohung Aufenthaltsqualitat Fussverkehr (Defizit Nr. L1)

- evtl. optimierte Erschliessungen Gewerbe

(SV5) |Tempo 30 auf Erlenholzstrasse fiir MIV Einfiihrung T30 auf Erlenholzstrasse von Gemeindegrenze mit Dietlikon bis Sonntags bereits mit MIV-Fahrverbot belegt Erarbeitung = gering <100'000 CHF sofort X X Gemeinde Strategische Planung Gespréach mit Kanton und
Knoten Erlenholz-/Klotenerstrasse zur Steigerung der Attraktivitét fir den Fuss- GVK/KRPV Gemeinde Kloten
und Veloverkehr (verschiedene Defizite) hinsichtlich gewahlter

Variante

(SV 10) |Flachendeckend T30 auf Quartierstrassen sowie |Umsetzung von flachendeckend Tempo-30 in den Quartieren sowie im Zentrum | Planungen T30 Bahnhof-/Rosenbergstrasse laufen bereits, Erweiterung der Erarbeitung - hoch 100'000 - 500'000 CHF  |kurzfristig | X X Gemeinde Gutachten T30 hinsichtlich |Erarbeitung Gutachten
auf der Bahnhofstrasse und auf Teilabschnitt von Wallisellen entlang der Bahnhofstrasse und auf Teilabschnitt der T30-Zone. Mit Tempo 30 koénnen einige Schwachstelle/Defizite vermindert oder | GVK/KRPV Einhaltung Larmgrenzwerte |bzw. Umsetzung T30 fir
Neugutstrasse Neugutstrasse (nérdlich das Bahntrassees). Ziel ist die Erreichung folgender teilweise behoben werden (MaPlaFu 69.02, 69.04, 69.15-69.32, niedrige und Bahnhof-/Rosenbergstrasse |erweitertes Gebiet

Effekte: mittlere Prioritat). Nach Moglichkeit ist auf bauliche Massnahmen zu verzichten. vorliegend
- Erhéhung Schulwegsicherheit Schulhauser/Kindergéarten Biirgli/Mésli/Alpen
- Erhdhung der subjektiven Sicherheit sowie der Attraktivitat von &ffentlichen
Anlagen/Nutzungen (Gemeindehaus, Kirche, Altersheim etc.)

- Erhdhung Attraktivitat Fuss- und Veloverkehr in Quartieren

- Reduktion der Konflikte Zu-/Wegfahrt Sportanlagen

- Kanalisierung Verkehr auf Hauptachsen, Verminderung Ausweichverkehr
durch Quartiere und Schwarzackerstrasse

- Vereinheitlichen Verkehrsregime

- Erreichung Larmgrenzwerte Bahnhof-/Rosenbergstrasse geméss
vorliegendem T30-Gutachten, Verhinderung von zu vielen
Temporeadimewechseln (“Flickenteppich")

(SV 11) |Tempo 30 Richti-Areal Einfihrung einer Tempo-30-Zone im Bereich des Richti-Areals (Richti-Ring inkl. |geméss Begehren seitens der Bevoélkerung. Mit Tempo 30 kénnen zwei Gemeinde - mittel < 100'000 CHF sofort X X Gemeinde T30-Gutachten inkl. Umsetzung, GR-
Geerenstrasse, ohne Industriestrasse) zur Erhéhung der Attraktivitat des Fuss- | Schwachstelle/Defizite vermindert oder teilweise behoben werden (MaPlaFu Abklarungen mit KaPo liegt |Beschluss
und Veloverkehrs, auch in Bezug auf subjektive Verkehrssicherheit 69.37, 69.42; hohe Prioritét). vor

(SV 12) |Einbahnregime Bahnhof- / Querstrasse, Neue Verkehrsfiihrung des motorisierten Individualverkehrs im Einbahnregime |Behebung Schwachstelle MaPlaFu 69.01 (mittlere Prioritat) Planungen 2017 (SNZ) |ja hoch 1 - 5 Mio. CHF mittelfristig [X X Gemeinde Verkehrliche GR-Beschluss fiir
Umgestaltung Bahnhofplatz von Quer- zu Bahnhofstrasse (OV unveréndert), Reduktion der Konflikte im Machbarkeitsstudie Vorprojektierung

Fuss-/Veloverkehr, weniger Linksabbieger an Lichtsignalanlage, Erhéhung vorliegend Einbahnregime und

Widerstand fuir Schleichverkehr Schwarzackerstrasse. Verbunden mit der Bahnhofplatz;

Massnahme wird auch der Bahnhofplatz hinsichtlich den Anforderungen von Massnahme allenfalls in

OV und FVV sowie hinsichtlich einer erhghten Aufenthaltsqualitat umgestaltet. Agglomerationsprogram
m 5G einaeben

Parkierung

P1 P+R-Konzept bzw. neue Nutzungsformen dieser  |Bestimmung der Orte und Parkplatz-Anzahl der Park and Ride-Standorte, Interessensvertretung zu P+R-Standorte, diese kdnnen im RRP auf Antrag der (ZPG - gering < 100'000 CHF mittelfristig [X X Gemeinde, Kanton, [Strategische Planung Gesprache ZPG, SBB
Parkplatze Prifung/Uberarbeitung Reglement Gebiihren und Nutzung. Gemeinde auch gestrichen werden, Zusammenhang mit regionalem SBB

Mobilitatshub Wallisellen

P2 Verschiebung Parkplatze in unterirdische Anlagen |Aufhebung der oberirdischen Parkplatze Neugutstrasse und Park and Ride, - Erarbeitung - mittel 1-5 Mio. CHF langfristig  [X X Gemeinde, Kanton, [Strategische Planung Gesprache mit SBB

am Bahnhof Prufung der Méglichkeiten im Rahmen des Bahnhofumbaus GVK/KRPV SBB fihren, evtl. auch mit
Integra (in
Zusammenhang mit
Planung siidlich




P3 Gebiihrenreglement der bewirtschafteten Erhohung der Parkgebiihren der bewirtschafteten 6ffentlichen Parkplétze - Erarbeitung ja hoch <100'000 CHF kurzfristig  [X Gemeinde Strategische Planung Vergleichswerte von
offentlichen Parkplatze (Parkuhren) in Abhéangigkeit ihrer Lage, Anpassung PP-Bewirtschaftung bzw. GVK/KRPV anderen Gemeinden
Einfuihrung von Gebiihren im Bereich der Sportanlagen (Spode), sofern prufen und
Nachfragetiberhang vorhanden. Stérkere Ausrichtung der Anpassungsbedarf
Parkplatzbewirtschaftuna als Teil der Lenkuna der Verkehrsmittelwahl. festleaen
P4 Anpassungen Parkkartengebiihren und Priifung/Erhéhung der Parkkartengebiihren und restriktivere - Erarbeitung hoch <100'000 CHF kurzfristig (X Gemeinde Strategische Planung Vergleichswerte von
Parkkartenvergabe Parkkartenvergabe. Allenfalls Erweiterung der Zentrumszone im GVK/KRPV anderen Gemeinden
Parkkartenreglement. Stéarkere Ausrichtung der Parkplatzbewirtschaftung als prufen und
Teil der Lenkung der Verkehrsmittelwahl. Anpassungsbedarf
festlegen
P5 Parkplatzerstellungspflicht bei Neubauten und Parkplatzerstellungspflicht bei Neubauten/Umnutzungen (fur Wohnen und - Erarbeitung ja mittel <100'000 CHF kurzfristig  [X Gemeinde Strategische Planung Thema aufnehmen fir
Umnutzungen Arbeiten) in Abstimmung mit OV-Erschliessungsgiite sowie weiteren Faktoren GVK/KRPV Revision der BZO
herabsetzen. Integration in Bau- und Zonenordnung. Priifung, ob Vorhaben
hinsichtlich privater Ladestationen fiir E-Mobilitat aufzunehmen sind.
P6 Verlagerung Parkplatze von Sportzentrum zum Lidl| Zur Entlastung der Quartiere sollen am Wochenende und bei Grossereignissen |in Abhangigkeit der Unterfiihrung Schénenhofstrasse - Furtbachweg Erarbeitung - gering <100'000 CHF mittelfristig (X Gemeinde Strategische Planung Zu-/Abgéange klaren,
Parkierungsflachen des Lidl bzw. an der Schénenhofstrasse genutzt werden. GVK/KRPV Gesprach mit Lidl
Mit der neu geplanten Fuss-/ Velounterfithrung und einem aufgewerteten
Fussweq gelangen die Besucherinnen und Besucher zum Sportzentrum.
Gliterverkehr
GV1 Einforderung Erschliessungs-/Verkehrskonzept Bei Nutzungsformen, die ein erh6htes Verkehrsaufkommen zur Folge haben, - Erarbeitung - hoch <100'000 CHF kurzfristig | X Gemeinde Strategische Planung Thema aufnehmen fur
und verkehrstechnisches Gutachten bei wird ein Verkehrskonzept mit einem verkehrstechnischen Nachweis der GVK/KRPV Revision der BZO
Entwicklung Industrie/Gewerbe Leistungsfahigkeit verlangt. Dies wird in der Bau- und Zonenordnung
aufgenommen.
GV 2 Verkehrskonzept Guterverkehr Bahnhof Einforderung eines Verkehrskonzeptes, sofern signifikante - Erarbeitung - mittel <100'000 CHF mittelfristig [X Gemeinde, SBB Strategische Planung Austausch mit SBB
Nutzungsénderungen der Retailflichen am Bahnhof (mehr Paketabholdienste GVK/KRPV suchen
GV3 Austausch und Konzept City Logistik Austausch mit anderen Gemeinden/Stadten zu vorhandenen Ansétzen in der | City Logistik = Biindelung des stadtischen Guterverkehrs, damit bei konstanter |Erarbeitung - gering <100'000 CHF mittelfristig | X Kanton, Region, Strategische Planung Austausch mit anderen
City-Logistik, Erarbeitung eines kommunalen oder regionalen City-Logistik- Versorgungsqualitét die stadtische Infrastruktur entlastet und die GVK/kRPV Gemeinde Gemeinden/Stadten

Konzeptes.

Wirtschaftlichkeit des stadtischen Giterverkehrs erhéht wird. Dabei setzt die
City-Logistik am Zielpunkt der Warenstrome an, den Empfangern. Von dort aus
werden die Warenstréme organisiert und zusammengefasst. Die Anlieferung in
der Stadt soll sich auf wenige Fahrzeuge bzw. wo mdglich auf Cargo Velos
konzentrieren.

suchen, anschliessend
Konzept-Erarbeitung
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